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A.

Vorhaben

Die nachfolgenden Kapitel im Teil A dieses Erlauterungsberichtes beziehen sich auf das
Vorhaben ABS/NBS Hamburg - Libeck - Puttgarden (Hinterlandanbindung FBQ). Im Teil
B dieses Erlauterungsberichtes erfolgt die Beschreibung des gegenstandlichen Planfest-
stellungsabschnittes.

Gegenstand: Schienenanbindung der Festen Fehmarnbeltquerung

Einordnung in Verkehrswegeplanungen

Die DB InfraGO AG (hervorgegangen am 1. Januar 2024 aus der DB Netz AG—ie und
der DB Station & Service AG) und die DB Energie GmbH (nachfolgend: ,Vorhabentrage-
rinnen) planen die Schienenanbindung der Festen Fehmarnbeltquerung (nachfolgend:
»vorhaben®). Dabei handelt es sich im Wesentlichen um den Aus- und den Neubau von
Abschnitten der Eisenbahnstrecke 1100 der BBNetzAG DB InfraGO AG von Liubeck
Hauptbahnhof nach Puttgarden.

Die Bundesrepublik Deutschland und das Konigreich Danemark (Kongeriget Danmark)
beabsichtigen, eine Feste Fehmarnbeltquerung zu errichten und haben zu diesem Zweck
den Vertrag zwischen der Bundesrepublik Deutschland und dem Koénigreich Danemark
uber eine Feste Fehmarnbeltquerung vom 3. September 2008 (nachfolgend: ,FFBQV*)
geschlossen. Die Feste Fehmarnbeltquerung soll dazu dienen, die Verkehrsverbindungen
zwischen der Bundesrepublik Deutschland und dem Kénigreich Danemark sowie zwi-
schen Mitteleuropa und Skandinavien zu verbessern.

Seit dem 15. Mai 1963 besteht zwischen Puttgarden auf Fehmarn und Rgdbyhavn auf
Lolland eine regelmafig bediente Fahrverbindung tiber den Fehmarnbelt. Kiinftig soll zwi-
schen Puttgarden und Rgdbyhavn eine durchgehende Schienen- und StralRenverbindung
Uber den Fehmarnbelt verlaufen. In diesem Zusammenhang missen auch die Hintettane-
anbinrdurgen Schienenanbindungen sowohl in der Bundesrepublik Deutschland als auch
in dem Konigreich Danemark aus- und teilweise neugebaut werden. Die Bundesrepublik
Deutschland und das Konigreich Ddnemark sind jeweils fir die Hintertandanbindungen
Schienenanbindungen auf ihren Hoheitsgebieten verantwortlich. Fir die Schienenanbin-
dung der Festen Fehmarnbeltquerung sind die Vorhabentragerinnen zustandig.

Das Vorhaben ist unter der Bezeichnung ,ABS/NBS Hamburg — Lubeck — Puttgarden
tHintertandanbirgdurg—BO)* in das Bundesschienenwegeausbaugesetz (nachfolgend:
,BSWAG*)" und in den Bundesverkehrswegeplan 2030" aufgenommen worden. Das Plan-
feststellungsverfahren fir das Vorhaben ist beim Eisenbahn-Bundesamt in Ham-
burg/Schwerin anhangig.

Die Feste Fehmarnbeltquerung einschliel3lich der Hirtertantdanbirgtrgenr Schienenanbin-
dungen zwischen Hamburg und Puttgarden sowie zwischen Rgdbyhavn und Kopenhagen
(Kgbenhavn) bildet sowohl im Schienen- als auch im Stra3enverkehr einen Bestandteil
des Kernnetzes der transeuropéischen Verkehrsnetze. Die transeuropaischen Verkehrs-
netze bestehen aus bestimmten, fur die Verwirklichung der politischen Ziele der
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Européaischen Union wichtigen Verkehrswegen, die einheitliche Mindestanforderungen zu
erfillen haben. Das Kernnetz bildet dabei das Riickgrat der transeuropaischen Verkehrs-
netze.

Die durchgehende Schienenverbindung zwischen Hamburg und Kopenhagen tber den
Fehmarnbelt bildet dartiber hinaus einen Abschnitt des Kernnetzkorridors Skandinavien —
Mittelmeer. Die Kernnetzkorridore bilden die wichtigsten Fernverkehrsstrome in dem
Kernnetz ab und dienen insbesondere dazu, die grenziiberschreitenden Verkehrsverbin-
dungen zwischen den Mitgliedstaaten zu verbessern.

Die Feste Fehmarnbeltquerung wird gesondert von den Hintettandanbindungen Schie-
nenanbindungen geplant, errichtet und betrieben. Das Konigreich Danemark hat die Pla-
nung, die Errichtung und den Betrieb der Festen Fehmarnbeltquerung der Femern Beelt
A/S, handelnd unter der Firma Femern A/S, Ubertragen. Mittelbar halt das Kénigreich Da-
nemark die Aktien an der Femern A/S. Die Femern A/S und die Bundesrepublik Deutsch-
land, vertreten durch das Land Schleswig-Holstein, dieses vertreten durch die DEGES
Deutsche Einheit Fernstralenplanungs- und -bau GmbH (vormals Landesbetrieb Stra-
Renbau und Verkehr Schleswig-Holstein), ptanenerrichten gegenwértig die Feste
Fehmarnbeltquerung auf dem Hoheitsgebiet und in der ausschlieZlichen Wirtschaftszone
der Bundesrepublik Deutschland in der Ostsee. Die Femern A/S ist Vorhabentragerin der
Schienen- und die Bundesrepublik Deutschland Vorhabentragerin der Straf3enverbindung
auf der Festen Fehmarnbeltquerung. Das Ministerium fur Wirtschaft, Verkehr, Arbeit,
Technologie und Tourismus des Landes Schleswig-Holstein, Amt fur Planfeststellung Ver-
kehr, hat die Feste Fehmarnbeltquerung mit Planfeststellungsbeschluss vom 31. Januar
2019 (Az.: 409-622.228-16.1-1) zugelassen. Der Beschluss ist seit dem 3. November
2020 bestandskraftig.

Im Zusammenhang mit der Festen Fehmarnbeltquerung plant die Bundesrepublik
Deutschland, vertreten durch das Land Schleswig-Holstein, dieses seit 2021 vertreten
durch die DEGES Deutsche Einheit Fernstralenplanungs- und -bau GmbH (bis Ende
2020 durch den Landesbetrieb Straf3enbau und Verkehr Schleswig-Holstein), den Ausbau
der Bundesstral’e B 207 zwischen dem Ende der Bundesautobahn A 1 @stlich der An-
schlussstelle Heiligenhafen-Ost und Puttgarden. Der Landesbetrieb Stral3enbau und Ver-
kehr Schleswig-Holstein hat den Ausbau der BundesstraRe B 207 mit Planfeststellungs-
beschluss vom 31. August 2015 (Az.: 408-553.32-B 207-176), erganzt durch den Planer-
ganzungsbeschluss des Ministeriums fur Wirtschaft, Verkehr, Arbeit, Technologie und
Tourismus des Landes Schleswig-Holstein, Amt fur Planfeststellung Verkehr, vom 31. Au-
gust 2018 (Az: APV 21 — 553.32 B 207-237), zugelassen. Der Beschluss ist seit dem 24.
August 2021 bestandskraftig.

Im Zusammenhang mit der Festen Fehmarnbeltquerung haben die DB Netz AG (heute
DB InfraGO AG) und die Bundesrepublik Deutschland, vertreten durch das Land Schles-
wig-Holstein, dieses vertreten seit282+-durehtdie- DPEGES BettscheEtrheitFerastrafien-
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durch den Landesbetrieb StraRenbau und Verkehr Schleswig-Holstein einen Varianten-
vergleich fir die neue Fehmarnsundquerung durchgefiihrt. AuRerdem wurde eine Beteili-
gung der Offentlichkeit fir die in Betracht kommenden Varianten. Das Ergebnis war in
beiden Fallen der kombinierte Absenktunnel als neues Kreuzungsbauwerk.

In dem Bundesverkehrswegeplan 2030 sind die Elektrifizierung und der Ausbau der Ei-
senbahnstrecke 1100 auf zwei Gleise in dem Verlauf der Fehmarnsundquerung bereits
vorgesehen.

1.2 Fachplanungsrechtliches Vorhaben

Das Vorhaben umfasst insbesondere:

den Aus- und den Neubau der Eisenbahnstrecke 1100 der BBNetzAG DB In-
fraGO AG zwischen Lubeck Hauptbahnhof und dem geplanten Anschluss an die
Schienenverbindung auf der Festen Fehmarnbeltquerung sidlich von Puttgarden,

den Ausbau des Abzweig Schwartau Waldhalle mit der Anpassung der Gleise und
Weichen an der Strecke 1100 und 1113,

den Um- und den Neubau der Eisenbahnstrecke 1100 Abzweig der BBNetzAG
DB InfraGO AG zwischen dem Bahnhof Haffkrug und dem Haltepunkt Neustadt
(Holst),

den Umbau der Eisenbahnstrecke 1103 und der Eisenbahnstrecke 1104 der BB
NetzAG DB InfraGO AG zwischen dem geplanten Betriebsbahnhof Fehmarn West
und dem Anschluss an die Station Fehmarn-Burg der AKN Eisenbahn GmbH,

den Umbau von Gleisanlagen der BBNetzAG-DB InfraGO AG in Lubeck Haupt-
bahnhof und in Libeck Hauptgiterbahnhof,

den Umbau des Umrichterwerks Liubeck-Genin der DB Energie GmbH, dessen
Umsetzung gesondert beantragt wird und die Verlegung einer Verbindungsleitung
der DB Energie GmbH zwischen dem Umrichterwerk Libeck-Genin und dem neu
zu errichtenden Schaltposten Bad Schwartau sowie

Ausgleichs- und ErsatzmaRnahmen fur Eingriffe in Natur und Landschaft, vorge-
zogene Ausgleichsmal3nahmen fir die Beeintrdchtigung von Lebensstatten be-
stimmter besonders geschutzter Tier- und Pflanzenarten (,measures that ensure
continued ecological functionality" — nachfolgend: ,CEF-MalRhahmen*).

R&aumlich erstreckt sich das Vorhaben auf die Gebiete der folgenden Gemeinden:

TRy
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Tabelle 1: Ubersicht der betroffenen Gemeinden

Land Kreis Amt Gemeinde
Schleswig-Holstein Hansestadt Lubeck
Ostholstein | Amtsfreie Gemeinden | Stadt Bad Schwartau

Gemeinde Ratekau

Gemeinde Timmendorfer Strand

Gemeinde Scharbeutz

Stadt Neustadt in Holstein

Stadt Oldenburg in Holstein

Stadt Fehmarn

Ostholstein-Mitte

Gemeinde Sierksdorf

Gemeinde Altenkrempe

Gemeinde Schashagen
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Land Kreis Amt Gemeinde
Lensahn Gemeinde Beschendorf

Gemeinde Manhagen

Gemeinde Lensahn

Gemeinde Damlos

Oldenburg-Land Gemeinde Gohl

Gemeinde Heringsdorf

Gemeinde Neukirchen

Gemeinde GrofRenbrode

Um die Kilometrierung der Eisenbahnstrecke 1100, der Eisenbahnstrecke 1100 Abzweig,
der Eisenbahnstrecke 1103 und der Eisenbahnstrecke 1104 in ihrem bestehenden Zu-
stand von der Kilometrierung des Vorhabens unterscheiden zu kdnnen, wird fir das Vor-
haben eine Baukilometrierung (Bau-km) verwendet.

1.2.1 Eisenbahnstrecke 1100
Der Aus- und der Neubau der Eisenbahnstrecke 1100 umfasst insbesondere

die Elektrifizierung zwischen dem Abzweig Schwartau Waldhalle (Strecken-km:
4,699) und dem geplanten Anschluss an die Schienenverbindung auf der Festen
Fehmarnbeltquerung sudlich von Puttgarden (Bau-km: 184,160) einschlie3lich des
Neubaus des Umrichterwerks Gohl, des Neubaus des Schaltpostens Bad
Schwartau, des Neubaus von Schaltanlagen und der Verlegung von Speise-, Ver-
bindungs-, Verstarkungs- und Umgehungsleitungen,

die Verlegung des Anschlusses der Eisenbahnstrecke 1110 der BBNetzAG DB
InfraGO AG von Eutin nach Bad Schwartau an die Eisenbahnstrecke 1100 von
dem Haltepunkt Bad Schwartau nach Bad Schwartau Abzweig und die Zuordnung
des bisherigen Streckengleises der Eisenbahnstrecke 1110 zwischen Bad
Schwartau Abzweig und dem Haltepunkt Bad Schwartau zu der Eisenbahnstrecke
1100,

den Ausbau der Abschnitte

e von Abzweig Schwartau Waldhalle (Bat-km: £64,200) bis sidlich von Ra-
tekau (Bat-km: £67,505),
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e Ostlich von Altenkrempe (Bau-km: 132,900) bis sudwestlich von Grof3
Schlamin (Bau-km: 136,700) einschlie3lich von Verbesserungen der Lini-
enfihrung,

e westlich von Gohl (Bau-km: 155,100) bis stidlich von Litjenbrode (Bau-km:
166,200) einschlie3lich von Verbesserungen der Linienfiihrung und

e von dem Anschluss an die ndrdliche Rampe der Fehmarnsundbriicke
(Bau-km: 175,139) bis zu dem geplanten Anschluss an die Schienenver-
bindung auf der Festen Fehmarnbeltquerung stidlich von Puttgarden (Bau-
km: 184,160)

auf zwei Gleise,
e den Neubau der Abschnitte

e sidlich von Ratekau (Bau-km: 107,505) bis dstlich von Altenkrempe (Bau-
km: 132,900),

e sidwestlich von Gro3 Schlamin (Bau-km: 136,700) bis westlich von Goéhl
(Bau-km: 155,100) und

e sidlich von Lutjenbrode (Bau-km: 166,200) bis an den Anschluss an die
sudliche Rampe der Fehmarnsundbriicke (Bau-km: 172,713)

mit zwei Gleisen,

o den Neubau der Betriebsbahnhtfe Ratekau, Altenkrempe, Oldenburg (Holst),
GrolRenbrode und Fehmarn West,

¢ den Neubau des Bahnhofs Haffkrug,

e die Anpassung der Verkehrsstation Bad Schwartau und dessen Umwandlung von
einem Haltepunkt in einen Bahnhof,

o den Neubau der Haltepunkte Timmendorfer Strand / Ratekau, Scharbeutz, Len-
sahn, Oldenburg (Holst) und des Bahnhofsteils GroRenbrode/Heiligenhafen,

o die Aufhebung und den Riickbau der im Personenzugverkehr nicht mehr bedien-
ten Bahnhofe Ratekau, Hasselburg, Grol3 Schlamin, Beschendorf, Griiner Hirsch,
Gohl, Neukirchen und Strukkamp,

o den Rickbau der Bahnhofe Timmendorfer Strand, Scharbeutz, Haffkrug, Lensahn
und Grof3enbrode,

¢ den Umbau von Neustadt (Holst) Gbf,
e den Rickbau des Betriebsbahnhofs Burg (Fehmarn) West,

o den Rickbau der bestehenden Gleisanlagen in dem Abschnitt stidlich von Rate-
kau bis stdlich des Bahnhofs Sierksdorf, in dem Abschnitt von dem nérdlichen
Kopf von Neustadt (Holst) Giiterbahnhof bis dstlich von Altenkrempe und in dem
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Abschnitt stidlich von Litjenbrode bis an den Anschluss an die stidliche Rampe
der Fehmarnsundbruiicke,

e die Ausristung mit Anlagen der Leit- und Sicherungstechnik,

o den Neubau von Anlagen fir die Elektrizitatsversorgung von Geb&auden und orts-
festen elektrischen Betriebsmitteln,

¢ den Umbau und die Aufhebung von Bahniibergéngen,

e den Neubau, den Umbau und den Riickbau von Eisenbahn- und StraRentberfiih-
rungen,

e den Neubau, den Umbau und den Riickbau von Stutzbauwerken,
e den Neubau von Schallschutzwanden,
e den Neubau, den Umbau und den Riickbau von sonstigen Betriebsanlagen sewie

e den Neubau des Fehmarnsundtunnels als zweigleisige Strecke inkl. der An-
schlussbereiche im Rahmen des PFA FSQ, sowie

e als FolgemalRnahmen

e den Umbau der Anschlussstellen Pansdorf, Scharbeutz, Eutin und Len-
sahn der Bundesautobahn A 1,

o die Umverlegung von Abschnitten sonstiger Straf3en und Wege,
o die Umverlegung fremder Leitungen,

e die Anderung der Planungen der DEGES Deutsche Einheit FernstraRen-
planungs- und -bau GmbH (vormals Landesbetrieb Stral3enbau und Ver-
kehr Schleswig-Holstein) fur

e den Umbau der Anschlussstelle Grof3enbrode der Bundesstraflie B
207,

e die Verlagerung des Schopfwerks des Gewasser- und Landschafts-
verbandes Wagrien-Fehmarn an der GroRenbroder Aue,

¢ den Neubau eines Regenriickhaltebeckens an der BundesstralRe B
207 und

o die Einrichtung einer Bodenumlagerungsflache im Planfeststel-
lungsabschnitt 5.2 fir Mudden und Torf an der Bundesstralle B
207.

Der Aus- und der Neubau der Gleisanlagen auf der Eisenbahnstrecke 1100 einschlief3lich
der Betriebsbahnhtéfe Ratekau, Altenkrempe, Oldenburg (Holst), Grof3enbrode und
Fehmarn West und der Bahnhdfe Bad Schwartau und Haffkrug umfasst die Herstellung
beziehungsweise die Erneuerung des Ober- und des Unterbaus einschlief3lich der Ent-
wasserungsanlagen.
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Die Lange der Eisenbahnstrecke 1100 in dem Abschnitt ab Libeck Hauptbahnhof bis zu
dem geplanten Anschluss an die Schienenverbindung auf der Festen Fehmarnbeltque-
rung sudlich von Puttgarden wird nach der Umsetzung des Vorhabens rund 90 km betra-
gen.

In dem Abschnitt ab Libeck Hauptbahnhof (Strecken-km: 0,000) bis zum Abzweig
Schwartau Waldhalle (Bat-km 164,200) bleibt die zulassige Geschwindigkeit unveran-
dert. Die anschlieRenden Abschnitte werden auf die folgenden Entwurfsgeschwindigkei-
ten ausgelegt:

e Abzweig Schwartau Waldhalle (Bat-km 164,200) bis Bad Schwartau (Bat-km
165;26064,956): 130 km/h,

e von Bau-km: 105,200 4,956 bis zum—reten—AbzweigBatd-Schwartat—(Bat-km
16+565):5,139: 140 km/h,

e von km 5,139 bis km 6,490: 160 km/h,

¢ vom reter-Abzweig Bahnhof Bad Schwartau (Bat-km £645656,490) bis nérdlich
des Betriebsbahnhofs Oldenburg (Holst) (Bau-km: 150,442): 200 km/h sowie

e von nordlich des Betriebsbahnhofs Oldenburg (Holst) (Bau-km: 150,442) bis an
die sudliche Rampe der Fehmarnsundbriicke (Bau-km: 172,713): 160 km/h.

In dem Abschnitt von der sudlichen Rampe der Fehmarnsundbriucke (Bau-km: 172,713)
bis zu der nérdlichen Rampe der Fehmarnsundbriicke (Bau-km: 175,139): 140 km/h.

Die anschlieBenden Abschnitte werden auf die folgenden Entwurfsgeschwindigkeiten
ausgelegt:

e von der ndrdlichen Rampe der Fehmarnsundbriicke (Bau-km: 175,139) bis zu der
offenen Strecke dstlich der Ortslage Strukkamp (Bau-km: 175,936): bis zu 160
km/h sowie

¢ von der offenen Strecke 6stlich der Ortslage Strukkamp (Bau-km: 175,936) bis zu
dem geplanten Anschluss an die Schienenverbindung auf der Festen Fehmarn-
beltquerung stdlich von Puttgarden (Bau-km: 184,160): 200 km/h.

Mit der Herstellung des Fehmarnsundtunnels und dessen Anschlissen an die Neubau-
strecke im Rahmen des PFA FSQ ergeben sich fir den nérdlichen Bereich folgende Ge-
schwindigkeiten:

e von nordlich des Betriebsbahnhofs Oldenburg (Holst) (Bau-km: 150,442) bis Bau-
km: 169,090: 160 km/h,

e von Bau-km 169,090 bis zu dem geplanten Anschluss an die Schienenverbindung
auf der Festen Fehmarnbeltquerung sudlich von Puttgarden (Bau-km: 184,160):
200 km/h.
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1.2.2

1.2.3

Der bestehende Haltepunkt Bad Schwartau wird angepasst und ktinftig zum Bahnhof Bad
Schwartau ausgebaut inklusive der Erweiterung eines dritten Gleises sowie einer dritten
Bahnsteigkante. Der bestehende Bahnhof Haffkrug wird durch den Neubau des Bahnhofs
Haffkrug ersetzt. Der bestehende Bahnhof Oldenburg (Holst) wird durch den Neubau des
Betriebsbahnhofs Oldenburg (Holst) und den Neubau des Haltepunktes Oldenburg (Holst)
ersetzt. Die bestehenden Bahnhofe Timmendorfer Strand, Scharbeutz und Lensahn wer-
den durch den Neubau der Haltepunkte Timmendorfer Strand / Ratekau, Scharbeutz und
Lensahn ersetzt. Der bestehende Bahnhof Grol3enbrode wird durch den Neubau des Be-
triebsbahnhofs GrofRenbrode und denNeubat des Hattepunrktes—-Bahnhofteils GroRen-
brode / Heiligenhafen ersetzt. Der Riickbau der Gleisanlagen auf der Eisenbahnstrecke
1100 einschlielich der Bahnhofe Timmendorfer Strand, Scharbeutz, Haffkrug und
GroRenbrode umfasst die Aufnahme der Schienen und der Schwellen sowie den Abbau
der Anlagen der Leit- und Sicherungstechnik. Der Riuckbau der Bahnhofe Timmendorfer
Strand, Scharbeutz, Haffkrug und GroRRenbrode umfasst zuséatzlich den Abbruch der
Bahnsteigkanten.

Der Bahnhof Puttgarden wird kiinftig an die Schienenverbindung auf der Festen Fehmarn-
beltquerung angeschlossen sein sowie von den Eisenbahnverkehrsunternehmen im
Sinne des § 2 Abs. 1 (1. Alt.) des Allgemeinen Eisenbahngesetzes (nachfolgend: ,AEG*)"
unverandert mit Personen- und Giiterziigen in und aus der Richtung Lubeck Hauptbahn-
hof bedient werden kdnnen. Die Vorhabentragerin plant einstweilen keine Baumafnah-
men auf dem Bahnhof Puttgarden.

Eisenbahnstrecke 1113

Der Umbau der Strecke 1113 umfasst die Anpassung des Abzweig Schwartau Waldhalle
mit dem Einbau von insgesamt 8 neuen Weichen an den Strecken 1100 und 1113 sowie
der damit verbundenen Erhéhung der Abzweiggeschwindigkeit auf 100 km/h.

Im Bereich des Abzweig Schwartau Waldhalle wird die bestehende Oberleitungsanlage
an die neue Gleislage angepasst.

Vom Abzweig Schwartau Waldhalle bis zum neu geplanten Schaltposten Bad Schwartau
wird die neue Verbindungsleitung vom Umrichterwerk Genin an der Oberleitung gefihrt.

Eisenbahnstrecke 1100 Abzweig und Eisenbahnstrecke 1023
Der Um- und der Neubau der Eisenbahnstrecke 1100 Abzweig und der Eisenbahnstrecke
1023 zwischen Strecken-km 61,622 und Strecken-km 63,346 umfasst trsbesendere

e den Neubau des Abzweigs von dem Bahnhof Haffkrug (Bau-km: 200,000 Strecke
1100 Abzweig) zu dem bestehenden Streckengleis der Eisenbahnstrecke 1100 in
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und aus der Richtung des Bahnhofsteils Neustadt (Holst) Pbf (Bau-km: 207,340,
Strecke 1100 Abzweig),

¢ den Umbau des Bahnhofs Sierksdorf zu dem Haltepunkt Sierksdorf,
e den Umbau von Neustadt (Holst) Guterbahnhof,

o die Elektrifizierung der Eisenbahnstrecke 1100 Abzweig und der Eisenbahnstre-
cke 1023 sowie

e die Ausristung mit Anlagen der Leit- und Sicherungstechnik.

Der Neubau der Gleisanlagen auf der Eisenbahnstrecke 1100 Abzweig umfasst die Her-
stellung des Ober- und des Unterbaus einschlief3lich der Entwésserungsanlagen.

Der Abzweig von dem Bahnhof Haffkrug zu dem bestehenden Streckengleis der Eisen-
bahnstrecke 1100 in und aus der Richtung des Haltepunktes Sierksdorf wird auf eine Ent-
wurfsgeschwindigkeit von 100 km/h ausgelegt.tr-denAbsehnittenvon-dem-Anschiuss-an

dan Al 2 \ = EYZN SN = a = = o = =

iben: Der sich anschlieRende Abschnitt verbleibt bei einer Strecken-
geschwindigkeit von 140 km/h. Ab Bau-km 205,556 wird die Strecke auf eine Entwurfsge-
schwindigkeit von 80 km/h ausgelegt.

Der Haltepunkt Sierksdorf und Neustadt (Holst) Guterbahnhof werden kiinftig an der Ei-
senbahnstrecke 1100 Abzweig liegen. Der Haltepunkt Sierksdorf und derHaltepunkt-Neu-
stadt{Holst) der Bahnhof Neustadt (Holst) Gbf inkl. dem Bahnhofsteil Neustadt (Holst) Pbf
werden kinftig Uber den Bahnhof Haffkrug an die Eisenbahnstrecke 1100 angeschlossen
sein sowie von den Eisenbahnverkehrsunternehmen unverédndert mit Personenziigen in
und aus der Richtung Libeck Hauptbahnhof bedient werden kénnen.

Eisenbahnstrecke 1103 und Eisenbahnstrecke 1104
Der Umbau der Eisenbahnstrecke 1103 und der Eisenbahnstrecke 1104 umfasst insbe-
sondere

e den Anschluss der Eisenbahnstrecke 1103 und der Eisenbahnstrecke 1104 an den
geplanten Betriebsbahnhof Fehmarn West,

¢ den Neubau einer Abstellanlage an der Eisenbahnstrecke 1103,

o die Elektrifizierung der Eisenbahnstrecke 1103, der Eisenbahnstrecke 1104 und
der Abstellanlage an der Eisenbahnstrecke 1103,

o die Elektrifizierung der Station Fehmarn-Burg der AKN Eisenbahn GmbH,
e die Ausrustung mit Anlagen der Leit- und Sicherungstechnik,
o den Neubau einer elektrischen Zugvorheizanlage,

¢ den Umbau eines Betriebsliberwegs lber die Eisenbahnstrecke 1104,
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1.25

1.2.6

e den Neubau, den Umbau und den Riickbau von sonstigen Betriebsanlagen sowie
¢ als Folgemalinahme
¢ den Umbau eines Weges.

Der Um- und der Neubau der Gleisanlagen auf der Eisenbahnstrecke 1103 und der Ei-
senbahnstrecke 1104 einschlie3lich der Abstellanlage umfasst die Herstellung bezie-
hungsweise die Erneuerung des Ober- und des Unterbaus einschliel3lich der Entwéasse-
rungsanlagen.

Die Eisenbahnstrecke 1103 wird auf eine Entwurfsgeschwindigkeit von 80 km/h, die Ei-
senbahnstrecke 1104 wird auf eine Entwurfsgeschwindigkeit von 60 km/h ausgelegt.

Die Station Fehmarn-Burg der AKN Eisenbahn GmbH wird unverandert an die Eisenbahn-
strecke 1103 und uber die Eisenbahnstrecke 1103 an die Eisenbahnstrecke 1104 ange-
schlossen bleiben.

Gleisanlagen in Lubeck Hauptbahnhof und in Lubeck Hauptguterbahnhof
Der Umbau von Gleisanlagen in Libeck Hauptbahnhof und Hauptgiterbahnhof umfasst
insbesondere

e den Neubau von drei Gleisen,

o die Verlegung von neuen Weichen,
o die Ausristung mit Anlagen der Leit- und Sicherungstechnik sowie
e den Neubau von Schallschutzwanden.

Die beiden Bahnhofe (Hauptbahnhof und Hauptgiterbahnhof) werden zusammengelegt.
Aus diesem Grund erfolgt die Anpassung der bestehenden Gleise dahingehend, dass der
Hauptguterbahnhof zukiinftig Bahnhofsteil von Libeck Hbf ist.

Umrichterwerk Lubeck-Genin/Verlegung Verbindungsleitung

Der Umbau des Umrichterwerks Libeck-Genin der DB Energie GmbH und die Verlegung
einer Verbindungsleitung zwischen dem Umrichterwerk Libeck-Genin und dem Schalt-
posten Bad Schwartau umfasst insbesondere

e den Riickbau der bestehenden Schallschutzeinhausung und der vorhandenen
Umrichterbldcke,

¢ die Errichtung von zwei Umrichterblécken einschliel3lich einer Schaltanlage sowie

o die Verlegung einer Verbindungsleitung zwischen dem Umrichterwerk Libeck-Ge-
nin und dem Schaltposten Bad Schwartau.
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1.2.7 Ausgleichs- und Ersatzmal3nahmen
AulRerdem umfasst das Vorhaben Ausgleichs- und Ersatzmaflinahmen fur Eingriffe in Na-
tur und Landschaft sowie CEF-Mal3nahmen.

1.2.8 Abgrenzung zu sonstigen Vorhaben
Der Neubau der Festen Fehmarnbeltquerung und der Ausbau der Bundesstral3e B 207
sind nicht Gegenstand des Vorhabens. Die neue Fehmarnsundquerung wird durch die BB
NetzAG DB InfraGO AG und die DEGES Deutsche Einheit FernstralBenplanungs- und -
bau GmbH geplant und gemal §78 VwVfG umgesetzt.

In dem Bundesverkehrswegeplan 2030 istim Zusammenhang mit der Schienenanbindung
der Festen Fehmarnbeltquerung auch die ,Verlangerung der Uberholungsgleise HH-
Wandsbek — Puttgarden auf 850 m Nutzlange* enthalten. Die Betriebsbahnhtfe Ratekau,
Neustadt{Altenkrempe), Oldenburg (Holst), Grol3enbrode und Fehmarn West werden mit
Uberholungsgleisen mit einer Nutzlange von 850 m ausgestattet. In Libeck Hauptgter-
bahnhof ist bereits ein Zugbildungsgleis mit einer Baulange von 968 m, das zu einem
Uberholungsgleis mit einer Nutzlange von 850 m umgeriistet wird, vorhanden. Lubeck
Hauptgliterbahnhof wird zusatzlich mit drei Uberholungsgleisen mit einer Nutzlange von
850 m ausgestattet. Die Verlangerung von Uberholungsgleisen auf Bahnhéfen an der Ei-
senbahnstrecke 1120 der BBNetzAG DB InfraGO AG von Lubeck Hauptbahnhof nach
Hamburg Hauptbahnhof in dem Abschnitt von Libeck Hauptbahnhof nach Hamburg-
Wandsbek ist jedoch nicht Gegenstand des Vorhabens. Entscheidungen Uber eine Ver-
langerung von Uberholungsgleisen in diesem Abschnitt sind noch nicht getroffen worden.

1.2.9 Stilllegung von Abschnitten der Eisenbahnstrecke 1100 und von Serviceeinrichtun-
gen

Soweit das Vorhaben die Einstellung des Betriebs von Abschnitten der Eisenbahnstrecke
1100 und von Serviceeinrichtungen, die gemald 8§ 11 AEG stillzulegen sind, einschliel3t,
werden von der BBNetz-AGund-derBDB-Station—&Service-AG DB InfraGO AG daflr
gesonderte Verfahren abseits des Planfeststellungsverfahrens durchgefiihrt.

Fur folgende Abschnitte der Teilstrecken 1100 im Land Schleswig-Holstein sind am
28.09.2023 gemal § 11 Abs. 2 AEG Stilllegungsgenehmigungen durch das Eisenbahn-
Bundesamt erfolgt:

o Neustadter Binnenwasser: Neustadt (Holst) Giterbahnhof (Gbf) von Strecken-km
28,815 bis Strecken-km 32,900, inkl. Bahnhof Hasselburg;

e Grof3enbrode: Anschluss Bahnhof (Bf) Grol3enbrode von Strecken-km 67,400 bis
Strecken-km 73,000 inkl. Bahnhof (Bf) Grof3enbrode.

AulRerdem wird die am 15.10.1998 unter dem Aktenzeichen Rbni EdB 1/98 an die DB
Netz AG erteilte Genehmigung zum Betreiben einer Eisenbahninfrastruktur in ihrem raum-
lichen Geltungsbereich um die Schienenwege sowie Betriebsleit- und Sicherheitssysteme
der Teilstrecken 1100 gemal § 6 AEG eingeschrankt. Dies betrifft folgende Abschnitte:
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e die 4,085 km lange, eingleisige und nicht elektrifizierte Hauptbahn ,Neustadter Bin-
nenwasser”, (km 28,815 bis km 32,900)

o sowie die 7,819 km lange, eingleisige und nicht elektrifizierte Hauptbahn ,,Grol3en-
brode*, (km 67,400 bis km 73,000)

Die Grundlage stellt der Antrag der DB Netz AG auf Stilllegung der Streckenabschnitte
vom 31.07.2023 dar.

Fur einen weiteren Bereich (Baderbahn) war zunachst ebenfalls eine Stilllegung geplant.
Es handelt sich konkret um den Streckenabschnitt km 11,600 bis km 23,944 der Strecke
1100 inkl. der Serviceeinrichtungen in diesem Abschnitt. Hier hat das Eisenbahninfrastruk-
turunternehmen DB InfraGO AG aber zwischenzeitlich entschieden, die Infrastruktur wei-
terbetreiben zu wollen, sodass hierfiir keine Stilllegung mehr vorgesehen ist.

1.2.10 Freistellung von Bahnbetriebszwecken

13

1.4

Soweit das Vorhaben den Riickbau von Betriebsanlagen der BB-NetzAGtderbBB-Station
&Service-AG- DB InfraGO AG und der DB Energie GmbH einschlief3t, ist die Freistellung
der Grundstiicke von Bahnbetriebszwecken gemanR § 23 AEG nicht Gegenstand des Vor-
habens. Bie-BBNetzAGdie BB-Statior&ServieeAS DB InfraGO AG und die DB Ener-
gie GmbH behalten sich vor, dafir nach dem Ruckbau der Betriebsanlagen gegebenen-
falls gesonderte Verfahren einzuleiten.

Raumordnungsverfahren

Zur Vorbereitung auf die Planung des Vorhabens durch die DB Netz AG hatte der Minis-
terprasident des Landes Schleswig-Holstein als Landesplanungsbehérde ein Raumord-
nungsverfahren geman § 15 des Raumordnungsgesetzes (nachfolgend: ,ROG")" in Ver-
bindung mit § 1 der Raumordnungsverordnung (ROV)" und §§ 14 ff. des Landesplanungs-
gesetzes (nachfolgend: ,LaplaG“)'" in den seinerzeit geltenden Fassungen gefiihrt. Das
Raumordnungsverfahren war durch die landesplanerische Beurteilung vom 6. Mai 2014
abgeschlossen worden. Die Vorhabentragerinnen haben die landesplanerische Beurtei-
lung bei der Planung des Vorhabens berlicksichtigt.

Parlamentarische Befassung

Die Schienenanbindung der Festen Fehmarnbeltquerung ist im vordringlichen Bedarf des
geltenden Bedarfsplans des Bundesschienenwegeausbaugesetzes (BSWAG) enthal-
ten. Die bundesseitige Finanzierung ist daher fir dieses Projekt in der Bedarfsplanumset-
zungsvereinbarung (BUV) geregelt. Laut 8 5 der BUV ist fur Bedarfsplanprojekte eine
Parlamentarische Befassung vorgesehen. Hierzu unterrichtet die BB—Netz—AG DB In-
fraGO AG das BMVI Uber mégliche Alternativvarianten mit Erlauterungen insbesondere
zur  Offentlichkeitsbeteiligung, deren Auswirkungen auf die Kosten und die
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volkswirtschaftliche Bewertung sowie die Stellungnahme zur technischen und rechtlichen
Umsetzbarkeit nebst Auswirkungen auf die Betriebswirtschaftlichkeit.

Im Zuge der frithen Offentlichkeitsbeteiligung und zusétzlich in Vorbereitung der Parla-
mentarischen Befassung hat sich die DB Netz AG (DB InfraGO AG) intensiv mit den Ge-
meinden, dem Kreis Ostholstein, der Landesregierung sowie der Landes- und Bundespo-
litik ausgetauscht. Bei der Formulierung von Forderungen der Region, die Uber das ge-
setzliche Mal3 hinaus gehen, hat die DB Netz AG mit Fachexpertise untersttitzt. Die For-
derungen wurden durch den Projektbeirat zu Kernforderungen gebiindelt. Die DB Netz
AG hat diese, in der Vorzugsvariante nicht berticksichtigten Forderungen, in ihrem Bericht
an das BMVI zusammengefasst.

Darauf basierend, hat die Bundesregierung den Bundestag am 28.05.2020 in ihrem ,Be-
richt tiber das Ergebnis der Vorplanung und der friihen Offentlichkeitsbeteiligung zur Aus-
baustrecke/ Neubaustrecke Hamburg — Libeck — Puttgarden“ (Bundestagsdrucksache
19/19500) Uber die Forderungen der Region unterrichtet. Der Bundestag hat dazu am 2.
Juli 2020 einen Beschluss fiir die Bereitstellung zusétzlicher finanzieller Mittel fur Gber das
gesetzlich geforderte Maf3 hinausgehende Mal3nahmen zum Schall- und Erschitterungs-
schutz sowie Trassierungsanderungen gefasst. Er folgte damit der Beschlussempfehlung
des Ausschusses fur Verkehr und digitale Infrastruktur (Bundestagsdrucksache
19/20624). Auf Grundlage dieses Bundestagsbeschlusses hat die Vorhabentragerin die
Umsetzung der Forderungen in ihre Planung auf Genehmigungsfahigkeit geprift und nach
Mdglichkeit in die technische Planung integriert. Die betrieblichen Schall- und Erschitte-
rungsgutachten wurden zusatzlich als Unterlagen ,Gesetzlicher Schutz* und ,Schutz ge-
mal} Bundestagsbeschluss® ausgearbeitet, um die Einhaltung der gesetzlichen Anforde-
rungen nachzuweisen und die zusatzlichen Schutzwirkungen der tGibergesetzlichen Mafi-
nahmen aufzuzeigen. Umweltbelange im Zusammenhang mit Manahmen aus der Par-
lamentarischen Befassung werden in der Anlage zum Erlauterungsbericht ,Differenzie-
rung von Umweltauswirkung durch BT-Beschluss 19/20624" aufgefuhrt.

Klimaschutzgesetz

Nach 8 13 Abs. 1 Satz 1 Bundes-Klimaschutzgesetz (KSG) haben Trager offentlicher Auf-
gaben bei ihren Planungen und Entscheidungen den Zweck des KSG und die zu dessen
Erfullung festgelegten Ziele zu bericksichtigen. Zweck des KSG ist es gemaR § 1, zum
Schutz vor den Auswirkungen des weltweiten Klimawandels die Erfiillung der nationalen
Klimaschutzziele sowie die Einhaltung der européischen Zielvorgaben zu gewéhrleisten.
Die 6kologischen, sozialen und 6konomischen Folgen werden bericksichtigt. Grundlage
bildet die Verpflichtung nach dem Ubereinkommen von Paris aufgrund der Klimarahmen-
konvention der Vereinten Nationen, wonach der Anstieg der globalen Durchschnittstem-
peratur auf deutlich unter 2 Grad Celsius und méglichst auf 1,5 Grad Celsius gegeniiber
dem vorindustriellen Niveau zu begrenzen ist, um die Auswirkungen des weltweiten Kli-
mawandels so gering wie mdglich zu halten. Gemaf § 3 KSG (nationale Klimaschutzziele)
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werden die Treibhausgasemissionen im Vergleich zum Jahr 1990 schrittweise bis 2030
um ek mindestens 65 % und bis 2040 um mine: mindestens 88 % gemindert. Bis zum
Jahr 2045 werden die Treibhausgasemissionen so weit gemindert, dass Netto-Treibhaus-
gasneutralitat erreicht wird. Nach dem Jahr 2050 sollen negative Treibhausgasemissionen
erreicht werden.

Die Eisenbahn ist anerkanntermalen der klimafreundlichste motorisierte Verkehrstrager.
Auch unter Einbeziehung der Infrastrukturbereitstellung liegt die Klimawirkung der Schie-
nenverkehre deutlich unter der des Individual- oder Luftverkehrs sowie des Stral3engiter-
verkehrs. Im Personenfernverkehr z.B. betragt die Klimawirkung der Schiene weniger als
ein Viertel im Vergleich zu Flugzeug und Pkw. (vgl. Umweltbundesamt 2020: Okologische
Bewertung von Verkehrsarten — Abschlussbericht. Texte 156/2020, S. 122 f. und S. 128).

Die Bundesregierung legt geméaR 8 9 Abs. 1 Satz 2 KSG in ihrem Klimaschutzprogramm
fest, welche MalRnahmen sie zur Erreichung der oben genannten nationalen Klimaschutz-
ziele in den einzelnen Sektoren ergreifen wird. Das Klimaschutzprogramm fur den Ver-
kehrssektor beinhaltet hierfur als eines der MaRnahmenbiindel die CO.e-Minderung
durch die Verlagerung von Verkehr auf den klimafreundlicheren Verkehrstrager Schiene,
der zu diesem Zweck sowohl bezogen auf den Schienenpersonenverkehr als auch hin-
sichtlich des Schienengtiterverkehrs deutlich zu starken ist (vgl. Ziffer Bundesregierung
2019: Klimaschutzprogramm 2030 der Bundesregierung zur Umsetzung des Klimaschutz-
plans 2050 Ziffern: 3.4.3.1, 3.4.3.2, 3.4.3.6). Zusatzlich kann die Dekarbonisierung durch
die Elektrifizierung weiterer Schienenstrecken weiter vorangetrieben werden.

Auf dieser Grundlage investieren Bund und die Deutsche Bahn erheblich in die Erneue-
rung und den Ausbau des Schienennetzes. Damit wird die Leistungsfahigkeit der Schie-
neninfrastruktur weiter erh6ht. Durch die Einfihrung von digitaler Leit- und Sicherungs-
technik auf zentralen Achsen und die Digitalisierung von Stellwerken wird die Kapazitat
deutlich gesteigert. Engpasskorridore im Schienennetz an neuralgischen Punkten werden
ausgebaut und damit die infrastrukturelle Grundlage zur Realisierung des Deutschland-
taktes gelegt. Zudem soll das elektrifizierte Netz erweitert und verdichtet werden. Mit
diesen Malinahmen wird die Attraktivitdt des Schienenpersonenverkehrs fiir die Nutzer
gesteigert {S—66-desKhmaschutzprogramms)- (vgl. Bundesregierung 2019: Klimaschutz-
programm 2030 der Bundesregierung zur Umsetzung des Klimaschutzplans 2050, S. 66).
Auch der Schienenguterverkehr wird von der Modernisierung und Kapazitatsverbesse-
rung auf dem Schienennetz deutlich profitieren. Gutertransport auf der Schiene wird
dadurch schneller und attraktiver (S—74-desKhmaprogramms): (vgl. Bundesregierung
2019: Klimaschutzprogramm 2030 der Bundesregierung zur Umsetzung des Klimaschutz-
plans 2050, S. 74).

Mit dem ersten Gesetz zur Anderung des Bundes-Klimaschutzgesetzes vom 18.08.2021
(BGBI. I S. 3905) wurde die Klimaschutzzielstellung erhdht. Die Minderungsziele wurden
in 8 3 KSG gegentiber der Fassung von 2019 nochmals ambitioniert fortgeschrieben. Als
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ZielgroRe fur den Sektor Verkehr ist nunmehr eine Reduktion auf 85 Mio. t/COe im Jahr
2030 normiert. Dies entspricht einer Reduktion von rund 48 Prozent gegentiber 1990.

Insoweit ergibt sich die Notwendigkeit, die bereits ergriffenen Mallnahmen zu verstarken
und ggf. weitere MaBhahmen zu ergreifen.

Die die aktuelle Bundesregierung tragenden Parteien haben in ihrem Koalitionsvertrag die
Zielstellungen bekréaftigt und ein Klimaschutzsofortprogramm angekindigt.

Wie aufgezeigt stellt die Verlagerung von Verkehren u.a. von der Stral3e auf die Schiene
einen effizienten und nachhaltigen Beitrag zum Klimaschutz dar und wird nach dem gel-
tenden Klimaschutzprogramm der Bundesregierung als eine MafRnahme zur Erreichung
der Zwecke des Bundes-Klimaschutzgesetzes aufgefiihrt.

Durch das Vorhaben wird fur dieses Ziel (Verlagerung der Verkehre auf die Schiene) ein
weiterer Beitrag geleistet.

Die positiven Wirkungen des Gesamtvorhabens u.a. auf die THG-Emissionen sowie die
Verlagerungseffekte Stral3e - Schiene sind im Zuge der Erstellung des Bedarfsplans 2030
ermittelt und insoweit im Projektinformationssystem (PRINS)* dargestellt. Die Berech-
nung erfolgte auf der Grundlage des Methodenhandbuches zum BVWP*.

Der Beitrag des Vorhabens zur Verlagerung von Verkehren auf die Schiene ist in dem Pro-
jektdossier wie folgt zusammengefasst:
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Auswirkungen des Projektes auf den Personenverkehr
mensanderungen, davon aus
. Tsd.
Verlagexgngen vom Pkw auf den Schienenpersonenverkehr 388 Personenfahrten/a
: Tsd.
Verlagerungen »om Schienenpersonenverkehr auf den Pkw 2 S e
: Tsd.
Verlagerungen vom Luftyerkehr auf den Schienenpersonenverkehr 18 Bersaneriahrtents
induziertem Verkehr im Schiengxpersonenverkehr 40 e
Personenfahrten/a
Veranderung der Pkw-BetriebsleistungenNPlanfall - Bezugsfall) -35.133 Tsd. Pkw-km/a
Verinderung der Betriebsleistungen des Schiengnpersonenverkehrs (Planfall - 656 | Ted ZUsTmis
Bezugsfall)
Veranderung der Zugeinsatzzeiten des Schienenpersohenverkehrs (Planfall - 1| Tod, Zughis
Bezugsfall)
Veranderung der Verkehrsleistungen des Schienenpersonenvexehrs (Planfall -
Bezugsfall), davon aus
verbleibendem Verkehr im Schienenpersonenverkehr -2.083 Tsd. Personen-km/a
verlagertem Verkehr vom Pkw auf den Schienenpersonenverkehr 62.942 Tsd. Personen-km/a
verlagertem Verkehr vom SPV auf den Pkw 170 Tsd. Personen-km/a

verlagertem Verkehr vom Luftverkehr auf den Schienenpersonenverkehr
induziertem Verkehr im Schienenpersonenverkehr

Veranderung der Reisezeiten (Planfall - Bezugsfall), davon aus
verbleibendem Verkehr im Schienenpersonenverkehr
verlagertem Verkehr vom Pkw auf den Schienenpersonenverkehr
verlagertem Verkehr vom SPV auf den Pkw
verlagertem Verkehr vom Luftverkehr auf den Schienenpersonenverkehr

induziertem Verkehr im Schienenpersonenverkehr

Tsd. Personen-km/a

. Personen-km/a

. Personen-h
Tsd. Personen-h/a

Auswirkungen des Projektes auf den Giiterverkehr
Aufkommensanderungen, davon aus
Verlagerungen Lkw auf den Schienengtiterverkehr
Verlagerungen vom Binwmenschiff auf den Schienengliterverkehr
Veranderung der Lkw-Betriebslei3tungen (Planfall - Bezugsfall)
Veranderung der Lkw-Fahrten (Planfall - ugsfall)

tterverkehrs (Planfall - Bezugsfa
rs (Planfall - Bezugsfall)

Veranderung der Transportleistungen des Schienengiiterverkehrs,davon aus

Verdnderung der Betriebsleistungen des Schiene

Veranderung der Zugeinsatzzeiten des Schienengiiterve

Verlagerungen vom Lkw auf den Schienengliterverkehr

Verlagerungen vom Binnenschiff auf den Schienengiiterverkehr
Verinderung der Transportzeiten der Ladung (Planfall - Bezugsfall), davon aus

verbleibendem Verkehr

Verlagerungen vom Lkw auf den Schienengiiterverkehr

Verlagerungen vom Binnenschiff auf den Schienengliterverkehr

1.645 Tsd.t/a
0 Tsd.t/a

-82.368 Tsd. Lkw-km/a

1

-113 Lkw-Fahrten/a
482 Tsd. Zug-km/a
32 Tsd. Zug-h/a

1.475.350 Tsd. tkm/a

0 Tsd.tkm/a

Tsd. t-h/a
t-h/a
0 Tsd.t-h
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Auswirkungen des Vorhabens auf den Personenverkehr:
Aufkommensénderungen, davon aus
Verlagerung vom Pkw auf den Schienenperso-
nenverkehr 388 tsd. Personenfahrten/a
Verlagerungen vom Schienenpersonenverkehr
auf den Pkw 2 tsd. Personenfahrten/a
Verlagerungen vom Luftverkehr auf den Schie-
nenpersonenverkehr 18 tsd. Personenfahrten/a
induziertem Verkehr im Schienenpersonenver-
kehr 40 tsd. Personenfahrten/a
Verédnderung der Pkw-Betriebsleistungen (Plan-
fall — Bezugsfall) -33.133 tsd. Pkw-km/a
Veranderung der Betriebsleistungen des Schie-
nenpersonenverkehrs (Planfall — Bezugsfall) 656 tsd. Zug-km/a
Veradnderung der Zugeinsatzzeiten des Schie-
nenpersonenverkehrs (Planfall — Bezugsfall) 1 tsd. Zug-h/a
Veranderung der Verkehrsleistungen des Schie-
nenpersonenverkehrs (Planfall — Bezugsfall), da-
von aus
verbleibendem Verkehr im Schienenpersonen-
verkehr -2.083  tsd. Personen-km/a
verlagertem Verkehr vom Pkw auf den Schie-
nenpersonenverkehr 62.942 tsd. Personen-km/a
verlagertem Verkehr vom Schienenpersonen-
verkehr auf den Pkw 170 tsd. Personen-km/a
verlagertem Verkehr vom Luftverkehr auf den
Schienenpersonenverkehr 12.504 tsd. Personen-km/a
induziertem Verkehr im Schienenpersonenver-
kehr 7.152 tsd. Personen-km/a
Veranderung der Reisezeiten (Planfall — Bezugs-
fall), davon aus
verbleibendem Verkehr im Schienenpersonen-
verkehr -424 tsd. Personen-h/a
verlagertem Verkehr vom Pkw auf den Schie-
nenpersonenverkehr 108 tsd. Personen-h/a
verlagertem Verkehr vom Schienenpersonen-
verkehr auf den Pkw -2 tsd. Personen-h/a
verlagertem Verkehr vom Luftverkehr auf den
Schienenpersonenverkehr 32 tsd. Personen-h/a
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induziertem Verkehr im Schienenpersonenver-
kehr 108 tsd. Personen-h/a

Auswirkungen des Vorhabens auf den Guterverkehr:

Aufkommenséanderungen, davon aus
Verlagerungen vom Lkw auf den Schienengu-

terverkehr 1.645 tsd. t/a
Verlagerungen vom Binnenschiff auf den
Schienenguterverkehr 0 tsd. t/a
Veréanderung der Lkw-Betriebsleistungen (Plan-
fall — Bezugsfall) -82.368  tsd. Lkw-km/a
Veranderung der Lkw-Fahrten (Planfall — Be-
zugsfall) -113 Lkw-Fahrten/a
Veranderung der Betriebsleistungen des Schie-
nengiterverkehrs (Planfall — Bezugsfall) 482 tsd. Zug-km/a

Veranderung der Zugeinsatzzeiten des Schie-
nenguterverkehrs (Planfall — Bezugsfall) 32 tsd. Zug-h/a

Veranderung der Transportleistungen des
Schienenguterverkehrs, davon aus

Verlagerungen vom Lkw auf den Schienengu-

terverkehr 1.475.35 tsd. tkm/a
Verlagerungen vom Binnenschiff auf den
Schienenguterverkehr 0 tsd. tkm/a

Veradnderung der Transportzeiten der Ladung
(Planfall — Bezugsfall), davon aus

verbleibendem Verkehr -11.307  tsd. t-h/a
Verlagerungen vom Lkw auf den Schienengu-
terverkehr 4.048 tsd. t-h/a
Verlagerungen vom Binnenschiff auf den
Schienenguterverkehr 0 tsd. t-h/a

Das Vorhaben leistet mithin einen wichtigen Beitrag zur Verlagerung von Verkehren auf
die Schiene.

Die positiven Klimaauswirkungen sind auch unter Bertlicksichtigung der Bauphase gege-
ben. Die THG-Emissionen durch die Bauarbeiten bzw. den Baustellenverkehr sind als
zwingend notwendige Voraussetzung zur Realisierung des im Interesse des Klimaschutzes
stehenden Vorhabens nicht vermeidbar. Selbst unter Einbeziehung der Emissionen der
Infrastrukturbereitstellung ist der Schienenguter- und Schienenpersonenverkehr der mit
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Abstand klimafreundlichste motorisierte Verkehrstrager. Vor diesem Hintergrund stellt
die Verkehrsverlagerung auf die Schiene auch unter Bertcksichtigung der Emissionen der
Infrastrukturbereitstellung einen Beitrag zur THG-Minderung und damit zur Erreichung
der Klimaschutzziele dar. Dementsprechend ist fur das Vorhaben — auch unter Berlck-
sichtigung der Bauphase — eine im Ergebnis mit Blick auf CO,-Mengen positive Bilanz in
dem Projektdossier fur das Gesamtvorhaben festgehalten:

Beschreibung Bewertung
N Kriterid Differenz Planfall- Nutzen  Barwert
: Bezugsfall [Tsd.€/a] [Mio. €]

. Kohlendioxid-Emissionen (CO,) (bestehend aus CO, aus Betrieb e ST | ——
und CO,-Aquivalenten aus Lebenszyklusemissionen) o b ’ ’

Tabelle 2: CO2-Bilanz

Beschreibung
Nr. |Kriterium Differenz Planfall-
Bezugsfall

Nutzen Barwert
[Tsd. €/a] [Mio. €]

Kohlendioxid-Emissionen (CO,) (beste-
1.3 |hend aus CO; aus Betrieb und CO,-Aqui{-66.664 t/a 9.597 195,500
\valenten aus Lebenszyklusemissionen)

Folglich stellt das vorliegende Vorhaben einen wichtigen Beitrag fur die Verlagerung der
Verkehre auf die Schiene und damit zur Erreichung der Zwecke des Bundes-Klimaschutz-
gesetzes dar. Das Vorhaben steht damit im Einklang mit dem eingangs dargestellten
Zweck des KSG und den zu seiner Erfullung festgelegten Malinahmen im Klimaschutzpro-
gramm.

1.6 Planfeststellungsverfahren

Eisenbahnbetriebsanlagen dirfen geman § 18 Abs. 1 Satz 1 AEG nur errichtet oder ge-
andert werden, wenn der Plan vorher festgestellt ist. Zu diesem Zweck ist ein Verwal-
tungsverfahren in einer besonderen Verfahrensart, das Planfeststellungsverfahren, zu
fuhren.

Das Planfeststellungsverfahren wird durch den Planfeststellungsantrag des Vorhabentra-
gers eingeleitet. Das Planfeststellungsverfahren gliedert sich in das Anhérungsverfahren
und die nachfolgende Erarbeitung des Planfeststellungsbeschlusses. Die Planfeststellung
erfolgt durch einen Verwaltungsakt, den Planfeststellungsbeschluss. Der Planfeststel-
lungsbeschluss schlie3t das Planfeststellungsverfahren ab.

Stand: 43-:63-2623 15.01.2025 Seite: 26 von 280



Vorhaben: Unterlage 1

ABS/NBS Hamburg - Libeck — Puttgarden (Hinterlandanbindung FBQ)
Planfeststellungsabschnitt 5.2, Bau-km 165,982 - Bau-km 173,117

16.1

1.6.2

Die Vorhabentragerinnen haben das Vorhaben verfahrensrechtlich in die folgenden Plan-
feststellungsabschnitte aufgeteilt:

¢ Planfeststellungsabschnitt Libeck: Lubeck,

e Planfeststellungsabschnitt 1.1: Bad Schwartau

¢ Planfeststellungsabschnitt 1.2: Ratekau, Timmendorfer Strand, Scharbeutz,
¢ Planfeststellungsabschnitt 2: Sierksdorf, Neustadt in Holstein, Altenkrempe,

o Planfeststellungsabschnitt 3: Schashagen, Beschendorf, Manhagen, Lensahn,
Damlos,

¢ Planfeststellungsabschnitt 4: Oldenburg in Holstein, Goéhl,

¢ Planfeststellungsabschnitt 5.1: Heringsdorf, Neukirchen,

o Planfeststellungsabschnitt 5.2: GrofRenbrode,

¢ Planfeststellungsabschnitt 6: Fehmarn inklusive Briickenbereich sowie
¢ Planfeststellungsabschnitt Fehmarnsundquerung.

Die neue Fehmarnsundquerung wird durch die DB Netz InfraGO AG und die DEGES
Deutsche Einheit FernstralRenplanungs- und -bau GmbH geplant und umgesetzt.

Das Planfeststellungsverfahren bezieht sich ausschlieR3lich auf den in Teil B beschriebe-
nen Planfeststellungsabschnitt. Fir die Ubrigen Planfeststellungsabschnitte werden ge-
sonderte Planfeststellungsverfahren gefiihrt.

Rechtsgrundlagen
Das Planfeststellungsverfahren ist gemaf 88§ 18 ff. AEG in Verbindung mit 88 72 ff. des
Verwaltungsverfahrensgesetzes (nachfolgend: ,VwViG*)* zu fuihren.

Vorhabentragerinnen
Vorhabentragerinnen im Sinne des § 18 Abs. 1 Satz 3 AEG in Verbindung mit § 73 Abs.
1 Satz 1 VwVI{G sind

e die DB Netz InfraGO AG, Adam-Riese-StralRe 11-13, 60327 Frankfurt am Main,

o dieDB-Station-&Setvice-AGEuropaptatz1-16557Bethn und
o die DB Energie GmbH, Pfarrer-Perabo-Platz 2, 60326 Frankfurt am Main.

Die DB Netz InfraGO AG ist eine Aktiengesellschaft mit Sitz in Frankfurt am Main, einge-
tragen in das Handelsreglster des Amtsgerlchts Frankfurt am Maln (-I—H%B—SG—B—?Q)—&e—BB

delsre@ﬁeﬁdes—Amfsgeﬁehfs—ehaﬂe&eﬁbﬂfg—mRB—B%%ﬁ— Die DB Energie GmbH ist
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1.6.3

eine Gesellschaft mit beschrankter Haftung mit Sitz in Frankfurt am Main, eingetragen in
das Handelsregister des Amtsgerichts Frankfurt am Main (HRB 41 705).

Die Vorhabentragerinnen sind Eisenbahninfrastrukturunternehmen im Sinne des § 2 Abs.
1 (2. Alt.) AEG. In dem Rahmen des Vorhabens ist

o die DB Energie GmbH fiur die Anlagen zur Energieversorgung-sewie und

o die DB Netz InfraGO AG fur die Ubrigen Anlagen
zustandig.

Die Vorhabentragerinnen sind Eisenbahnen des Bundes im Sinne des § 2 Abs. 15 AEG.
Dabei handelt es sich um Unternehmen, die sich Gberwiegend in der Hand des Bundes
oder eines mehrheitlich dem Bund gehérenden Unternehmens befinden. Die Vorhaben-
tragerinnen sind mit der Deutsche Bahn AG im Sinne des 8 15 des Aktiengesetzes (nach-
folgend: ,AktG“)" verbundene Unternehmen. Die Deutsche Bahn AG halt die Aktien an
der DB Netz InfraGO AG tne-terBB-Station-&Serviee-AG sowie die Geschéaftsanteile an
der DB Energie GmbH. Die Bundesrepublik Deutschland halt die Aktien an der Deutsche
Bahn AG.

Die BB-Station-&Service-AGund-eie DB Energie GmbH werden wird in dem Planfeststel-
lungsverfahren durch die DB Netz InfraGO AG als Bevollméchtigte im Sinne des § 18 Abs.
1 Satz 3 AEG in Verbindung mit § 72 Abs. 1 und § 14 Abs. 1 VwV{G vertreten.

Zustandige Behoérden

Fur das Planfeststellungsverfahren sind zwei Behdrden zusténdig. Das Planfeststellungs-
verfahren wird gemanR 8§ 18 ff. AEG in Verbindung mit 8§ 72 ff. VwV{G von der Planfest-
stellungsbehorde gefihrt. Das Anhdrungsverfahren gemaf? § 18a AEG in Verbindung mit
§ 73 VwVI{G wird von der Anhérungsbehorde gefuhrt.

1.6.3.1 Planfeststellungsbehérde

Planfeststellungsbehérde ist gemal 8 3 Abs. 1 Nr. 1 in Verbindung mit 8 3 Abs. 2 des
Bundeseisenbahnverkehrsverwaltungsgesetzes (nachfolgend: ,BEVVG“) das Eisen-
bahn-Bundesamt. Ortlich zustandig ist gemaR § 4 Abs. 1 in Verbindung mit § 6 Abs. 2 und
8§ 6 Abs. 3 des Organisationserlasses des Bundesministeriums fur Verkehr vom 3. Januar
1994 die AuRenstelle Hamburg/Schwerin.
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1.6.3.2 Anhodrungsbehorde

1.7

Anhdrungsbehdrde fiir vor dem 6. Dezember 2020 eingereichte Plane ist gemal 8 10 Abs.
3 BEVVG und 8§ 5 Abs. 2 des Landesverwaltungsgesetzes (nachfolgend: ,LVwG*)* des
Erlasses des Ministeriums fur Wirtschaft, Verkehr, Arbeit, Technologie und Tourismus des
Landes Schleswig-Holstein vom 7. Dezember 2017*, § 28 Abs. 1 LVWG sowie § 1 der
Landesverordnung tber die zustédndige Behorde fur das Anhérungsverfahren nach dem
Gesetz Uber die Eisenbahnverkehrsverwaltung des Bundes und dem Magnetschwebe-
bahnplanungsgesetz*! das Ministerium fur Wirtschaft, Verkehr, Arbeit, Technologie und
Tourismus des Landes Schleswig-Holstein, Amt fiir Planfeststellung Verkehr.

Fur ab dem 6. Dezember 2020 eingereichte Plane, dies gilt somit fiir die Planfeststellungs-

abschnitte (PFAt+1Bad-Schwartath(PFAT-2)Ratekat—FimmendorferStrand,—Schar-

beutzunre{(PFA2)-SietksdorfNeustadtH—Altenkrempe; PFA Lubeck, PFA 1.1, PFA
1.2, PFA 2 und PFA FSQ ist nach § 3 Abs. 2 BEVVG das Eisenbahn-Bundesamt auch

Anhdrungsbehdrde.

Planfeststellungsbeschluss

Durch den Planfeststellungsbeschluss des Eisenbahn-Bundesamtes wird gemanR § 18
Abs. 1 Satz 3 AEG in Verbindung mit 8 75 Abs. 1 VwVIG die Umsetzung des Vorhabens
einschliel3lich von Folgemal3nahmen an fremden Anlagen mit rechtlicher Wirkung gegen-
Uber jedermann zugelassen. Die Zulassung des Vorhabens schlief3t auch die Ausfihrung
von Bauarbeiten, die Einrichtung von Baustellen, die Anlage von Baustellenzuwegungen
und sonstige Mallnahmen zu dessen Umsetzung ein. Der Planfeststellungsbeschluss ent-
halt gemaR § 19 Abs. 1 des Wasserhaushaltsgesetzes (nachfolgend: ,WHG*)™ auch die
Erteilung von Erlaubnissen und Bewilligungen zur Benutzung von Gewdassern und ersetzt
gemal 8 18 Abs. 1 Satz 3 AEG in Verbindung mit § 75 Abs. 1 Satz 1 VwV{G samtliche
sonst erforderlichen éffentlich-rechtlichen Entscheidungen.

Das Eisenbahn-Bundesamt hat den Vorhabentrdgerinnen in dem Planfeststellungsbe-
schluss gemaR § 18 Abs. 1 Satz 3 AEG in Verbindung mit § 74 Abs. 2 Satz 2 VwWVfG
atfertegen, Schutzvorkehrungen aufzuerlegen, wenn und soweit sie zum Wohle der All-
gemeinheit oder zur Vermeidung nachteiliger Wirkungen auf fremde Rechte erforderlich
sind. Wenn Schutzvorkehrungen untunlich oder mit dem Vorhaben unvereinbar sind, hat
das Eisenbahn-Bundesamt den Vorhabentragerinnen in dem Planfeststellungsbeschluss
gemal 8 18 Abs. 1 Satz 3 AEG in Verbindung mit § 74 Abs. 2 Satz 3 VwWV{G aufzuerlegen,
die Betroffenen zu entschadigen.
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2.1

2.1.1

Planrechtfertigung

Das Vorhaben ist aus Griinden des Gemeinwohls erforderlich. Insbesondere besteht ein
Bedarf fur das Vorhaben. Die Planrechtfertigung ist deshalb gegeben.

Die Femern A/S und die Bundesrepublik Deutschland, vertreten durch das Land Schles-
wig-Holstein, dieses vertreten durch die DEGES Deutsche Einheit Fernstral3enplanungs-
und -bau GmbH (vormals Landesbetrieb StralRenbau und Verkehr Schleswig-Holstein),
planen die Feste Fehmarnbeltquerung auf dem Hoheitsgebiet und in der ausschliel3lichen
Wirtschaftszone der Bundesrepublik Deutschland in der Ostsee. Die Femern A/S ist Vor-
habentragerin der Schienen- und die Bundesrepublik Deutschland Vorhabentragerin der
StralRenverbindung auf der Festen Fehmarnbeltquerung.

Die Femern A/S und die Bundesrepublik Deutschland planen, die Feste Fehmarnbeltque-
rung als Tunnelbauwerk mit einer zweigleisigen, elektrifizierten Schienen- sowie einer
StralRenverbindung auszufuhren. Das Planfeststeltungsverfahrer Ministerium flr Wirt-
schaft, Verkehr, Arbeit, Technologie und Tourismus des Landes Schleswig-Holstein, Amt
fur Planfeststellung Verkehr, hat die Feste Fehmarnbeltquerung mit Planfeststellungsbe-
schluss vom 31. Januar 2019 (Az.: APV-622.228-16.1-1) zugelassen, geandert durch den
Plandnderungsbeschluss vom 18. Februar 2021 (Az.: APV-622.228-16.1-1).

Das Vorhaben dient dazu, eine leistungsfahige Anbindung der Festen Fehmarnbeltque-
rung an die Schienenwegenetze in der Bundesrepublik Deutschland herzustellen.

Rechtliche Planrechtfertigung

Der Bedarf fiir das Vorhaben ergibt sich bereits aus dem gesetzlich festgestellten Bedarfs-
plan und den verbindlichen Vorgaben fur den Aufbau eines transeuropaischen Verkehrs-
netzes, im Ubrigen aus der Bundesverkehrswegeplanung, der gesetzlichen Vorgabe, ein
attraktives Verkehrsangebot auf der Schiene zu gewahrleisten, den Zielen und den
Grundsatzen der Raumordnung sowie der Territorialen Agenda der Europaischen Union.

Bedarfsplan/Aufbau transeuropdisches Verkehrsnetz

Gemal 8§ 1 Abs. 1 BSWAG wird das Schienenwegenetz der Eisenbahnen des Bundes
nach dem Bedarfsplan fur die Bundesschienenwege ausgebaut. Gemall 8§ 1 Abs. 2
BSWAG ist die Feststellung des Bedarfs im Bedarfsplan fur die Planfeststellung gemaf §
18 AEG in Verbindung mit 88 72 ff. VwVfG verbindlich.

Die Vorhabentragerinnen sind Eisenbahnen des Bundes im Sinne des § 2 Abs. 15 AEG.

Das Schienenwegenetz der Eisenbahnen des Bundes im Sinne des § 1 Abs. 1 BSWAG
umfasst sdmtliche Schienenwege, die von der DB Netz InfraGO AG und den ubrigen mit
der Deutsche Bahn AG im Sinne des § 15 AktG verbundenen Eisenbahninfrastrukturun-
ternehmen im Sinne des 8 2 Abs. 1 (2. Alt.) AEG betrieben werden. Deshalb sind
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insbesondere samtliche Schienenwege, die die DB Netz InfraGO AG betreibt, Bestand-
teile des Schienenwegenetzes der Eisenbahnen des Bundes.

Das Vorhaben ist in Abschnitt 2 (,Neue Vorhaben®), Unterabschnitt 1 (,Vordringlicher Be-
darf*), unter der Ifd. Nr. 9 14 des Bedarfsplans fiir die Bundesschienenwege in der Anlage
zu § 1 BSWAG als ,ABS/NBS Hamburg — LUbeck — Puttgarden~(Hinterlandanbindung
FBE)* aufgefuhrt. Dabei ist das Vorhaben mit der folgenden Ful3note versehen: ,Aus- und
Neubau fur eine Zielreisezeit im Taktfahrplan Hamburg — Kopenhagen von unter 150 Mi-
nuten und Berlin — Kopenhagen von unter 240 Minuten.” Aus den Erl&uterungen ergibt
sich, dass die Abkurzung ,ABS" fur ,Ausbaustrecke”, die Abkirzung ,NBS" fur ,Neubau-

strecke" und-die-AbktrzangFBQftr—Fehmarnbeltaguerung” steht.

Der Abschnitt 2 (,Neue Vorhaben®), Unterabschnitt 1 (,Vordringlicher Bedarf), Ifd. Nr. 9
des Bedarfsplans fur die Bundesschienenwege in der Anlage zu 8§ 1 BSWAG beruht auf
Art. 1 Abs. 2 Satz 1 in Verbindung mit Art. 5 Abs. 2 Satz 6 und Art. 5 Abs. 3 FFBQV.
Gemal Art. 1 Abs. 2 Satz 1 FFBQV wird die Bundesrepublik Deutschland die Hintettane-
anbirgurger-Schienenanbindung der Festen Fehmarnbeltquerung auf inrem Hoheitsge-
biet ausbauen. GemanR Art. 5 Abs. 2 Satz 6 FFBQV ist vorgesehen, die Schienenstrecke
zwischen Bad Schwartau und Puttgarden zu einer zweigleisigen elektrifizierten Schienen-
strecke auszubauen. Gemal Art. 5 Abs. 3 FFBQV wird die Hinterlandanbindung Schie-
nenanbindung fur den Schienenverkehr in der Bundesrepublik Deutschland als Bestand-
teil des konventionellen Eisenbahnnetzes der TEN-V errichtet. Keiner der Basisparameter
der deutschen Hintettandanbindung Schienenanbindung flr den Schienenverkehr darf
schlechter sein als diejenigen, die heute fir die Strecke zwischen Puttgarden und Ham-
burg gelten.

In Art. 5 Abs. 3 FFBQV wird auf das konventionelle Eisenbahnnetz der TEN-V verwiesen.
Damit bezieht sich Art. 5 Abs. 3 FFBQV auf Art. 170 des Vertrages Uber die Arbeitsweise
der Europaischen Union (nachfolgend: ,AEUV“)™. GemaR Art. 170 Abs. 1 AEUV tragt die
Européische Union, um einen Beitrag zur Verwirklichung der Ziele des Art. 26 AEUV und
des Art. 174 AEUV zu leisten und den Birgern der Europaischen Union, den Wirtschafts-
beteiligten sowie den regionalen und lokalen Gebietskérperschaften in vollem Umfang die
Vorteile zugutekommen zu lassen, die sich aus der Schaffung eines Raumes ohne Bin-
nengrenzen ergeben, zum Auf- und Ausbau transeuropéischer Netze unter anderem in
dem Bereich der Verkehrsinfrastruktur bei. Gemal3 Art. 170 Abs. 2 Satz 1 AEUV zielt die
Tatigkeit der Europaischen Union im Rahmen eines Systems offener und wettbewerbsori-
entierter Markte auf die Forderung des Verbundes und der Interoperabilitat der einzel-
staatlichen Netze sowie des Zugangs zu diesen Netzen ab. Bei dem Ziel des Art. 26 AEUV
handelt es sich um den Binnenmarkt, bei dem Ziel des Art. 174 AEUV um den wirtschaft-
lichen, sozialen und territorialen Zusammenhalt.

Gemal Art. 171 Abs. 1 Satz 1 AEUV stellt die Europaische Union zur Erreichung der Ziele
des Artikels 170 unter anderem eine Reihe von Leitlinien auf, in denen die Ziele, die Prio-
ritaten und die Grundziige der im Bereich der transeuropaischen Netze in Betracht gezo-
genen Aktionen erfasst werden und in denen Vorhaben von gemeinsamem Interesse
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ausgewiesen werden. Gemaf Art. 171 Abs. 1 Satz 2 AEUV berlcksichtigt die Europai-
sche Union bei ihren MaRRnahmen die potenzielle wirtschaftliche Lebensféahigkeit der Vor-
haben.

Die Leitlinien der Europaischen Union fiir den Aufbau eines transeuropaischen Verkehrs-
netzes ergeben sich aus der Verordnung (EU) Nr. 1315/2013* in Verbindung mit der Ver-
ordnung (EU) Nr. 1316/2013*,

Gemal} Art. 6 Abs. 1 der Verordnung (EU) Nr. 1315/2013 besteht das transeuropéaische
Verkehrsnetz aus einem Gesamtnetz und einem Kernnetz. Gemal Art. 6 Abs. 3 in Ver-
bindung mit Art. 38 Abs. 1 Satz 1 der Verordnung (EU) Nr. 1315/2013 besteht das Kern-
netz aus den Teilen des Gesamtnetzes, die von grofter strategischer Bedeutung fur die
Verwirklichung der mit dem Aufbau des transeuropaischen Verkehrsnetzes verfolgten
Ziele sind, und spiegelt die sich entwickelnde Verkehrsnachfrage und den Bedarf an mul-
timodalen Verkehrstragern wider. Gemalf3 Art. 38 Abs. 1 Satz 2 der Verordnung (EU) Nr.
1315/2013 tragt es insbesondere dazu bei, die wachsende Mobilitat zu bewaltigen, einen
hohen Sicherheitsstandard zu gewahrleisten und ein CO;-armes Verkehrssystem aufzu-
bauen. GemalR Art. 38 Abs. 2 der Verordnung (EU) Nr. 1315/2013 ist das Kernnetz tber
Knoten verknipft und bietet unter anderem Verbindungen zwischen den Mitgliedstaaten.
Gemal Art. 38 Abs. 3 der Verordnung (EU) Nr. 1315/2013 ergreifen die Mitgliedstaaten
geeignete MalRnahmen, um das Kernnetz in einer Weise zu entwickeln, dass es die An-
forderungen gemalf Art. 38 ff. der Verordnung (EU) Nr. 1315/2013 bis zum 31. Dezember
2030 erflllt. Die Anforderungen an die Schienenverkehrsinfrastrukturen des Kernnetzes
ergeben sich im Einzelnen aus Art. 39 in Verbindung mit Art. 11 ff. der Verordnung (EU)
Nr. 1315/2013.

Das Vorhaben ist in der Karte 0.2 (,Kernnetz: Eisenbahnstrecken [Gliterverkehr], Hafen
und Schienen-StraRen-Terminals [RRT] — EU-Mitgliedstaaten), der Karte 0.3 (,Kernnetz:
Eisenbahnstrecken [Personenverkehr] und Flughafen — EU-Mitgliedstaaten*), der Karte
5.2 (,Gesamtnetz: Eisenbahnstrecken, Hafen und Schienen-Stralen-Terminals
[RRT]/Kernnetz: Eisenbahnstrecken [Guterverkehr], Hafen und Schienen-Stral3en-Termi-
nals [RRT] — CZ, DE, AT, SI*) und der Karte 5.3 (,Gesamtnetz: Eisenbahnstrecken und
Flughafen/Kernnetz: Eisenbahnstrecken [Personenverkehr] und Flughafen — CZ, DE, AT,
SI*) in Anhang | zu der Verordnung (EU) Nr. 1315/2013 dem Kernnetz zugeordnet und als
.konventionelle Eisenbahnstrecke/auszubauen” ausgewiesen.

Die Freie und Hansestadt Hamburg ist in Teil 1 des Anhangs Il zu der Verordnung (EU)
Nr. 1315/2013 als stadtischer Knoten des Kernnetzes verzeichnet.

Gemal} Art. 42 der Verordnung (EU) Nr. 1315/2013 sind zur Verwirklichung des Kernnet-
zes Kernnetzkorridore festgelegt. Gemafd Art. 43 Abs. 1 der Verordnung (EU) Nr.
1315/2013 umfassen die Kernnetzkorridore die wichtigsten Fernverkehrsflisse im Kern-
netz und dienen insbesondere dem Zweck, grenziberschreitende Verbindungen inner-
halb der Europaischen Union zu verbessern.

Gemal Art. 44 Abs. 1 der Verordnung (EU) Nr. 1315/2013 in Verbindung mit Nr. 2 des
Teils | des Anhangs | zu der Verordnung (EU) Nr. 1316/2013 ist das Vorhaben Bestandteil
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des Kernnetzkorridors Skandinavien — Mittelmeer. In dem Kernnetzkorridor Skandinavien
— Mittelmeer ist unter anderem der Abschnitt von Malmd lber Kopenhagen, Kol-
ding/Libeck und Hamburg nach Hannover zur Anpassung vorgesehen. Die Schienenan-
bindungen der Festen Fehmarnbeltquerung in dem Konigreich Danemark und der Bun-
desrepublik Deutschland (,Kgbenhavnh — Hamburg via Fehmarn: Anschliisse) sind dabei
unter den vorermittelten Abschnitten einschlie3lich Vorhaben aufgefihrt. Dartber hinaus
ist die Schienenanbindung der Festen Fehmarnbeltquerung in der Bundesrepublik
Deutschland mit dem folgenden Vermerk versehen: ,Anschliisse DE in zwei Phasen ab-
zuschlielRen: Elektrifizierung (eine Spur) und Abschluss der festen Querung; zwei Spuren
sieben Jahre spater”.

Das Vorhaben stellt somit ein Vorhaben in dem Kernnetz der Schienenverkehrsinfrastruk-
tur fir den Personen- und den Guterzugverkehr gemaf Art. 38 Abs. 1 Satz 1 in Verbin-
dung mit dem Anhang | zu der Verordnung (EU) Nr. 1315/2013 dar und dient dazu, den
Kernnetzkorridor Skandinavien — Mittelmeer gemaf3 Art. 44 Abs. 1 der Verordnung (EU)
Nr. 1315/2013 an die sich entwickelnde Verkehrsnachfrage im Sinne des Art. 44 Abs. 1
der Verordnung (EU) Nr. 1315/2013 in Verbindung mit Nr. 2 des Teils 1 des Anhangs | zu
der Verordnung (EU) Nr. 1316/2013 anzupassen. Gemal} Art. 38 Abs. 1 Satz 1 in Verbin-
dung mit dem Anhang | zu der Verordnung (EU) Nr. 1315/2013 sind die Schienenwege
zwischen Lubeck und Puttgarden zu diesem Zweck als konventionelle Eisenbahnstrecke
auszubauen. Der Bedarf fur das Vorhaben ergibt sich somit auch bereits aus Art. 38 Abs.
1 Satz 1 in Verbindung mit dem Anhang | zu der Verordnung (EU) Nr. 1315/2013.

Gemal Art. 171 Abs. 2 AEUV koordinieren die Mitgliedstaaten untereinander in Verbin-
dung mit der Kommission die einzelstaatlichen Politiken, die sich erheblich auf die Ver-
wirklichung der Ziele des Artikels 170 AEUV auswirken kénnen. Das Vorhaben betrifft
insoweit den Auf- und den Ausbau sowie die Forderung des Verbundes und der Interope-
rabilitat transeuropaischer Netze in dem Bereich der Schienenverkehrsinfrastruktur. Art. 1
ff. FFBQV dienen auch dazu, die Politiken, die die Regierungen und die gesetzgebenden
Kdrperschaften der Bundesrepublik Deutschland und des Kénigreichs Danemark zu die-
sem Zweck verfolgen, aufeinander abzustimmen. Bei dem Abschluss des Vertrages ha-
ben sie deshalb ausdricklich auf die seinerzeit geltenden Vorschriften des europaischen
Unionsrechts Bezug genommen.

Zugleich stellt das Vorhaben eine geeignete Mal3nahme im Sinne des Art. 38 Abs. 3 der
Verordnung (EU) Nr. 1315/2013, um das Kernnetz in einer Weise zu entwickeln, dass es
die Anforderungen gemalf3 Art. 38 ff. der Verordnung (EU) Nr. 1315/2013 bis zum 31. De-
zember 2030 erfullt, dar. Die Umsetzung des Vorhabens stellt sicher, dass die Feste
Fehmarnbeltquerung mit hinreichend leistungsféhigen und den Anforderungen des Art. 39
in Verbindung mit Art. 11 ff. der Verordnung (EU) Nr. 1315/2013 entsprechenden Schie-
nenwegen an die Freie und Hansestadt Hamburg als stadtischen Knoten des Kernnetzes
sowie das Kern- und das Gesamtnetz der Schienenverkehrsinfrastruktur in der Bundes-
republik Deutschland angebunden wird.
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Das Vorhaben erfilllt die Anforderungen an die Schienenverkehrsinfrastrukturen des Kern-
netzes gemald Art. 39 in Verbindung mit Art. 12 der Verordnung (EU) Nr. 1315/2013 in
Bezug auf Elektrifizierung, Achslast, zulassige Geschwindigkeiten im Guterzugverkehr,
Lange von Guterziigen, das Europdische Eisenbahnverkehrsleitsystem (,European Rail
Traffic Management System“) sowie die Interoperabilitéat einschliellich der technischen
Spezifikationen fur die Interoperabilitdt gemaf § 26 Abs. 1 Satz 1 Nr. 1, § 26 Abs. 1 Satz
1 Nr. 1c, 8 26 Abs. 1 Satz 1 Nr. 1d und 8 26 Abs. 1 Satz 1 Nr. 1e in Verbindung mit § 26
Abs. 5 Satz 1 AEG, § 26 Abs. 1 Satz 1 Nr. 8 in Verbindung mit 8 26 Abs. 1a, § 26 Abs. 3
Satz 6 und 8§ 26 Abs. 5 Satz 1 AEG sowie 88 1 ff. der Eisenbahn-Inbetriebnahmegeneh-
migungsverordnung (nachfolgend: ,EIGV“)*!. Mit 8§ 1 ff. EIGV wurde insbesondere die
Richtlinie 2008/57/EG des Europaischen Parlaments und des Rates vom 17. Juni 2008
uber die Interoperabilitat des Eisenbahnsystems in der Gemeinschaft™' in das deutsche
Recht umgesetzt. Das Vorhaben erfillt die zwingenden Anforderungen des Européischen
Unionsrechts damit vollstandig. Daraus ergibt sich, dass die Planung und die Umsetzung
des Vorhabens auch dem Bedarf entsprechende MalRnahmen darstellen.

Umgekehrt widerspricht die Einstufung der Schienenwege zwischen Liibeck und Puttgar-
den als konventionelle Eisenbahnstrecke im Sinne des Art. 38 Abs. 1 Satz 1 in Verbindung
mit dem Anhang | zu der Verordnung (EU) Nr. 1315/2013 auch nicht einem Bedarf fur die
Errichtung von Abschnitten mit einer zuldssigen Héchstgeschwindigkeit von bis zu 200
km/h. Das Vorhaben besteht aus Neu- und Ausbauabschnitten. Bei den Abschnitten, die
fur zuldssige Hochstgeschwindigkeiten von mehr als 160 km/h vorgesehen sind, handelt
es sich mit einer Ausnahme um Neubauabschnitte. Geman Art. 11 Abs. 2 der Verordnung
(EU) Nr. 1315/2013 sind Bahnstrecken fur den Hochgeschwindigkeitsverkehr negativ von
Bahnstrecken fiur den konventionellen Eisenbahnverkehr abzugrenzen. Die Neubauab-
schnitte des Vorhabens erflllen die Voraussetzungen an neu zu errichtende Bahnstre-
cken fur den Hochgeschwindigkeitsverkehr nicht, weil sie nicht fir Geschwindigkeiten von
mindestens 250 km/h ausgelegt werden. Die Ausbauabschnitte des Vorhabens erflllen
die Voraussetzungen an konventionelle Strecken, die fir hohe Geschwindigkeiten ausge-
baut werden, mit einer Ausnahme nicht, weil sie nicht fir Geschwindigkeiten von etwa 200
km/h ausgelegt werden. Lediglich der Ausbauabschnitt von der offenen Strecke 6stlich
der Ortslage Strukkamp (Bau-km: 175,936) bis zu dem geplanten Anschluss an die Schie-
nenverbindung auf der Festen Fehmarnbeltquerung sidlich von Puttgarden (Bau-km:
184,160) wird auf eine Entwurfsgeschwindigkeit von 200 km/h ausgelegt. Die Lange die-
ses Ausbauabschnitts wird 8,235 km betragen. Weil die Lange dieses Ausbauabschnitts
im Verhdltnis zu der gesamten Lange der Neu- und der tbrigen Ausbauabschnitte des
Vorhabens gering ist und dieser Ausbauabschnitt keine Bahnhtfe oder Haltepunkte fir
den Personenzugverkehr verbindet, handelt es sich bei ihm bei isolierter Betrachtung um
keine Strecke im Sinne des Art. 11 Abs. 2 der Verordnung (EU) Nr. 1315/2013. Samtliche
Neu- und Ausbauabschnitte des Vorhabens sind deshalb im Zusammenhang zu betrach-
ten und insgesamt den Bahnstrecken fiir den konventionellen Eisenbahnverkehr zuzuord-
nen.
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2.1.2

Zusammenfassend ergibt sich daraus, dass der Bedarf fir das Vorhaben gemaf § 1 Abs.
1 BSWAG in Verbindung mit Abschnitt 2 (,Neue Vorhaben®), Unterabschnitt 1 (,Vordring-
licher Bedarf"), Ifd. Nr. 914, des Bedarfsplans fiir die Bundesschienenwege in der Anlage
zu 8 1 BSWAG festgestellt ist.

Dabei wird der gemafl § 1 Abs. 1 BSWAG in Verbindung mit Abschnitt 2 (,Neue Vorha-
ben®), Unterabschnitt 1 (,Vordringlicher Bedarf*), Ifd. Nr. 914, des Bedarfsplans fur die
Bundesschienenwege in der Anlage zu 8 1 BSWAG festgestellte Bedarf fiir das Vorhaben
durch die drei Eckwerte gemaf3 Art. 1 Abs. 2 Satz 1 in Verbindung mit Art. 5 Abs. 2 Satz
6 und Art. 5 Abs. 3 FFBQV konkretisiert: Die Schienenwege zwischen Bad Schwartau und
Puttgarden sind als Bestandteil der transeuropéischen Verkehrsnetze zu einer zweigleisi-
gen elektrifizierten Strecke fir den konventionellen Eisenbahnverkehr auszubauen. Dabei
ist sicherzustellen, dass die bisherigen Basisparameter flir den Personen- und den Gliter-
zugverkehr auf den Schienenwegen zwischen Hamburg und Puttgarden auch kiinftig nicht
unterschritten werden.

Zusétzlich zu den Eckwerten gemal Art. 1 Abs. 2 Satz 1 in Verbindung mit Art. 5 Abs. 2
Satz 6 und Art. 5 Abs. 3 FFBQV wird der Bedarf fur das Vorhaben gemal® § 1 Abs. 1
BSWAG in Verbindung mit Abschnitt 2 (,Neue Vorhaben®), Unterabschnitt 1 (,Vordringli-
cher Bedarf"), Ifd. Nr. 914, des Bedarfsplans fiur die Bundesschienenwege in der Anlage
zu 8 1 BSWAG durch die Klarstellung, dass das Vorhaben aus Aus- und Neubauabschnit-
ten zu bestehen hat, sowie die Vorgabe, das Vorhaben in einer Weise auszulegen, die in
den Taktfahrplanen auf der Verbindung zwischen Hamburg und Kopenhagen eine Zielrei-
sezeit von unter 150 Minuten sowie auf der Verbindung zwischen Berlin und Kopenhagen
eine Zielreisezeit von unter 240 Minuten ermdglicht, ndher bestimmt.

Davon losgel6st ist der Bedarf fiir den Ausbau der Schienenwege zwischen Libeck und
Puttgarden als konventionelle Eisenbahnstrecke auch gemaf Art. 38 Abs. 1 Satz 1 in
Verbindung mit dem Anhang | zu der Verordnung (EU) Nr. 1315/2013 festgestellt. Gemalf3
Art. 288 Abs. 2 AEUV sind Verordnungen verbindlich und gelten unmittelbar in jedem Mit-
gliedstaat der Europaischen Union.

Bundesverkehrswegeplanung

Der Bedarf fur das Vorhaben ist in dem Bundesverkehrswegeplan 2030 naher dargelegt.
Das Vorhaben ist in der Anlage 2 zu dem Bundesverkehrswegeplan 2030 (,Projektliste
Schiene®) in dem Abschnitt ,Neue Vorhaben, Vordringlicher Bedarf (VB-E und VB)“, unter
der Ifd. Nr. 914 mit der Projektnummer 2-011-VO1 und dem Mal3nahmetitel ,ABS/NBS

Hamburg — Libeck — Puttgarden {Hintettandanbingdunrg+FBQ)" aufgefuhrt. Die Beschrei-
bung der MaRnahme lautet:

»2. Gleis u. Elektrifizierung Bad Schwartau-Waldhalle — Ratekau, Vmax 160
km/h; 2-gleisige NBS Ratekau — Go6hl, Vmax 160 km/h; 2. Gleis u. Elektrifi-
Zierung Gohl — Puttgarden mit 2-gleisiger Fehmarnsundquerung, Umfah-
rung GroRenbrode u. Elektrifizierung der Stichstrecke nach Fehmarn-Burg,
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Vmax 160 km/h; 1-gleisige NBS nach Neustadt (Holstein, Stichstrecke);
neue Verkehrsstationen Timmendorfer Strand, Scharbeutz, Haffkrug, Len-
sahn, Oldenburg, GroRRenbrode; Pufferbahnhof Libeck; Verlangerung der
Uberholungsgleise HH-Wandsbek — Puttgarden auf 850 m Nutzlange*.

Das Vorhaben ist der Stufe ,vordringlicher Bedarf* zugeordnet. Au3erdem ist angegeben,
dass das Nutzen-Kosten-Verhéltnis 1,7 betragt und das Vorhaben zur Engpassbeseiti-
gung beitragt. Die Bewertung des Vorhabens beruht auf der in dem Methodenhandbuch
zum Bundesverkehrswegeplan®™" dargestellten Methodik.

Die Einordnung in die Dringlichkeitsstufen ist in dem Bundesverkehrswegeplan 2030 er-
lautert. Die Bundesregierung verfolgt das Ziel, die fur die Erhaltung sowie den Aus- und
Neubau der Verkehrswege des Bundes verfiigbaren finanziellen Mittel moglichst wirt-
schaftlich und bedarfsgerecht einzusetzen. Das Bundesministerium fur Verkehr und digi-
tale Infrastruktur ist in drei Schritten vorgegangen, um die verfugbaren finanziellen Mittel
auf die verschiedenen Bereiche zu verteilen:

e Im ersten Schritt hat es die MalRnahmen zur Erhaltung der bestehenden Verkehrs-
wege einschlief3lich von Ersatzbauten ermittelt und die daftir erforderlichen finan-
zZiellen Mittel in die Berechnungen eingestellt.

e Im zweiten Schritt hat es die fur Aus- und Neubaumaf3nahmen verbleibenden fi-
nanziellen Mittel auf die Verkehrstrager verteilt. Der Verteilung lag eine Untersu-
chung, wie sich die Wirkungen der Bundesverkehrswegeplanung in Abhangigkeit
von der Aufteilung der finanziellen Mittel auf die Verkehrstrager in ihnrer Gesamtheit
verandern, zugrunde.

e Im dritten Schritt hat es schlief3lich die einzelnen Vorhaben fir jeden Verkehrstra-
ger nach ihrer Dringlichkeit eingestuft.

Fur die Einstufung eines Vorhabens in den ,vordinglichen Bedarf* sind dabei vorrangig
das Nutzen-Kosten-Verhaltnis, nachrangig auch die Bedeutung des Vorhabens fir die
Raumordnung beziehungsweise den Stadtebau sowie gegebenenfalls vorteilhafte Wir-
kungen, die sich aus Verkniupfungen mit Erhaltungsmaflinahmen ergeben, maf3geblich
gewesen.

In der begleitenden Projektinformation™ ist die Einstufung der Dringlichkeit des Vorha-
bens im Einzelnen begriindet worden. Die Einstufung des Vorhabens in den ,vordringli-
chen Bedarf” ergibt sich aus den folgenden Umstanden:

e  mittleres NKV*,

o erhebliche Reisezeitverkirzung",

o erhebliche Transportkostensenkung®,
e  TEN-Kernnetzkorridor”.

,Uber den der Bewertung zugrundeliegenden Konzeptentwurf hinaus hat der Deutsche
Bundestag in einer Fuf3note zum Bundesschienenwegeausbaugesetz beschlossen, dass
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bei der weiteren Planung des Vorhabens ein Aus- und Neubau fir eine Zielreisezeit im
Taktfahrplan Hamburg — Kopenhagen von unter 150 Minuten und Berlin —Kopenhagen
von unter 240 Minuten zu bericksichtigen ist.”

Aus dem Glossar ergibt sich, dass die Abkirzung ,NKV* fur ,Nutzen-Kosten-Verhaltnis*
steht. Mit dem , TEN-Kernnetzkorridor* ist der Kernnetzkorridor Skandinavien — Mittelmeer
gemal Art. 44 Abs. 1 der Verordnung (EU) Nr. 1315/2013 in Verbindung mit Nr. 2 des
Teils | des Anhangs | zu der Verordnung (EU) Nr. 1316/2013 gemeint.

Zusétzlich sind in der Begriindung der Notwendigkeit des Vorhabens die folgenden Hin-
weise gegeben worden: ,Die Erhéhung der Fahrgeschwindigkeiten auf bis zu 160 km/h
fuhrt im Personenverkehr zur Reduzierung der Fahrzeiten zwischen Hamburg und Kopen-
hagen. Im Giterverkehr kbnnen nach der Elektrifizierung der Strecke die aktuell Uber
Flensburg und die Jutlandlinie gefihrten Verkehre in Richtung Ostdédnemark und Schwe-
den Uber den Fehmarnbelttunnel gefiihrt werden. Der sich so ergebende Fahrweg Uber
Libeck und Puttgarden in Richtung Schweden ist gegenlber der aktuellen Route um 140
km kirzer und somit mit deutlichen Transportkosteneinsparungen verbunden.” Dartber
hinaus ist darauf hingewiesen worden, dass das Vorhaben notwendig ist, um die Ver-
pflichtungen der Bundesrepublik Deutschland gemaf Art. 1 Abs. 2 Satz 1 in Verbindung
mit Art. 5 Abs. 2 Satz 6 und Art. 5 Abs. 3 FFBQV zu erfiillen.

Mit ,,Ostddnemark” sind die Hauptstadtregion (Region Hovedstaden) und die Region See-
land (Region Sjeelland) im Sinne des § 1 des Regionsgesetzes (Regionsloven) des Ko-
nigreichs Danemark™"' gemeint.

Uber die Feststellung gemaR § 1 Abs. 1 BSWAG in Verbindung mit Abschnitt 2 (,Neue
Vorhaben®), Unterabschnitt 1 (,Vordringlicher Bedarf), Ifd. Nr. 914, des Bedarfsplans fir
die Bundesschienenwege in der Anlage zu 8 1 BSWAG sowie gemalf3 Art. 38 Abs. 1 Satz
1 in Verbindung mit dem Anhang | zu der Verordnung (EU) Nr. 1315/2013 hinaus ergibt
sich der Bedarf fir das Vorhaben in der Sache aus der Verkiirzung der Fahrtstrecke im
Schienenverkehr zwischen Hamburg und Kopenhagen gegeniber dem bestehenden
Schienenwegenetz um rund 140 km. Aus der Verkurzung der Fahrtstrecke ergibt sich fur
die Eisenbahnverkehrsunternehmen unmittelbar wiederum eine Senkung der Kosten fir
den Personen- und den Giuterzugverkehr. AuRerdem ergibt sich bereits aus der Verkdr-
zung der Fahrtstrecke die Mdglichkeit, die Fahrtzeiten sowohl in dem Personen- als auch
dem Guterzugverkehr erheblich zu verkiirzen. Noch dartiberhinausgehend besteht bei ei-
ner Veranderung der Trassenfilhrung die Mdglichkeit, die zulassigen Geschwindigkeiten
auf der Eisenbahnstrecke 1100 der Vorhabentragerin zwischen Liubeck Hauptbahnhof
und Puttgarden insbesondere im Personenzugverkehr anzuheben und dadurch die Rei-
sezeiten weiter zu verkirzen.

SchlieB3lich ergibt sich der Bedarf fir das Vorhaben aus der von der Bundesregierung
angestrebten Verlagerung von Verkehren auf die Schienenwege. Die Bundesregierung
strebt nach der Deutschen Nachhaltigkeitsstrategie® in Verbindung mit dem Aktionspro-
gramm Klimaschutz 2020 der Bundesregierung®i und dem Nationalen Aktionsplan Ener-
gieeffizienz** an, den Energieverbrauch von Fahrzeugen und dadurch den AusstoR von
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Luftschadstoffen, der durch den Verkehr verursacht wird, deutlich zu senken. Zu diesem
Zweck beabsichtigt sie, den Schienenverkehr zu starken und insbesondere Guterverkehre
von der StralRe auf die Schiene zu verlagern. Die Nachhaltigkeitsstrategie auf dem seiner-
zeit maf3geblichen Stand** ist auch in den Bundesverkehrswegeplan 2030 eingeflossen.
Daher verfolgt die Bundesregierung auch mit dem Bundesverkehrswegeplan 2030 das
Ziel, Verkehre, soweit es wirtschaftlich vertretbar und umsetzbar ist, auf umweltfreundliche
Verkehrstrager zu verlagern. Fir die Projektinformation zum Bundesverkehrswegeplan
2030 sind deshalb auch die Auswirkungen, die sich aus der Umsetzung des Vorhabens
auf das Verkehrsaufkommen ergeben, in Zahlenwerten ausgedrtckt ermittelt worden:

Auswirkungen des Vorhabens auf den Personenverkehr:

Schienenpersonenverkehr 388 tsd—Personenfahrtenta
Verlagerangen—vom—Sehienenperso-
Aefrverkehrauf-denPkw 2 tst—Personentabrtenta

den-Schienenpersonenverkehr 18 tst—Personenfahrtenta
- g Keh i
senenverkehr 40 tse—Personenfabhrienta

Planfal—Bezugsfat) -3533-133 tse—Phw-kmra

Bezugstah) 656 tse—Zug-krfa

petsonenverkehf -2-083 tsePersonen-kmta
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vetlagertem—verkehr—vorm—Schieren-
persenenverkehr-auf-denPkw 10 tsePersoren-kmifa

senenverkehr 152 tsePersonen-kmta

Beztigstall)-davoraus
._Sehieﬁeﬁperseﬁﬁﬁvefkehf 108 tsd—Personen-hia
._perseﬁeﬁverkehﬁauf—den—% | -2 tsd—Personen-hia
._aufrden—Sehienenperseﬁemmrkehf 32 tseh-Personen-hia

Verlagerungen—vomBinnensehiffauf
den-Sehienengtiterverkehr Stst—ta
. \erind e Lkn-Betriebsler
tPlanfalt—Bezugstatty -82-368 tsttkw-kmfa
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Bezugstath -113 tew-Fahrtenta

ztigstatt) 487 tsekZug-kma

den-Schienengtiterverkehr O tsd—tkmfa

~verbletbenrdemterkehr 1307 tsd—+hfa

Veragerungen—vom-Binnenschiffauf
den-Schienengtiterverkehr Otsd—thta

Auswirkungen des Vorhabens auf den Personenverkehr:

Aufkommensénderungen, davon aus

Verlagerung vom Pkw auf den Schienenperso-
nenverkehr 388 tsd. Personenfahrten/a

Verlagerungen vom Schienenpersonenverkehr
auf den Pkw 2 tsd. Personenfahrten/a

Verlagerungen vom Luftverkehr auf den Schie-
nenpersonenverkehr 18 tsd. Personenfahrten/a

induziertem Verkehr im Schienenpersonenver-
kehr 40 tsd. Personenfahrten/a

Veranderung der Pkw-Betriebsleistungen (Plan-
fall — Bezugsfall) -33.133 tsd. Pkw-km/a
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Veranderung der Betriebsleistungen des Schie-
nenpersonenverkehrs (Planfall — Bezugsfall) 565 tsd. Zug-km/a

Veradnderung der Zugeinsatzzeiten des Schie-
nenpersonenverkehrs (Planfall — Bezugsfall) 1 tsd. Zug-h/a

Veranderung der Verkehrsleistungen des Schie-
nenpersonenverkehrs (Planfall — Bezugsfall), da-
von aus

verbleibendem Verkehr im Schienenpersonen-
verkehr -2.083  tsd. Personen-km/a

verlagertem Verkehr vom Pkw auf den Schie-
nenpersonenverkehr 62.942 tsd. Personen-km/a

verlagertem Verkehr vom Schienenpersonen-
verkehr auf den Pkw 170 tsd. Personen-km/a

verlagertem Verkehr vom Luftverkehr auf den
Schienenpersonenverkehr 12.504 tsd. Personen-km/a

induziertem Verkehr im Schienenpersonenver-
kehr 7.152 tsd. Personen-km/a

Veranderung der Reisezeiten (Planfall — Bezugs-
fall), davon aus

verbleibendem Verkehr im Schienenpersonen-
verkehr -424 tsd. Personen-h/a

verlagertem Verkehr vom Pkw auf den Schie-
nenpersonenverkehr 108 tsd. Personen-h/a

verlagertem Verkehr vom Schienenpersonen-
verkehr auf den Pkw -2 tsd. Personen-h/a

verlagertem Verkehr vom Luftverkehr auf den
Schienenpersonenverkehr 32 tsd. Personen-h/a

induziertem Verkehr im Schienenpersonenver-
kehr 108 tsd. Personen-h/a

Auswirkungen des Vorhabens auf den Guterverkehr:

Aufkommenséanderungen, davon aus

Verlagerungen vom Lkw auf den Schienengu-

terverkehr 1.645 tsd. t/a
Verlagerungen vom Binnenschiff auf den
Schienenguterverkehr 0 tsd. t/a
Verédnderung der Lkw-Betriebsleistungen (Plan-
fall — Bezugsfall) -82.368  tsd. Lkw-km/a
Veranderung der Lkw-Fahrten (Planfall — Be-
zugsfall) -113 Lkw-Fahrten/a
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Veranderung der Betriebsleistungen des Schie-
nenguterverkehrs (Planfall — Bezugsfall) 482 tsd. Zug-km/a

Veranderung der Zugeinsatzzeiten des Schie-
nenguterverkehrs (Planfall — Bezugsfall) 32 tsd. Zug-h/a

Veranderung der Transportleistungen des
Schienenguterverkehrs, davon aus

Verlagerungen vom Lkw auf den Schienengu-

terverkehr 1.475.35 tsd. tkm/a
Verlagerungen vom Binnenschiff auf den
Schienenguterverkehr 0 tsd. tkm/a

Veranderung der Transportzeiten der Ladung
(Planfall — Bezugsfall), davon aus

verbleibendem Verkehr -11.307  tsd. t-h/a
Verlagerungen vom Lkw auf den Schienengu-
terverkehr 4.048 tsd. t-h/a
Verlagerungen vom Binnenschiff auf den
Schienenguterverkehr 0 tsd. t-h/a

Wie sich aus dem Bundesverkehrswegeplan 2030 ergibt, ist mit dem ,,Bezugsfall“ das be-
stehende Verkehrsnetz, mit dem ,Planfall* das Verkehrsnetz nach der Umsetzung des
Vorhabens gemeint.

Aus den ermittelten Zahlenwerten ergibt sich, dass die Umsetzung des Vorhabens zu ei-
ner nicht unerheblichen Verlagerung von Verkehren auf die Schiene fihren wird. Im Be-
reich des Personenverkehrs wird es zu Verlagerungen sowohl von dem Luft- als auch
dem StralRenverkehr auf den Schienenverkehr, im Bereich des Gilterverkehrs zu Verla-
gerung von dem StraRenverkehr auf den Schienenverkehr kommen. Die Umsetzung des
Vorhabens leistet deshalb auch einen Beitrag zu der von der Bundesregierung angestreb-
ten Verlagerung von Verkehren auf umweltfreundliche Verkehrstrager.

2.1.3 Attraktives Verkehrsangebot auf der Schiene
Im Ubrigen ergibt sich der Bedarf fiir das Vorhaben aus der Vorgabe gemaR § 1 Abs. 1
Satz 1 AEG, ein attraktives Verkehrsangebot auf der Schiene zu gewahrleisten. Der Deut-
sche Bundestag hat damit sicherstellen wollen, dass der Schienenverkehr seine Rolle bei
der Bewaltigung der steigenden Mobilitatsbedirfnisse der Bevidlkerung und der Entlas-
tung der anderen Verkehrstrager erfullen kann®. Ein attraktives Verkehrsangebot setzt
Schienenwege in einem entsprechenden Ausbau- und Erhaltungszustand voraus. Die
Umsetzung des Vorhabens erméglicht, die Fahrtzeiten sowohl in dem Personen- als auch
dem Guterzugverkehr erheblich zu verkirzen. Darliber hinaus ergibt sich fur die Eisen-
bahnverkehrsunternehmen durch die Umsetzung des Vorhabens eine Senkung der Kos-
ten fur den Personen- und den Guterzugverkehr, die ihnen zusatzliche SpielrAume bei der
Preisgestaltung fur ihre Kunden erdffnen kann. Die Umsetzung des Vorhabens tragt
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deshalb auch dazu bei, ein attraktives Verkehrsangebot auf der Schiene zu gewahrleisten
und es ist dementsprechend auch verniinftigerweise geboten.

Raumordnung
SchlielZlich leitet sich der Bedarf flir das Vorhaben aus den Zielen und den Grundséatzen
der Raumordnung ab:

Gemal Teil B, Abschnitt 3-4.3.2, Nr. 2, des Landesentwicklungsplans Schleswig-Holstein
2019 Fortschreibung 2021 z&hlt zu den Zielen der Raumordnung im Sinne des § 3 Abs.
1 Nr. 2 ROG, die Fernverkehrsverbindungen zwischen Schleswig-Holstein und Danemark
auf der Strecke Hamburg — Libeck — Fehmarn (- Danemark) zu sichern und langfristig
auszubauen. Gemald Teil B, Abschnitt 3:4.3.2, Nr. 3, des Landesentwicklungsplans
Schleswig-Holstein 2646 Fortschreibung 2021 z&hlt dartber hinaus zu den Zielen der
Raumordnung im Sinne des 8 3 Abs. 1 Nr. 2 ROG, die Eisenbahnverbindung zwischen
Libeck und Puttgarden gemal deutsch-danischem Staatsvertrag bis2648 zu elektrifizie-
ren und bis—2625 zweigleisig auszubauen. GemanR Teil B, Abschnitt 3-4.3.2, Nr. 1, des
Landesentwicklungsplans Schleswig-Holstein 2646 Fortschreibung 2021 zahlt zu den
Grundsatzen der Raumordnung im Sinne des § 3 Abs. 1 Nr. 3 ROG, den Schienenverkehr
hinsichtlich der Struktur und der Bedienung darauf auszurichten, dass er einen erhebli-
chen Teil des zu erwartenden Verkehrszuwachses im Personen- und Giterverkehr be-
waltigen kann. In der Begriindung zu den Zielen und den Grundsétzen der Raumordnung
wird ausgefihrt, dass der ,Ausbau des Schienenpersonen- und des Schienenguterver-
kehrs (...) angesichts der steigenden Verkehrsvolumina weiterhin ein wichtiges Anliegen
der tandespotitik Landesverkehrspolitik“ sei. Daher werde ,die Umsetzung der geplanten
Projekte intensiv betrieben (...)“. Unter anderem wirden ,Guterverkehre auf die im Zu-
sammenhang mit der Realisierung der festen Fehmarnbeltquerung stehenden Eisenbahn-
verbindung zwischen Libeck und Puttgarden verlagert, die auf der Grundlage des Staats-
vertrags zwischen Danemark und Deutschland elektrifiziert und zweigleisig ausgebaut
werden“ solle. Bastanra-Sehieswi i i et i 5
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Ferner heildt es, dass, ,umfangreiche statische Untersuchungen fir die bestehende
Fehmarnsundbriicke gezeigt haben, dass die Briicke den Straf3e- und Schienenverkehren
nach Fertigstellung der Festen Fehmarnbeltquerung nicht gewachsen ist und daher die
Verbindung Uber den Fehmarnsund ausgebaut werden muss.“ Das Land Schleswig-Hol-
stein hat ,dabei mit dem 2014 abgeschlossenen Raumordnungsverfahren den Grundstein
fur einen regionalvertraglichen Ausbau gelegt, der auch die besonderen touristischen Be-
lange der Region beriicksichtigt®.

Ubergeordnet, das heiRt nicht ausschlieRlich auf den Schienenverkehr bezogen, zahlt ge-
malf3 Teil B, Abschnitt 4.3, Nr. 4, des Landesentwicklungsplans Schleswig-Holstein — Fort-
schreibung 2021 zu den Grundsatzen der Raumordnung im Sinne des § 3 Abs. 1 Nr. 3
ROG, die Anbindung von Schleswig-Holstein als nordlichstes Bundesland an leistungsfa-
hige Anschlisse nach Skandinavien und insbesondere nach Sidwesten, Siden und Sud-
osten, als MaRnahme des Landesentwicklungsplans. Dies ergibt sich aus dem Ausbau
der Transeuropaischen Verkehrsnetzte (TEN-V). Im Ubrigen z&hlt gemaR Teil B, Abschnitt
4.3, Nr. 2, des Landesentwicklungsplans Schleswig-Holstein - Fortschreibung 2021 zu
den Grundsatzen der Raumordnung im Sinne des 8§ 3 Abs. 1 Nr. 3 ROG, Verkehre auf
offentliche, insbesondere schienengebundene Verkehrstrager zu verlagern. In der Be-
grindung zu den Zielen und den Grundsétzen der Raumordnung wird ausgefiihrt, dass
,die intensive Kooperation der europaischen Staaten im Ostseeraum (...) eine starke Zu-
nahme der Verkehrsbeziehungen und Verkehrsstrome zwischen Schleswig-Holstein und
Skandinavien sowie durch Schleswig-Holstein als wichtigem Bindeglied zwischen Nord-
und Mitteleuropa sowie zwischen Ost- und Nordsee*, bedinge. Von Bedeutung in diesem
Zusammenhang sei ,die durch Staatsvertrag zwischen Danemark und Deutschland ver-
einbarte feste Fehmarnbeltquerung auf der Fehmarnbeltachse als Verbindung zwischen
Stockholm — Malmé/Kopenhagen dber Libeck nach Hamburg." Diese wichtige
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Verkehrsachse im transeuropaischen Verkehrsnetz werde ,zunehmende Verkehre im
Schienen- und StraRenverkehr bewaltigen missen. Die Fehmarnbeltachse als kiirzeste
direkte Verbindung zwischen Hamburg, Libeck und Kopenhagen / Malmg*“ gelte ,es vor
allem auch fur den Personenverkehr in ihrer Leistungsfahigkeit zu starken durch

o die Erhdhung der Streckengeschwindigkeit im bestehenden Netz (Begradigung
einzelner Abschnitte) sowie

o die Verbesserung der Durch- beziehungsweise Umfahrung Hamburgs*
AulRerdem ist gemaR Teil B, Abschnitt +6;2.5, Nr. 1, des Landesentwicklungsplans
Schleswig-Holstein 2646- Fortschreibung 2021 als Grundsatz der Raumordnung im Sinne
des § 3 Abs. 1 Nr. 3 ROG eine Landesentwicklungsachse von Hamburg entlang der Bun-
desautobahn A 1 Uber Liubeck und Puttgarden Richtung Kopenhagen und Malmo festge-
legt worden. GemalR Teil B, Abschnitt +6;2.5, Nr. 2, des Landesentwicklungsplans
Schleswig-Holstein 2646~ Fortschreibung 2021 sollen die Landesentwicklungsachsen als
Grundsatz der Raumordnung im Sinne des § 3 Abs. 1 Nr. 3 ROG zur Verbesserung der
raumlichen Standortbedingungen sowie zur Starkung der Verflechtungsstrukturen in dem
Lande Schleswig-Holstein beitragen sowie unter anderem ausreichend leistungsfahige,
Uberregionale Verkehrsverbindungen fir einen groRraumigen Leistungsaustausch ge-
wabhrleisten. In der Begriindung zu den Grundséatzen der Raumordnung wird ausgefihrt,
dass bei den Landesentwicklungsachsen ,eine zukunftsfahige wirtschaftliche und ver-
kehrliche Entwicklung sowie die Férderung von Kooperationen im Vordergrund® stiinden.
,Um leistungsfahige tUberregionale Verkehrsverbindungen zu gewéhrleisten* sei ,,der wei-
tere Ausbau der Verkehrswege unter Berlcksichtigung der Landesentwicklungsachsen
sicherzustellen.”

Schlief3lich z&hlt gemal 8 2 Abs. 2 Nr. 3 Satz 4 ROG zu den Grundséatzen der Raumord-
nung, die rAumlichen Voraussetzungen fir nachhaltige Mobilitat und ein integriertes Ver-
kehrssystem zu schaffen. GemaR 8 2 Abs. 2 Nr. 3 Satz 6 ROG sind als Grundsatz der
Raumordnung vor allem in verkehrlich hoch belasteten Raumen und Korridoren die Vo-
raussetzungen zur Verlagerung von Verkehr auf umweltvertraglichere Verkehrstrager wie
die Schiene zu verbessern. Gemal § 2 Abs. 2 Nr. 8 Satz 1 ROG sind als Grundsatz der
Raumordnung unter anderem die rdumlichen Voraussetzungen fir den Ausbau und die
Gestaltung der transeuropaischen Netze zu gewahrleisten. Gemaf § 2 Abs. 2 Nr. 8 Satz
3 ROG ist als Grundsatz der Raumordnung die Zusammenarbeit der Staaten zu unter-
stitzen. Die Grundsétze der Raumordnung gemal § 2 Abs. 2 ROG sind dabei gemal3 8
2 Abs. 1 ROG, soweit es erforderlich ist, durch Festlegungen in Raumordnungsplénen zu
konkretisieren.

Der Landesentwicklungsplan Schleswig-Holstein 2846~ Fortschreibung 2021 ist ein lan-
desweiter Raumordnungsplan im Sinne des § 8 Abs. 1 Satz 1 Nr. 1 ROG in Verbindung
mit 8 5 Abs. 1 Satz 1 (1. Alt.) LaplaG. Die Ziele der Raumordnung sind gemaf3 § 3 Abs. 1
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Nr. 2 ROG verbindliche Vorgaben in Form von raumlich und sachlich bestimmten oder
bestimmbaren, von dem Ministerprésidenten des Landes Schleswig-Holstein als Landes-
planungsbehorde gemal § 4 LaplaG abschlie3end abgewogenen Festlegungen in Raum-
ordnungspléanen zur Entwicklung, Ordnung und Sicherung des Raums. Die Ziele der
Raumordnung ergeben sich aus dem Landesentwicklungsplan Schleswig-Holstein 2640
Fortschreibung 2021. Insoweit handelt es sich um Letztentscheidungen des Ministerpra-
sidenten des Landes Schleswig-Holstein als Landesplanungsbehérde. Die Grundséatze
der Raumordnung sind gemaf § 3 Abs. 1 Nr. 3 ROG Aussagen zur Entwicklung, Ordnung
und Sicherung des Raums als Vorgaben fiir nachfolgende Abwagungs- oder Ermessens-
entscheidungen der zustandigen Behorden. Die Grundsatze der Raumordnung ergeben
sich aus 8 2 ROG, 88 24 ff. LaplaG und dem Landesentwicklungsplan Schleswig-Holstein
2616~ Fortschreibung 2021. Unter anderem erganzt und konkretisiert der Landesentwick-
lungsplan Schleswig-Holstein 2646- Fortschreibung 2021 die Grundsatze der Raumord-
nung gemaf § 2 ROG und gemaf 8§ 24 ff. LaplaG.

Gemal 8 4 Abs. 1 Satz 2 ROG in Verbindung mit 8 4 Abs. 1 Satz 1 Nr. 1, 8 3 Abs. 1 Nr.
5und § 3 Abs. 1 Nr. 6 ROG haben die Vorhabentragerinnen die Ziele der Raumordnung
nach MaRgabe des Landesentwicklungsplans Schleswig-Holstein 28646~ Fortschreibung
2021 bei der Planung des Vorhabens zu beachten, weil sie eine Eisenbahn des Bundes
gemal § 2 Abs. 15 AEG ist, fur das Vorhaben Raum in Anspruch genommen wird und
das Vorhaben gemal 88 8 ff. BSWAG uberwiegend aus Haushaltsmitteln des Bundes
finanziert wird. Der Ausnahmetatbestand gemaf 8§ 5 ROG ist nicht erflllt. Die Vorhaben-
tragerinnen haben deshalb bei ihren Planungen die Ziele der Raumordnung gemaf Teil
B, Abschnitt 4.3.4.2, Nr. 2 und Nr. 3, des Landesentwicklungsplans Schleswig-Holstein
2616~ Fortschreibung zu beachten gehabt. Daraus ergeben sich die Vorgaben, die Eisen-
bahnstrecke 1100 von Lubeck Hauptbahnhof nach Puttgarden zu elektrifizieren sowie
zweigleisig und leistungsfahig auszubauen.

Gemal § 4 Abs. 1 Satz 1 Nr. 2 in Verbindung mit 8 3 Abs. 1 Nr. 5 ROG hat das Eisenbahn-
Bundesamt bei dem Planfeststellungsbeschluss gemanR § 18 AEG in Verbindung mit § 74
VWVIG die Ziele der Raumordnung gemalf Teil B, Abschnitt 4.3.4.2,, Nr. 2 und Nr. 3, des
Landesentwicklungsplans Schleswig-Holstein 2010 ebenfalls zu beachten. Darlber hin-
aus hat es bei seiner Abwagung die Grundsatze der Raumordnung gemaf Teil B, Ab-
schnitt 2.5 46, Nr. 1 und Nr. 2, Abschnitt 4.3.4, Nr. 22, Nr. 4 2 und Nr. 5 3, sowie Abschnitt
4.3.4.2, Nr. 1, des Landesentwicklungsplans Schleswig-Holstein 2010 zu bericksichtigen.
Schlie8lich hat es im Rahmen der Abwéagung die bundesrechtlichen Grundsatze der
Raumordnung gemal 8 2 ROG, insbesondere gemaf 8 2 Abs. 2 Nr. 3 Satz 4 und Satz 6
ROG sowie § 2 Abs. 2 Nr. 8 Satz 1 und Satz 3 ROG, zu bertcksichtigen. Dagegen erge-
ben sich aus 88 24 ff. LaplaG keine in dem vorliegenden Fall zu berticksichtigenden
Grundsétze der Raumordnung.

Zusammenfassend ergibt sich aus Teil B, Abschnitt 3.4.2, Nr. 2 und Nr. 3, des Landes-
entwicklungsplans Schleswig-Holstein 2010 sowie aus § 2 ROG in Verbindung mit Teil B,
Abschnitt 1.6, Nr. 1 und Nr. 2, Abschnitt 3.4, Nr. 1, Nr. 2 und Nr. 3, sowie Abschnitt 3.4.2,
Nr. 1, des Landesentwicklungsplans Schleswig-Holstein 2010, dass das Vorhaben den
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2.1.5

2.2

Zielen und den Grundsatzen der Raumordnung entspricht. Die Ziele der Raumordnung
gemal Teil B, Abschnitt 3.4.2, Nr. 2 und Nr. 3, des Landesentwicklungsplans Schleswig-
Holstein 2010 kdnnten nicht erreicht werden, wenn das Vorhaben nicht umgesetzt wiirde.
Darlber hinaus tragt das Eisenbahn-Bundesamt durch die Beriicksichtigung der Grunds-
atze der Raumordnung gemaf3 § 2 ROG in Verbindung mit Teil B, Abschnitt 1.6, Nr. 1 und
Nr. 2, Abschnitt 3.4, Nr. 1, Nr. 2 und Nr. 3, sowie Abschnitt 3.4.2, Nr. 1, des Landesent-
wicklungsplans Schleswig-Holstein 2010 im Rahmen der Abwéagung zu einer nachhaltigen
Raumentwicklung im Sinne des § 2 Abs. 1 in Verbindung mit 8 1 Abs. 2 ROG bei.

Territoriale Agenda der Européischen Union

Schlief3lich wird der Bedarf fiir das Vorhaben auch durch die Territoriale Agenda der Eu-
ropaischen Union 2030 belegt. Nach Absatz 62 der Territorialen Agenda der Europai-
schen Union 2030 vom 1. Dezember 2020 werden effiziente und umweltfreundliche Ver-
kehrslésungen immer wichtiger, um die Ziele im Zusammenhang mit Klima, Luft und Larm
sowie Erreichbarkeit und Konnektivitat aller Regionen zu erreichen. Die Verbindungen
zwischen der Raumordnung und dem Aufbau der transeuropaischen Netze (TEN-V), ins-
besondere entlang der Korridore des Kernnetzes, werden weiter verbessert. Die Anbin-
dung aller Orte an groRe Verkehrsknoten unterstitzt internationale Handelsbeziehungen
und lokale Entwicklungschancen. Bei der Territorialen Agenda der Européischen Union
2030 handelt es sich um eine formlose Ubereinkunft unter den Mitgliedstaaten der Euro-
paischen Union, die sich auf Art. 3 Abs. 3 Uabs. 3 des Vertrages Uber die Europaische
Union®™*" bezieht sowie auf Art. 175 Abs. 1 Satz 1 in Verbindung mit Art. 174 AEUV beruht.
GemalR 8 2 Abs. 2 Nr. 8 Satz 1 ROG sind als Grundsatze der Raumordnung unter ande-
rem die raumlichen Voraussetzungen fur den Zusammenhalt der Européaischen Union und
fur den Ausbau und die Gestaltung der transeuropaischen Netze zu gewahrleisten. Ge-
mafl § 2 Abs. 2 Nr. 8 Satz 3 ROG ist als Grundsatz der Raumordnung wiederum die
Zusammenarbeit der Staaten zu unterstitzen. Das Vorhaben dient insbesondere dazu,
die Freie und Hansestadt Hamburg als stadtischen Knoten des Kernnetzes gemaf Teil 1
des Anhangs Il zu der Verordnung (EU) Nr. 1315/2013 besser als bisher mit Kopenhagen
als Hauptstadt des Kdnigreichs Ddnemark und stadtischem Knoten des Kernnetzes ge-
mal Teil 1 des Anhangs Il zu der Verordnung (EU) Nr. 1315/2013 sowie dem grenziber-
schreitenden Ballungsraum ,Greater Copenhagen” in dem Kénigreich Danemark und dem
Kdnigreich Schweden (Konungariket Sverige) zu verbinden. Gemalf § 4 Abs. 1 Satz 1 Nr.
2 in Verbindung mit 8 3 Abs. 1 Nr. 5und 8§ 2 Abs. 2 Nr. 8 Satz 1 und Satz 3 ROG hat das
Eisenbahn-Bundesamt im Rahmen der Abwé&gung bei dem Planfeststellungsbeschluss
gemal 8 18 AEG in Verbindung mit § 74 VwVfG deshalb auch Absatz 36 der Territorialen
Agenda der Européaischen Union 2020 zu berticksichtigen.

Sachliche Planrechtfertigung

Der Bedarf fur das Vorhaben ergibt sich auch aus den zu erwartenden Verkehrsmengen
und den vorgegebenen Zielreisezeiten im Personenfernverkehr zwischen Berlin,
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Hamburg und Kopenhagen. Die zu erwartenden Verkehrsmengen erfordern die Zweiglei-
sigkeit, die Elektrifizierung und die Auslegung der Eisenbahnstrecke 1100 der DB Netz
InfraGO AG auf Zuge mit einer Lange von bis zu 835 m.

2.2.1 Ausgangslage
1 Von dem Abschhittvon-demHaltepunkt-Bad-Schwartad (Strecken-km: 5;966-6,593) bis
zu dem geplanten Anschluss an die Schienenverbindung auf der Festen Fehmarnbeltque-
rung sudlich von Puttgarden (Strecken-km: 85,450) ist die Eisenbahnstrecke 1100 einglei-
sig ausgebaut und nicht elektrifiziert. In diesem Ausbauzustand ist die Eisenbahnstrecke
1100 nicht geeignet, die zu erwartenden Verkehrsmengen aufzunehmen.

2.2.2 Prognosezugzahlen 2030
Der mittlerweile fir eisenbahnrechtliche Planfeststellungsverfahren zustandige 7. Senat
des Bundesverwaltungsgerichts hat mit Urteil vom 15.10.2020 entschieden, dass in ei-
senbahnrechtlichen Planfeststellungsverfahren ,regelmafig” die Verkehrsprognosen aus-
zulegen oder die Ermittlung der Verkehrszahlen im ausgelegten Erlauterungsbericht hin-
reichend nachvollziehbar darzustellen ist (Az. 7 A 9.19, Juris Rn. 19). Dem tragt die Vor-
habentragerin mit den nachfolgenden Erlauterungen Rechnung.

2.2.2.1 Grundlagen der Zugzahlenermittlung
Die fur das Projekt ermittelten Prognosezugzahlen wurden in einem formalisierten, den
Anforderungen der Rechtsprechung entsprechenden Verfahren ermittelt. Dazu wurden im
Auftrag des fir Verkehr zustdndigen Bundesministeriums (seinerzeit Bundesministerium
fur Verkehr und digitale Infrastruktur — BMVI) durch Gutachter Prognosen zu deutschland-
weiten Verkehrsverflechtungen je Verkehrszelle fir das Zieljahr 2030, dem Prognoseho-
rizont nach dem BVWP, erstellt.

Die in der BVWP erstellten Prognosen sind keine Zielprognosen, die politische Pro-
gramme der Bundesregierung abbilden. Sie verfolgen das Ziel, die zukiinftige Verkehrs-
entwicklung realitatsnah abzubilden, um dem Bund bei der Entwicklung von Zielen zu un-
terstitzen. Dazu werden moglichst viele Effekte beriicksichtigt und die Prognosen durch
Qualitatskontrollen, Expertengremien und Einbindung von bedeutenden Verladern reali-
tatsnah abgesichert.

Das Verfahren gliedert sich im Wesentlichen in drei Phasen:

Phase | ist diejenige, in der die allgemeine Bestimmung der Verkehrsnachfrage im Schie-
nenpersonen- und -giterverkehr fir das Jahr 2030 erfolgt; sie kann als Nachfragephase
bezeichnet werden. Basis ist die sog. Verkehrsverflechtungsprognose 2030. Die Ergeb-
nisse der Verkehrsverflechtungsprognose sind offentlich zuganglich

.de/SharedDocs/DE/Artikel/G/verkehrsprognose-2030.html). Die
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Verkehrsverflechtungsprognose 2030 baut auf einer detaillierten statistischen Grundlage
auf, die weitgehend auf 6ffentlichen Datenquellen basiert. Die Prognose beriicksichtigt die
Entwicklung relevanter wirtschaftlicher Rahmendaten, wie z.B. die Bevdlkerungsentwick-
lung oder die regionale wirtschaftliche Entwicklung nach Wirtschaftsbranchen. Sie wird
aus infrastruktureller Sicht restriktionsfrei erstellt, es werden also alle in den Bedarfspla-
nen der Schiene, StraRe und Wasserstral3e aufgenommenen Verkehrsprojekte als umge-
setzt angenommen. Diese verkehrstragerspezifisch erstellte Nachfrageprognose stellt ein
gesamtdeutsches Verkehrsnachfragepotenzial dar, welches 2030 erwartet wird. Bezlig-
lich der Schiene gibt die Verkehrsverflechtungsprognose — aufgrund der Infrastrukturan-
nahmen — eine Potenzialprognose vor, die dann erreicht werden kann, wenn die ange-
nommenen InfrastrukturmaflRnahmen umgesetzt werden.

Die in Phase | erstellte Nachfrageprognose ist die Basis fur die anschlieRende Phase I,
der sog. Bewertungsphase. In dieser Phase werden die ggf. umzusetzenden und in den
BVWP neu aufzunehmenden Projekte einer gesamtwirtschaftlichen Bewertung unterzo-
gen. Die Bewertung erfordert einen Vergleich zwischen einem Bezugs- und einem Plan-
fall.

Der Bezugsfall ist die verkehrliche Situation, die 2030 ohne die zu bewertenden Infrastruk-
turmaflRnahmen existieren wirde. Daher mussen alle in Phase | im Rahmen der Potenzi-
alprognose beriicksichtigten, aber noch nicht fertiggestellten MaRnahmen wieder entfernt
werden. Da das Infrastrukturnetz gegentber dem in der Phase | unterstellten Infrastruk-
turnetz jetzt kleiner ist, wird es mehr Restriktionen und Kapazitdtsengpasse aufweisen,
sodass das in Phase | prognostizierte Nachfragepotenzial sowohl im Schienenpersonen-
als auch im Schienenguterverkehr nicht in vollem Umfang umgesetzt werden kann.

Fir die Bewertung der einzelnen Maflinahmen werden dann sog. Planfalle gebildet, in de-
nen das Bezugsfallnetz ausschlie3lich um die zu bewertende Infrastrukturmaflinahme er-
weitert wird. Dadurch wird der Nutzen der einzelnen Mafnahmen sichtbar und kann mit
Blick auf die Kosten der MaRnahme bewertet werden. Fihrt die MaRnahme zu kapazita-
tiven oder nennenswerten betrieblichen Ver&dnderungen, erhdht sich das Nachfragepoten-
zZial der Schiene, bleibt i.d.R. jedoch immer unter dem in der Phase | prognostizierten
Nachfragepotenzial, da die Planfélle immer nur eine ausgewahlte Infrastrukturmaf3nahme
bertcksichtigen.

Nach Umsetzung aller Bewertungen wird in der Phase Il das Zielnetz der BVWP gebildet;
das ist die Zielnetzphase. Hier wird das in Phase Il aufgebaute Bezugsfallnetz um alle
positiv bewerteten und in dem BVWP aufgenommenen Projekte erganzt. Im Optimalfall
sollte auch dieser Zustand eine restriktionsfreie Situation auf der Schiene abbilden, so
dass das in Phase | prognostizierte Nachfragepotenzial erreicht werden kann. In Einzel-
fallen kann es jedoch auch zu Uber- oder Unterschreitungen der in Phase | prognostizier-
ten Nachfrage kommen. Uberschreitungen konnen eintreten, wenn z.B. mehr Infrastruk-
turmalRnahmen als in Phase | geplant werden, Unterschreitungen, wenn z.B. nicht alle in
Phase | vorgesehenen und bericksichtigten Infrastrukturmalinahmen positiv bewertet
werden konnten.
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Als Ergebnis der Prognose stehen am Ende der Zielnetzphase Zugzahlen fir den Schie-
nenpersonen- und Schienenguterverkehr zur Verfigung, die fir Planungszwecke benutzt
werden koénnen.

Die Vorgehensweise bei der Ermittlung der Zugzahlen im Personen- und Giterverkehr
sind unterschiedlich. Wahrend sich die Herleitung der Zugzahlen im Giterverkehr eher an
der prognostizierten Nachfrage orientiert, werden im Personenverkehr die Zugzahlen un-
ter Beriicksichtigung von Bedienungskonzepten der DB Fernverkehr und der Lander her-
geleitet. Die unterschiedlichen Vorgehensweisen werden im Folgenden dargestellt.

2.2.2.2 Zugzahlen Schienenguterverkehr

Das in Phase | in der Verkehrsverflechtungsprognose beriicksichtigte relevante Giterver-
kehrsaufkommen wird in Deutschland auf Kreisbasis, nach 25 Gutergruppen sowie fir alle
kontinentalen Verkehrstrager (Schiene, Stral3e, Binnenschifffahrt, Luftverkehr) differen-
Ziert dargestellt. Basis sind Daten des Statistischen Bundesamtes, die miteinander ver-
knupft und Gber Befragungen oder weiteren erhobenen Daten erganzt wurden. Aufgrund
der besonderen Bedeutung fir den Verkehr sowie der unterschiedlichen Wachstumsbe-
dingungen der deutschen Seehéafen wird die Entwicklung der Seehafenzonen in der Ver-
kehrsverflechtungsprognose gesondert betrachtet.

Daruber hinaus erfolgte die Bestimmung von verkehrstragerspezifischen Marktanteilsver-
anderungen (Modal-Split) unter Bertcksichtigung der verkehrstragerspezifischen Ent-
wicklung von Nutzerkosten (wie z.B. Energiekosten, Mautkosten, verkehrstragerspezifi-
sche Betriebskosten) sowie der Verdnderungen der kapazitativen und infrastrukturellen
Fahrsituationen, die mit der Umsetzung vorgesehener Infrastrukturmafnahmen verbun-
den sind. Als Ergebnis dieses Schrittes erfolgte die Bestimmung des Schienengterver-
kehrsaufkommens fir die Potenzial- bzw. Nachfrageprognose (Phase ).

In der Verkehrsverflechtungsprognose ist das verkehrstragerspezifische Verkehrsaufkom-
men bestimmt worden, jedoch nicht die Zahl der mit dem Transport verbundenen Trans-
portgefalRe (Lkw, Zlige, Binnenschiffe) oder die entsprechend zurtickzulegenden Trans-
portwege zwischen Quelle und Ziel. Dies ist aber erforderlich, um einzelne Mal3hahmen
in Phase Il bewerten und streckenbezogene Zugzahlen prognostizieren zu kénnen. Fir
keinen Verkehrstrager stehen offentliche Informationen zur Verfigung, wie sich das Ver-
kehrsaufkommen innerhalb der Kreise auf Verlader und Unternehmen verteilt bzw. mit
welchen Fahrzeugen bzw. im Schienenguterverkehr Ziigen und Gber welche Routen der
Verkehr abgefahren wird. Deswegen erfolgt die Verteilung des Schienengiiterverkehrs-
aufkommens auf Zige, Zuglaufe und Routen mittels eines Modellierungs- und Umle-
gungsprozesses, welcher seit Jahrzehnten im Rahmen der Bundesverkehrswegeplanung
eingesetzt wird.

Kern des Modellierungsprozesses ist nach Umsetzung eines Wagen- und Zugbildungs-
prozesses die Umlegung des in der Verkehrsverflechtungsprognose ermittelten Schienen-
guterverkehrsaufkommens des Jahres 2030 auf die jeweils maf3gebliche Infrastruktur. Im
Rahmen der Phase Il (Bewertungsphase) ist dies das Infrastrukturnetz des Bezugsfalls
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und des jeweiligen Planfalls. Wenn in Phase Ill das fiir die Prognose maf3gebliche Zielnetz
gebildet wurde, werden das erwartete Schienenguterverkehrsaufkommen dann auf das
Zielnetz umgelegt und so streckenbezogene Zugzahlen prognostiziert.

Der erste Schritt des Modellierungsprozesses besteht aus einer Wagen- und Zugbildungs-
rechnung. Hierbei werden die Verkehrsmengen der Schiene auf Wagen verteilt, in Zige
eingestellt und die optimierten (gewinschten) Laufrouten der Ziige gebildet. Ergebnis die-
ser Wagen- und Zugbildung sind Zige je Relation mit Angaben zu Frequenz, Lange und
Beladung der Ziige. Wesentliche Annahmen zur Wagen- und Zugbildung (Ladegewichte,
max. Zuglangen, Leeranteile, Rangierkonzepte etc.) sind im Rahmen der Prognosearbei-
ten mit Verladern und Zugoperateuren im Schienenguterverkehr abgestimmt.

AnschlieRend sind die gebildeten Giiterverkehrsziige im Rahmen eines belastungsabhan-
gigen Umlegungsprozesses auf die einzelnen Strecken umgelegt worden. Treten im Rah-
men des Umlegungsprozesses Engpéasse auf, dann fihren sie zu Wartezeiten. In diesen
Fallen wird modellintern nach Alternativwegen gesucht. Der Zug wird immer dann Uber
eine Alternativstrecke geroutet, wenn der mit dem Umweg zusétzlich verbundene Zeitauf-
wand niedriger ist als die vermiedenen Wartezeiten.

2.2.2.3 Zugzahlen im Schienenpersonenverkehr

Auch die Entwicklung des Schienenpersonenverkehrs wurde im Rahmen der Verkehrs-
verflechtungsprognose (Phase 1) in Abhéngigkeit bestimmender Strukturdaten, wie Bevol-
kerung, Einkommen und Wertschdpfung, sowie nach Fahrtzwecken (Beruf, Ausbildung,
Einkauf, Geschéfts- und Dienstreisen, Urlaub und Privatfahrt) abgeleitet. Da hier anders
als im Guterverkehr nicht auf detaillierte Statistiken fiir die Abbildung des Personenver-
kehrsaufkommens im Analysejahr zuriickgegriffen werden kann, wird das zu Grunde lie-
gende Verkehrsaufkommen auf Basis zahlreicher Erhebungen, wie ,Mobilitat in Deutsch-
land”, Mobilitatspanel, Fernverkehrserhebungen und Reiseanalysen, geschatzt. Aus die-
sen Erhebungen gehen detaillierte Informationen Uber das rAumliche und sozio-demogra-
phische Verkehrsverhalten der Bevélkerung hervor, welche die Erstellung einer Verkehrs-
verflechtungsmatrix und eine Unterscheidung nach Personenfern- und Personennahver-
kehren erlauben.

Fir die verkehrstragerspezifische Aufteilung auf den motorisierten Individualverkehr, den
Offentlichen Verkehr (z.B. Busfahrten), die Schiene und die Luftfahrt werden neben Kos-
tenrechnungen auch erganzende verkehrstragerspezifische Daten und Informationen aus
dem offentlichen Nahverkehr, der Schiene und den Flughafen genutzt.

2.2.2.4 Zugzahlen im Schienenpersonenfernverkehr (SPFV)
Fur die Verteilung der Nachfrage im SPFV auf die entsprechenden Zugangebote und Li-
nien wurden die Bedienungsangebote des SPFV unter Beriicksichtigung aktueller Ange-
botskonzepte der DB Fernverkehr AG sowie weiterer bekannter Entwicklungen von
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Drittanbietern in Deutschland und im benachbarten Ausland fir den Prognosezeitraum
abgeschatzt.

Auch wenn die Planungen der DB Fernverkehr AG bei der Konzeption der Bedienungs-
angebote des SPFV bericksichtigt wurden, gilt fiur den BVWP und damit die Verkehrs-
prognose 2030 grundsétzlich eine betreiberneutrale Betrachtungsweise. Die letztendliche
Verantwortlichkeit fur die Angebotskonzeption liegt damit beim BMA-BMDV und den Gut-
achtern. MaRRgebend hierfir ist ein marktkonformes Gleichgewicht zwischen dem Angebot
und der im Rahmen der Verkehrsverflechtungsprognose erstellten Nachfrageprognose fir
den SPFV. Dies bedeutet, dass das zunachst unabhangig von der Nachfrage bestimmte
Angebotskonzept mit der Nachfrage abgeglichen und ggf. angepasst wird.

Dieses in der Phase | entwickelte Angebotskonzept wird in den darauffolgenden Phasen
aufgrund von infrastrukturbedingten Veranderungen von Reisezeiten, Distanzen und da-
mit verbundenen Nachfrageveranderungen in Folge der Verlagerung von Personenfahr-
ten auf die Schiene kontinuierlich angepasst.

2.2.2.5 Zugzahlen im Schienenpersonennahverkehr (SPNV)
Grundlage fur die Zugzahlenprognosen im SPNV sind grundsétzlich die Bestellungen der
entsprechenden Nahverkehrsleistungen durch die Aufgabentréager der Lander. Hierbei
wurde bei den zustandigen Aufgabentragern abgefragt, welches Nahverkehrsangebot sie
fur das Zieljahr der Prognose planen.

Um eine groRtmogliche Aktualitat dieser Zugzahlen zu gewahrleisten, werden die Zug-
zahlen im SPNV von der DB Netz InfraGO AG nach deren Ubergabe durch das B4
BMDV durch eine entsprechende Nachfrage bei den Aufgabentragern der Lander verifi-
zZiert. Das SPNV-Angebot wird dabei um die aktuellen Erkenntnisse erganzt bzw. korri-
giert, um Fehlallokationen bzgl. des Infrastrukturausbaubedarfs zu vermeiden.

Im Ubrigen ist auch auf die Homepage des BMW-BMDV zu diesem Thema zu verweisen.
Dort sind u.a. die Berichte zur Verkehrsprognose 2030 abrufbar:

https://bmdv.bund.de/DE/Themen/Mobilitaet/Infrastrukturplanung-Investitionen/Bundes-
verkehrswegeplan-2030/bundesverkehrswegeplan-2030.html

2.2.2.6 Projektspezifische Zugzahlen Schienenanbindung der Festen Fehmarnbeltque-
rung

Bis zum Jahr 1997 verkehrte taglich eine zweistellige Anzahl an Giterzugen auf der Stre-

cke Bad Schwartau bis nach Danemark. Dieser wurde eingestellt und die Zige verkehren

seitdem Uber Padborg. Es gibt lediglich Fahrten von Ziigen und Triebfahrzeugen zu inner-

betrieblichen Zwecken der DB Netz InfraGO AG. Dariber hinaus kénnen die
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Eisenbahnverkehrsunternehmen auf der Eisenbahnstrecke 1100 Zluge im Gelegenheits-
verkehr anbieten.

Bis zum Jahr 2019 sind im Schienenpersonenfernverkehr im Abschnitt Libeck bis Putt-
garden bis zu 15 Ziige gefahren. Aufgrund der Baumaflinahmen zur Anbindung der Festen
Fehmarnbeltquerung auf der danischen Seite wurde der Fernverkehr vorerst eingestellt
und die Zuge werden Uber Padborg nach Kopenhagen geleitet. Derzeit verkehrt nérdlich
des Abzweig Schwartau Waldhalle lediglich Schienenpersonennahverkehr auf der Stre-
cke 1100.

Im Schienenpersonennahverkehr verkehren taglich fahrplanméagig:

Tabelle 3: Zugzahlen Schienenpersonennahverkehr

SPFV SPNV SGV
Strecke 1100
(Bad Schwartau — 0 Bis zu 40 0
Neustadt)
Strecke 1100 _
(bis Puttgarden) 0 Bis zu 20 0

Fur den Prognose-Nullfall 2030 (ohne Vorhabenrealisierung) ergeben sich folgende Zug-
zahlen:

Tabelle 4: Zugazahlen Prognose-Nullfall 2030

SPFV SPNV SGV
Strecke 1100
(Bad Schwartau — © bis zu 20 Bis zu #3274 0
Neustadt)
(St}if%ﬁt;;ﬁ?en) Bis zu 2420* Bis zu 38 0

*davon bis nach Puttgarden bis zu 16 Ziige

Die DB Netz InfraGO AG erwartet auf Grundlage der Verkehrsprognose des Bundesver-
kehrsministeriums nach Erdffnung der Festen Fehmarnbeltquerung fur den Eisenbahn-
verkehr auf der Eisenbahnstrecke 1100, der Eisenbahnstrecke 1103 und der Eisenbahn-
strecke 1104 nachfolgende Verkehre.
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Fur den Prognose-Planfall 2030 (mit Vorhabenrealisierung) wurden folgende Zugzahlen
gegenibergestellt:

Tabelle 5: Zugzahlen Prognose-Planfall 2030

SPFV SPNV SGV
Strecke 1100
(Bad Schwartau — © bis zu 24 Bis zu 112 0
Neustadt)
Strecke 1100 Bis zu 24* Bis zu 38 68"
(bis Puttgarden)

*davon bis nach Puttgarden bis zu 16 Ziige (saisonal fahren 4 Ziige von Hamburg bis Fehmarn-Burg, aber
nicht weiter bis Puttgarden bzw. Danemark)

**bis zum Anschluss an die Schienenverbindung auf der Festen Fehmarnbeltquerung sudlich von Puttgarden

Die Verkehrsdaten aus dem Bundesverkehrswegeplan 2030 wurden im Sommer 2018
vom Bundesverkehrsministerium an die DB Netz InfraGO AG (bergeben, welche DB
Netz-intern einer Plausibilisierung unterzogen werdenwurden. Die Daten werdenwurden
zuerst innerhalb der DB MNetz InfraGO AG an die Abteilung fur Verkehrswegeplanung und
EU-Korridore Gibermittelt. Nach deren Prifung auf Plausibilitdt wurden die Verkehrsdaten
im Herbst 2018 an die Abteilung fir Infrastrukturentwicklung im Regionalbereich Nord ge-
sendet. Hierbei haben sich vorrangig bei den Angaben zum prognostizierten Schienen-
personennahverkehr Anpassungen aufgrund neuerer Erkenntnisse Uber zukinftige Ver-
anderungen des jeweiligen Betriebsprogramms in Absprache mit den zustandigen Aufga-
bentragern des Landes Schleswig-Holstein ergeben. Projektspezifische Anpassungen im
Schienenpersonennahverkehr erfolgten von Lubeck Hauptbahnhof bis Puttgarden und
beim Fernverkehr von Hamburg Hauptbahnhof bis nach Fehmarn-Burg, bei dem saiso-
nale Fahrten bertcksichtigt wurden.

Die Organisationseinheit DB Umwelt der Deutschen Bahn AG hat die auf diesem Wege
ermittelten Rohdaten im Wesentlichen durch die Verkehrsdaten Traktion der Zuggattung,
der Bremsbauart mit Scheibenbremsenanteil und der maximalen Geschwindigkeit er-
ganzt.

Darluber hinaus werden die Eisenbahnverkehrsunternehmen auf der Eisenbahnstrecke
1100, soweit Zugtrassen im Sinne des § 1 Abs. 20 des Eisenbahnregulierungsgesetzes®™*
verfligbar sind, auch Zige im Gelegenheitsverkehr anbieten kénnen.

Die hier zugrunde gelegten Zugzahlen weichen geringfugig von den Zugzahlen ab, die in
dem Planfeststellungsverfahren fiir die Feste Fehmarnbeltquerung von der dortigen Vor-
habentragerin Femern A/S zugrunde gelegt wurden. Die Abweichungen sind insbeson-
dere in unterschiedlichen Basisjahren und der Einbeziehung dénischer Statistiken und
Daten in der dortigen Prognose begriindet (vgl. vom BVerwG bestatigter Planfeststel-
lungsbeschluss fur den Neubau einer Festen Fehmarnbeltquerung von Puttgarden nach
Radby v. 31.1.2019, S. 1124).
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2.2.3

224

Die spezifischen Zugzahlen fur den Planungsabschnitt Libeck sind Teil B, Kapitel 4.1.6
des Berichtes zu finden.

Zweigleisigkeit

Um die zu erwartenden Verkehrsmengen aufnehmen zu kénnen, muss die Eisenbahn-
strecke 1100 in dem Abschnitt von dem Bahnhof Bad Schwartau bis zu dem Anschluss
an die Schienenverbindung auf der Festen Fehmarnbeltquerung stdlich von Puttgarden
inkl. einer neuen Fehmarnsundquerung zweigleisig neu- beziehungsweise ausgebaut
werden. AulRerdem ermdglicht die Zweigleisigkeit, Zugkreuzungen zu vermeiden, dadurch
den Betriebsablauf flissiger zu gestalten und die Fahrtzeiten sowohl im Personen- als
auch im Guterzugverkehr zu verklrzen.

Elektrifizierung

Die Eisenbahnstrecke 1100 in dem Abschnitt von Libeck Hauptbahnhof bis zu dem Ab-
zweig Schwartau Waldhalle, die Eisenbahnstrecke 1120 von Liubeck Hauptbahnhof nach
Hamburg Hauptbahnhof, die Eisenbahnstrecke 1122 in dem Abschnitt zwischen Liibeck
Hauptbahnhof und dem Bahnhofsteil Libeck Hauptgtterbahnhof Abzweig sowie die Ei-
senbahnstrecke 1130 von Libeck Hauptbahnhof Gber Libeck Hauptgiterbahnhof bis zu
dem Bahnhofsteil Libeck Hauptgluterbahnhof Abzweig sind elektrifiziert.

In dem Konigreich Danemark ist die Strecke Nr. 1 (Streekning nr. 1) des staatlichen Eisen-
bahnnetzes in dem Abschnitt von Kopenhagen Hauptbahnhof (Kgbenhavns Hovedbane-
gard) Uber Roskilde nach Ringsted elektrifiziert. Banedanmark als Betreiber des staatli-
chen Eisenbahnnetzes ptant—hach—eigener—Auskunft elektrifiziert die Strecke Nr. 2
(Streekning nr. 2) von Ringsted bis zu dem geplanten Anschluss an die Schienenverbin-
dung auf der Festen Fehmarnbeltquerung stdlich von Holeby zt-etektrifizierern- Daneben
batt hat Banedanmark gegenwéartignach-eigenerAuskuntt eine neue elektrifizierte Stre-
cke von dem Bahnhof Ny Ellebjerg (Ny Ellebjerg Station) in Kopenhagen tiber Kage Nord
nach Ringsted gebaut. Die Neubaustrecke zweigt in dem Bahnhof Ny Ellebjerg von der
ebenfalls elektrifizierten Strecke Nr. 11 (Straekning nr. 11) von Kopenhagen Hauptbahnhof
nach Peberholm ab. Dartiber hinaus plant die Femern A/S nach eigener Auskunft, die
Schienenverbindung auf der Festen Fehmarnbeltquerung zu elektrifizieren.

Das Bahnstromsystem auf dem staatlichen Eisenbahnnetz des Konigreichs Déanemark
weicht von dem Bahnstromsystem auf dem Eisenbahnnetz der DB Netz InfraGO AG ab.
Die Femern A/S plant nach eigener Auskunft, die Schienenverbindung auf der Festen
Fehmarnbeltquerung in dem Bahnstromsystem auf dem staatlichen Eisenbahnnetz des
Kdnigreichs Danemark zu elektrifizieren sowie zwischen dem Tunnelkopf auf Fehmarn
und dem Anschluss an die Eisenbahnstrecke 1100 der DB Netz InfraGO AG eine Trenn-
stelle zwischen den Bahnstromsystemen einzurichten.

Um elektrisch angetriebene Triebfahrzeuge durchgehend auf der gesamten Eisenbahn-
verbindung von Hamburg Uber Libeck und die Feste Fehmarnbeltquerung nach Kopen-
hagen einsetzen zu kénnen, muss auch die Eisenbahnstrecke in dem Abschnitt von dem
Abzweig Schwartau Waldhalle bis zu dem Anschluss an die Schienenverbindung auf der
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Festen Fehmarnbeltquerung sudlich von Puttgarden elektrifiziert werden. Die Femern A/S
plant nach eigener Auskunft, die Schienenverbindung auf der Festen Fehmarnbeltque-
rung darauf auszulegen, dass im Regelbetrieb ausschlie3lich elektrisch angetriebene
Triebfahrzeuge eingesetzt werden. Wenn auf die Elektrifizierung der Eisenbahnstrecke
1100 in dem Abschnitt von dem Abzweig Schwartau Waldhalle bis zu dem Anschluss an
die Schienenverbindung auf der Festen Fehmarnbeltquerung sidlich von Puttgarden ver-
zichtet wirde, konnten auf diesem Abschnitt nur mit Verbrennungsmotoren angetriebene
Triebfahrzeuge eingesetzt werden. Das wirde bedeuten, dass in Libeck Hauptbahnhof
beziehungsweise Libeck Hauptgliterbahnhof sowie auf einem zuséatzlich an dem An-
schluss an die Schienenverbindung auf der Festen Fehmarnbeltquerung sidlich von Putt-
garden neu zu bauenden Betriebsbahnhof jeweils das Triebfahrzeug gewechselt bezie-
hungsweise elektrisch angetriebenen Triebwagen und Triebwagenziigen ein mit Verbren-
nungsmotoren angetriebenes Triebfahrzeug vorgespannt werden misste. Daraus wirden
sich Fahrtzeitverlangerungen sowie ein zusatzlicher betrieblicher und wirtschaftlicher Auf-
wand fir die Eisenbahnverkehrsunternehmen ergeben. Im Ubrigen verfiigen elektrisch
angetriebene Triebfahrzeuge ohnehin regelmafig tber eine héhere Zugkraft und ein hé-
heres Beschleunigungsvermdégen als vergleichbare, mit Verbrennungsmotoren angetrie-
bene Triebfahrzeuge. Die Elektrifizierung tragt deshalb dazu bei, die Eisenbahnstrecke
1100 optimal auslasten zu kdnnen. Ein Verzicht auf die Elektrifizierung kommt fiir die DB
Netz InfraGO AG und die DB Energie GmbH deshalb nicht in Betracht.

Wenn auf die Elektrifizierung der Eisenbahnstrecke 1100 Abzweig, der Eisenbahnstrecke
1023 und der Eisenbahnstrecke 1103 verzichtet wirde, kdnnten im Personennahverkehr
zwischen Lubeck Hauptbahnhof und dem Hatteptrkt Bahnhofsteil Neustadt (Holst) Pbf
beziehungsweise der Station Fehmarn-Burg der AKN Eisenbahn GmbH nur mit Verbren-
nungsmotoren angetriebene Triebfahrzeuge eingesetzt werden. Wenn auf die Elektrifizie-
rung der Eisenbahnstrecke 1104 verzichtet wirde, kdnnte die Station Fehmarn-Burg der
AKN Eisenbahn GmbH nicht mit Gber die Schienenverbindung auf der Festen Fehmarn-
beltquerung verkehrenden Ziigen bedient werden. Ein Verzicht auf die Elektrifizierung
kommt fur die DB Netz InfraGO AG und die DB Energie GmbH deshalb auch insoweit
nicht in Betracht.

Schliel3lich bietet die DB Energie GmbH den Eisenbahnverkehrsunternehmen an, ihre
elektrisch angetriebenen Triebfahrzeuge mit Bahnstrom aus erneuerbaren Energien zu
versorgen. Die Elektrifizierung der Eisenbahnstrecke 1100 in dem Abschnitt von dem Ab-
zweig Schwartau Waldhalle bis zu dem Anschluss an die Schienenverbindung auf der
Festen Fehmarnbeltquerung stdlich von Puttgarden, der Eisenbahnstrecke 1100 Ab-
zweig, der Eisenbahnstrecke 1023, der Eisenbahnstrecke 1103 und der Eisenbahnstre-
cke 1104 wird deshalb auch dazu beitragen, dem politischen Ziel der Bundesregierung,
den Ausstol3 von Luftschadstoffen, der durch den Verkehr verursacht wird, zu senken,
dienen.
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2.2.5 Zuglangen

In dem Konigreich Danemark betragt die zulassige Lange von Zigen auf dem staatlichen
Eisenbahnnetz nach Auskunft von Banedanmark bis zu 835 m. Dementsprechend plant
die Femern A/S nach eigener Auskunft, die Schienenverbindung auf der Festen Fehmarn-
beltquerung ebenfalls auf Ziige mit einer Lange von bis zu 835 m auszulegen. Auf dem
Eisenbahnnetz der DB Netz InfraGO AG betragt die zulassige Lange von Ziigen gemaf
§ 26 Abs. 1 Satz 1 Nr. 1 AEG in Verbindung mit 8 34 Abs. 8 der Eisenbahn-Bau- und
Betriebsordnung (nachfolgend: ,EBO“)**¥ und der Richtlinie 408 ,Fahrdienstvorschrift*
der DB Netz InfraGO AG *VI grundsatzlich hochstens 740 m.

Als Ausnahme von diesem Grundsatz sind auf der YerbirgunrgenVerbindung von Ma-
schen und dem Anschluss an die Hamburger Hafenbahn der Hamburg Port Authority tber
Hamburg und Neumuinster nach Pattburg (Padborg) gemali § 26 Abs. 1 Satz 1 Nr. 1 AEG
in Verbindung mit § 34 Abs. 8 EBO und den Sehienennretz-Benttzungsbedingurgen Nut-
zungsbedingungen Netz der DB Netz InfraGO AG 2848(NBN 2024)*Vil Z{ijge mit einer
Lange von bis zu 835 m zul&ssig. Dabei handelt es sich um

¢ die Eisenbahnstrecke 1280 von Maschen Rangierbahnhof bis zu dem Bahnhof
Hamburg-Rothenburgsort,

o die Eisenbahnstrecke 1234 von dem Bahnhof Hamburg-Rothenburgsort bis zu
dem Bahnhof Hamburg-Eidelstedt,

o die Eisenbahnstrecke 1232 von dem Bahnhof Hamburg-Eidelstedt, Stellwerk ,En*,
bis zu dem Bahnhof Hamburg-Eidelstedt, Stellwerk ,Egs",

o die Eisenbahnstrecke 1220 von dem Bahnhof Hamburg-Eidelstedt bis zu dem
Bahnhof Neumduinster,

e die Eisenbahnstrecke 1040 von dem Bahnhof Neumunster bis zu dem Bahnhof
Flensburg Weiche und

¢ die Eisenbahnstrecke 1000 von dem Bahnhof Flensburg Weiche bis zu dem An-
schluss an die Strecke Nr. 26 (Straekning nr. 26) des staatlichen Eisenbahnnetzes
des Konigreichs Danemark in Richtung Pattburg sowie

¢ die Eisenbahnstrecke 1253 von dem Abzweig Stiderelbbricke und die Eisenbahn-
strecke 1254 von dem Bahnhof Hamburg-Wilhelmsburg bis zu dem Anschluss an
die Hamburger Hafenbahn der Hamburg Port Authority in Richtung des Bahnhofs
Hamburg Hafen, Bahnhofsteil Hohe Schaar.

AulRerdem stehen Eisenbahnstrecken fiir Umleitungen von Ziigen mit einer Lange von bis
zu 835 m bei Betriebsstorungen zur Verfluigung.

Um Zlge mit einer Lange von bis zu 835 m auch zwischen dem Anschluss an die Schie-
nenverbindung auf der Festen Fehmarnbeltquerung sidlich von Puttgarden sowie Libeck
Hauptbahnhof und Libeck Hauptgiterbahnhof einsetzen zu kénnen, miissen die Eisen-
bahnstrecke 1100 und die Eisenbahnstrecke 1130 in dem Abschnitt zwischen Lubeck
Hauptbahnhof und Lubeck Hauptgtterbahnhof entsprechend ausgelegt werden. In dem
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2.2.6

Bundesverkehrswegeplan 2030 ist dariiber hinaus bereits vorgesehen, auch die Uberho-
lungsleise auf der Eisenbahnstrecke 1120 in dem Abschnitt von Libeck Hauptbahnhof bis
zum germ Bahnhof Hamburg-Wandsbek auf eine Nutzl&dnge von 850 m zu verlangern. Auf
dem Bahnhof Hamburg-Wandsbek besteht art Anschluss an die Eisenbahnstrecke 1242
von dem Bahnhof Hamburg-Wandsbek bis zu dem Abzweig Hamburg-Horn. An dem Ab-
zweig Hamburg-Horn besteht wiederum Anschluss an die Eisenbahnstrecke 1234 in und
aus der Richtung des Bahnhofs Hamburg-Rothenburgsort.

Nach der Ertichtigung auch der Eisenbahnstrecke 1130 in dem Abschnitt von Libeck
Hauptguterbahnhof bis zu dem Bahnhofsteil Libeck Hauptgiterbahnhof Abzweig, der Ei-
senbahnstrecke 1120 in dem Abschnitt von Libeck Hauptbahnhof bis zum dem Bahnhof
Hamburg-Wandsbek und der Eisenbahnstrecke 1242 von dem Bahnhof Hamburg-
Wandsbek bis zu dem Abzweig Hamburg-Horn werden die Eisenbahnverkehrsunterneh-
men Zuge mit einer La&nge von 835 m zwischen Abfahrts- und Ankunftsbahnhéfen in dem
Kdnigreich Danemark sowie Maschen Rangierbahnhof und dem Bahnhof Hamburg Ha-
fen, Bahnhofsteil Hohe Schaar, der Hamburg Port Authority Gber die Feste Fehmarnbelt-
guerung einsetzen kénnen.

Die DB Netz InfraGO AG erwartet, dass es sich bei den Ziigen mit einer Lange von 835
m, die auf der Eisenbahnstrecke 1100 verkehren werden, im Regelbetrieb ausschlielich
um Gliterziige handeln wird. Der DB Netz InfraGO AG ist bekannt, dass der Betrieb von
Guterziigen mit einer Lange von 835 m fir die Eisenbahnverkehrsunternehmen wirtschaft-
lich gunstiger als von Glterziigen mit einer Lange von 740 m ist. Der Betrieb von Guter-
zligen mit einer Lange von 835 m tragt deshalb dazu bei, die Wettbewerbsfahigkeit des
Verkehrstragers Schiene zu verbessern. Fir die DB Netz InfraGO AG ergibt sich aus der
Moglichkeit, den Verkehr von Guterziigen mit einer L&ange von bis zu 835 m zulassen zu
koénnen, eine im Vergleich zu sdmtlichen Eisenbahnstrecken, die darauf nicht ausgelegt
sind, erhohte Leistungsfahigkeit der Eisenbahnstrecke 1100.

Wenn die DB Netz InfraGO AG darauf verzichten wiirde, die Eisenbahnstrecke 1100 auf
Zuge mit einer Lange von bis zu 835 m auszulegen, missten die Eisenbahnverkehrsun-
ternehmen samtliche Ziige mit einer Lange von mehr als 740 m, die sie auf der Verbindung
von Kopenhagen Uber Libeck nach Hamburg einsetzen, auf einem Bahnhof nérdlich der
Festen Fehmarnbeltquerung auflésen und neu zusammenstellen. Daraus wirden sich
Fahrtzeitverlangerungen sowie ein zusatzlicher betrieblicher und wirtschaftlicher Aufwand
fur die Eisenbahnverkehrsunternehmen ergeben. Ein Verzicht auf die Auslegung der Ei-
senbahnstrecke 1100 auf Zlige mit einer Lange von bis zu 835 m kommt fiir die DB Netz
InfraGO AG deshalb nicht in Betracht.

Zielreisezeiten

Der Bedarf fur das Vorhaben ergibt sich auch aus den zu erreichenden Zielreisezeiten. In
der Fuf3note zu dem Vorhaben in Abschnitt 2 (,Neue Vorhaben*), Unterabschnitt 1 (,Vor-
dringlicher Bedarf"), unter der Ifd. Nr. 914 des Bedarfsplans fiir die Bundesschienenwege
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in der Anlage zu § 1 BSWAG sind Zielreisezeiten ,im Taktfahrplan Hamburg — Kopenha-
gen von unter 150 Minuten und Berlin — Kopenhagen von unter 240 Minuten® vorgegeben.

Die Reisezeit im Personenfernverkehr zwischen Berlin Hauptbahnhof und Hamburg
Hauptbahnhof auf der Eisenbahnstrecke 6171 in dem Abschnitt von Berlin Hauptbahnhof
nach Berlin-Wedding Abzweig, der Eisenbahnstrecke 6170 in dem Abschnitt von Berlin-
Wedding Abzweig bis zu dem Bahnhof Berlin-Moabit und der Eisenbahnstrecke 6107 von
Berlin Hauptbahnhof beziehungsweise dem Bahnhof Berlin-Moabit bis zu dem Bahnhof
Berlin-Spandau sowie auf der Eisenbahnstrecke 6100 in dem Abschnitt von dem Bahnhof
Berlin-Spandau nach Hamburg Hauptbahnhof betragt unter Berlicksichtigung der Hochst-
geschwindigkeiten nach dem Verzeichnis zuldssiger Geschwindigkeiten der DB Netz In-
fraGO AG in beiden Richtungen jeweils mindestens eine Stunde und 40 Minuten.

Die Reisezeit im Personenfernverkehr zwischen Hamburg Hauptbahnhof und Libeck
Hauptbahnhof auf der Eisenbahnstrecke 1120 betragt unter Berticksichtigung der Hochst-
geschwindigkeiten nach dem Verzeichnis zuldssiger Geschwindigkeiten der DB Netz In-
fraGO AG in beiden Richtungen jeweils mindestens 37 Minuten.

Die von Banedanmark ptantrach-etgenerAuskunft-eie betriebene Neubaustrecke von

dem Bahnhof Ny Ellebjerg nach Ringsted auf eine Hochstgeschwindigkeit im Personen-
zugverkehr von 250 km/h atszutegen ausgelegt. Weiterhin ist geplant, sowie die Strecke
Nr. 2 von Ringsted bis zu dem Anschluss an die Schienenverbindung auf der Festen
Fehmarnbeltquerung sidlich von Holeby fiir eine Hochstgeschwindigkeit im Personen-
zugverkehr von 200 km/h auszubauen. Dartiber hinaus plant die Femern A/S nach eige-
ner Auskunft, die Schienenverbindung auf der Festen Fehmarnbeltquerung ebenfalls auf
eine Hochstgeschwindigkeit im Personenzugverkehr von 200 km/h auszulegen.

Nach Auskunft von Banedanmark wird die Reisezeit im Personenfernverkehr zwischen
dem Anschluss an die Schienenverbindung auf der Festen Fehmarnbeltquerung stdlich
von Holeby und Kopenhagen Hauptbahnhof Gber Ringsted und Kgge Nord nach derEt+-
S reHpatStretKe-vor-aemBanfmoT vy ebiergrachRingstedunrd dem Aus-
bau der Strecke Nr. 2 von Ringsted bis zu dem Anschluss an die Schienenverbindung auf
der Festen Fehmarnbeltquerung stidlich von Holeby in beiden Richtungen jeweils mindes-
tens eine Stunde und sieben Minuten betragen.

Nach Auskunft der Femern A/S wird die Reisezeit im Personenfernverkehr auf der Schie-
nenverbindung auf der Festen Fehmarnbeltquerung in beiden Richtungen jeweils mindes-
tens sieben Minuten betragen.

Die DB Netz InfraGO AG erwartet, dass die Eisenbahnverkehrsunternehmen mit samtli-
chen Zigen, die sie im Personenfernverkehr zwischen Hamburg Hauptbahnhof und Ko-
penhagen Hauptbahnhof einsetzen werden, auch Libeck Hauptbahnhof bedienen wer-
den. Fur den Halt in Libeck Hauptbahnhof sind zwei Minuten zu veranschlagen.

Um die Zielreisezeit zwischen Hamburg und Kopenhagen von 150 Minuten zu erreichen,
darf die Reisezeit im Personenfernverkehr auf der Eisenbahnstrecke 1100 zwischen
Libeck Hauptbahnhof und dem Anschluss an die Schienenverbindung auf der Festen
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Fehmarnbeltquerung sidlich von Puttgarden in beiden Richtungen deshalb jeweils 37 Mi-
nuten nicht dberschreiten. Die Eisenbahnstrecke 1100 in dem Abschnitt zwischen dem
Bahnhof Bad Schwartau und dem Anschluss an die Schienenverbindung auf der Festen
Fehmarnbeltquerung stdlich von Puttgarden muss deshalb, soweit es die Trassenfihrung
zulasst, auf eine Hochstgeschwindigkeit im Personenzugverkehr von 200 km/h ausgelegt
werden.
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3 Variantenprifung

Fur das Vorhaben wurde ein Raumordnungsverfahren gemaR § 15 ROG in Verbindung
mit § 1 ROV und 8§ 14 ff. LaplaG durchgefuhrt. Der Untersuchungsraum fiir das Raum-
ordnungsverfahren erstreckte sich von dem Abzweig Schwartau Waldhalle im Suden bis
zum Fehmarnsund im Norden. Die DB Netz InfraGO AG hat nach den MalRgaben der
Antragskonferenz zum Raumordnungsverfahren im Juni 2010 verschiedene Trassenvari-
anten hinsichtlich der tberortlichen, raumbedeutsamen Auswirkungen untersucht.

Als Ergebnis des Raumordnungsverfahrens, das unter umfassender Offentlichkeitsbetei-
ligung stattgefunden hat, hat der Ministerprasident des Landes Schleswig-Holstein als
Landesplanungsbehdrde mit der landesplanerischen Beurteilung vom 6. Mai 2014 eine
landesplanerische Vorzugsvariante mitgeteilt, die in Kapitel 3.1.4 dargestellt ist.

Der Ministerprasident des Landes Schleswig-Holstein als Landesplanungsbehdrde hat
zur Absicherung der landesplanerischen Beurteilung MalRgaben und Hinweise formuliert,
durch die vorgetragene Bedenken aufgefangen werden. Die Mal3gaben und Hinweise sind
bei der Planfeststellung zu bericksichtigen.

Unter anderem ist bei der Vorzugsvariante nach der landesplanerischen Beurteilung mit
Beeintrachtigungen von Gebieten des Netzes ,NATURA 2000 zu rechnen, fur die im
Planfeststellungsverfahren im Rahmen von FFH-Vertraglichkeitsuntersuchungen Alterna-
tivenprifungen durchzufihren sind und gegebenenfalls unter Einbeziehung der zustandi-
gen Behorden zu entscheiden sein wird. Das Netz ,NATURA 2000" umfasst die nach der
Richtlinie 92/43/EWG** und der Richtlinie 2009/147/EG* gemeldeten Gebiete (,FFH-Ge-
biete"/Vogelschutzgebiete).

Aus diesem Grund hat die DB Netz InfraGO AG Planungen fir eine Optimierung der Vor-
zugsvariante nach der landesplanerischen Beurteilung vorgenommen. Diese optimierte
Streckenplanung beriicksichtigt sowohl die wesentlichen Gesichtspunkte der landespla-
nerischen Beurteilung als auch naturschutzfachliche Betroffenheiten.

Die Vorhabentragerin kann im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens die Trassenaus-
wabhl nicht allein auf das Ergebnis der Variantenprifung im Raumordnungsverfahren stut-
zen. Eine einfache Ubernahme des Ergebnisses des Raumordnungsverfahrens wére ab-
wagungsfehlerhaft und damit rechtswidrig. Die Yethabentragerinnentaben Vorhabentra-
gerin hat nach der Rechtsprechung im Rahmen der Planfeststellung die sich ernsthaft
aufdrangenden Trassenalternativen darzustellen und unter Bertcksichtigung der rechtli-
chen relevanten 6ffentlichen und privaten Belange zu prifen.

Im Folgenden wird der allgemeine Variantenvergleich fir die Trasse dargestellt. Der Vari-
antenvergleich des konkreten Planfeststellungsabschnitts erfolgt in Teil B dieses Erlaute-
rungsberichtes.
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3.1

Antragstrasse

Die Trassenfuihrung erfolgt wie die Vorzugstrasse nach der landesplanerischen Beurtei-
lung, jedoch mit einer Bindelung bei der Bundesautobahn A 1 bereits 6stlich von Ratekau
und der Verlegung der Trasse auf die 6stliche Seite der A 1 im Bereich der Gemeinde
Scharbeutz, um den Eingriff in das FFH-Gebiet DE1930-302 ,Walder im Ponitzer Seen-
gebiet” zu vermeiden. Die Entwurfsgeschwindigkeit betragt 160 km/h, abschnittsweise
200 km/h.

Variante Ausbau der Bestandsstrecke mit Umfahrung Neustadt in Holstein/Umfah-
rung Oldenburg in Holstein

Hierbei handelt es sich um die Vorzugsvariante der Vorhabentragerin im Raumordnungs-
verfahren, die den Ausbau der Bestandsstrecke einschlief3lich der Umfahrungen von Neu-
stadt in Holstein und Oldenburg in Holstein mit einer Entwurfsgeschwindigkeit von 160
km/h umfasst.

Variante Trassenverlauf aus Betroffenheitsanalyse

Im Kreis Ostholstein wurde eine Betroffenheitsanalyse zur Festen Fehmarnbeltquerung
durchgefihrt, in deren Ergebnis eine alternative Trasse zur Variante Ausbau der Be-
standsstrecke zwischen Lubeck und der Fehmarnsundbriicke entwickelt wurde.

Vorzugsvariante nach der landesplanerischen Beurteilung

Die Vorzugsvariante nach der landesplanerischen Beurteilung umfasst die Umfahrung der
Seebéader sowie der Orte Ratekau, Lensahn, Oldenburg in Holstein und Grof3enbrode mit
einer Trassenfuhrung entlang der Bundesautobahn A 1 sowie den Ausbau der Bestands-
strecke zwischen Gohl und Neukirchen mit einer Entwurfsgeschwindigkeit von 160 km/h.

Variantenbeschreibung

Im Folgenden werden séamtliche oben genannten Varianten und weitere Alternativen be-
schrieben und in Kartenausschnitten (Quelle: Landesvermessungsamt Schleswig-Hol-
stein 2009 — Digitale Topografische Karte 1:25.000) farblich dargestellit:

* Antragstrasse: Rot

* Variante Ausbau der Bestandsstrecke: Ocker

* Variante Trassenverlauf aus Betroffenheitsanalyse: Hellblau

» Vorzugsvariante nach der landesplanerischen Beurteilung: Dunkelblau
» Alternativen: Griin
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3.1.1 Antragstrass

Abbildung 1: Antragstrasse

Die in diesem Kapitel beschriebene Trasse stellt die von der DB Netz InfraGO AG ge-
wahlte Trasse dar, fur die sie den Planfeststellungsbeschluss beantragt. Die Trasse wurde
unter Abwagung technischer und umweltfachlicher Gesichtspunkte ermittelt. Die in Frage
kommenden Varianten und deren Abwégungen gegeneinander sind in den nachfolgenden
Kapiteln dargestellt.

Sudlich von Lubeck Hauptbahnhof beginnt bei der Eisenbahnuberfiihrung Travekanal der
Planfeststellungsabschnitt ,Lubeck®. Zwischen dem Umrichterwerk Genin und dem
Schaltposten Bad Schwartau wird eine neue Speisetfeitang Verbindungsleitung verlegt.
Sudlich des Lubecker Hbf werden zwei Puffergleise Richtung Puttgarden und ein Puffer-
gleis Richtung Hamburg neu gebaut. Zusatzlich sind umfangreiche LArmschutzmafnah-
men im Bereich von Lubeck Hauptglterbahnhof vorgesehen. Im Nordkopf von Lubeck
Hauptbahnhof wird eine zusétzliche Weichenverbindung zwischen Gleis 7 und 8 geschaf-
fen.

Abbildung 2: Abschnitt Genin — Bad Schwartau

Im Abschnitt zwischen dem Libecker Hauptbahnhof und dem Abzweig Schwartau-Wald-
halle ist bereits ein zweigleisiger Bahnkorper vorhanden, dessen Fuhrung unverdndert
bleibt. Der Abschnitt ist bereits elektrifiziert. Der Abzweig Schwartau Waldhalle wird umge-
baut, die Oberleitung wird angepasst. Hinter dem Abzweig Schwartau Waldhalle an der
Strecke 1100 beginnt der Planfeststellungsabschnitt 1.1 und verlauft Richtung Norden. In
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diesem Abschnitt wird die Strecke teilweise in einem Trog andurch Bad Schwartau vet-
betgefahrtgefuhrt. Zukinftig wird die Elektrifizierung tber die gesamte Eisenbahnstrecke
fortgefuhrt. Der Bereich des Bahnhofs Bad Schwartau wird dreigleisig gestaltet. Die Stre-
ckengeschwindigkeit betragt ab Bat-km 165;2665,139 kinftig 160 km/h.

Im Suden Ratekaus beginnt mit dem Ausschwenken der neuen Eisenbahntrasse aus der
bestehenden Eisenbahnstrecke ein Neubauabschnitt, in dem zun&chst Ratekau im Osten
umfahren wird. In diesem Bereich beginnt der Planfeststellungsabschnitt 1.2. Die Ent-
wurfsgeschwindigkeit betragt 200 km/h.

Nordostlich Ratekaus wird der neue Haltepunkt Timmendorfer Strand/Ratekau an der
Querung mit der Landesstral3e L 181 angeordnet sowie im Anschluss die Bundesautob-
ahn A 1 gequert.

e RO

Abbildung 3: Abschnitt Bad Schwartau - Ratekau

Nordlich der Querung mit der Bundesautobahn A 1 wendet sich die Eisenbahntrasse zur
Umfahrung der Ostseebader Timmendorfer Strand, Scharbeutz, Haffkrug und Sierksdorf
Richtung Westen. Aufgrund des Bundestagsbeschlusses vom 2. Juli 2020 wird im Bereich
Ruppersdorf eine Alternative gepruft. Der genaue Trassenverlauf zwischen der Kreuzung
der Trasse mit der Bundesautobahn A 1 und der Gemeindestral3e ;B6vetstreddar* ,Bovel-
stredder” in Scharbeutz steht zum Zeitpunkt der Erstellung dieses Erlauterungsberichtes
nicht fest.

Nordlich der Querung der Eisenbahntrasse mit der Landesstral3e L 180 bei GrefsFimmer-
dotfNeuhof entsteht der neue Betriebsbahnhof Ratekau.

Die Eisenbahntrasse erstreckt sich in ihnrem weiteren Verlauf unmittelbar am 0Ostlichen
Rand der Bundesautobahn A 1, sodass beide Verkehrstrager gebiindelt gefuhrt werden.

Aufgrund der Bindelung von Bundesautobahn A 1 und Eisenbahntrasse wird die Auto-
bahnanschlussstelle Pansdorf angepasst. Im darauffolgenden Trassenabschnitt zwischen
Scharbeutz und Haffkrug verlauft die Eisenbahntrasse weiterhin in Bindelung mit der
Bundesautobahn auf deren Ostseite.
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Der neue Haltepunkt Scharbeutz liegt am westlichen Ortsrand von Scharbeutz. Die Auto-
bahnanschlussstellen Scharbeutz und Eutin werden den neuen Gegebenheiten ange-
passt.

Westlich Haffkrugs wird der neue Bahnhof Haffkrug angeordnet, von dem die bestehende
Eisenbahnstrecke von und nach Sierksdorf sowie Neustadt in Holstein tber einen neuen
Abzweig angebunden wird.

Abbildung 4: Abschnitt Ratekau - Haffkrug

Die Eisenbahntrasse erstreckt sich ab dem Bahnhof Haffkrug in Bundelung mit der Bun-
desautobahn A 1 weiter Richtung Norden. Hier befindet sich der Ubergang in den Plan-
feststellungsabschnitt 2.

Sidlich der Autobahnanschlussstelle Neustadt in Holstein — Mitte wird die Bundesautob-
ahn A 1 gequert. Die Eisenbahntrasse verlauft im Folgenden auf der Westseite der Bun-
desautobahn A 1.

Um erwartete negative 6kologische Auswirkungen zu vermeiden, wird die Trasse um das
FFH-Gebiet ,NSG Neustadter Binnenwasser” herumgefuhrt.

Nordlich des Neustadter Binnenwassers verlasst die Eisenbahntrasse die Bundelung mit
der Bundesautobahn A 1 und schwenkt bei Altenkrempe in die bestehende Eisenbahn-
strecke ein. Der neue Betriebsbahnhof Altenkrempe wird siidwestlich Altenkrempes an-
geordnet.

Auf dem Abschnitt von Altenkrempe bis nordlich Hasselburgs wird die bestehende einglei-
sige Eisenbahnstrecke zweigleisig ausgebaut und die Linienflhrung fur die Entwurfsge-
schwindigkeit von 200 km/h verbessert. Der bestehende Bahnhof Hasselburg, an dem
derzeit bereits kein Zughalt fiir den Personenverkehr stattfindet, wird in freie Strecke um-
gewandelt. Kurz danach beginnt der Planfeststellungsabschnitt 3.
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Abbildung 5: Abschnitt Sierksdorf — Hasselburg

Bei Grol3 Schlamin wird die bestehende Eisenbahnstrecke erneut verlassen und die Ei-
senbahntrasse verlauft in Bindelung mit der Bundesautobahn A 1 als Neubaustrecke wei-
ter in Richtung Lensahn und Oldenburg in Holstein.

Kremper Au |

Abbildung 6: Abschnitt Kremper Au - Beschendorf

Der neue Haltepunkt Lensahn liegt am dstlichen Ortsrand Lensahns unmittelbar an der
Autobahnanschlussstelle Lensahn. Die Autobahnanschlussstelle Lensahn wird aufgrund
der Biundelung von Bundesautobahn A 1 und Eisenbahntrasse angepasst. Nérdlich Len-
sahns befindet sich der neue Betriebsbahnhof Oldenburg (Holst).

Ab dem Betriebsbahnhof Oldenburg (Holst) wechselt die Entwurfsgeschwindigkeit auf
160 km/h und die Eisenbahntrasse trifft auf die bestehende Eisenbahnstrecke, die zwei-
gleisig ausgebaut wird. Am stdlichen Ortsrand Oldenburgs in Holstein wird die Bunde-
sautobahn A 1 gequert. Hier endet der Planfeststellungsabschnitt 3.
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Abbildung 7: Abschnitt Lensahn — Oldenburg in Holstein

Der nun folgende Planfeststellungsabschnitt 4 beginnt mit einem Neubauabschnitt, der
Oldenburg in Holstein dstlich umféahrt. Der neue Haltepunkt Oldenburg (Holst) wird in der
Umfahrung angeordnet.
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Westlich von Gohl schwenkt die Eisenbahntrasse wieder in die bestehende Eisenbahn-
strecke ein, die im darauffolgenden Streckenabschnitt zwischen Gohl, Heringsdorf und
Neukirchen zweigleisig ausgebaut wird.

Bedingt durch die Entwurfsgeschwindigkeit von 160 km/h werden Linienverbesserungen
durchgefihrt.

Zwischen Gohl und Rellin befindet sich der Ubergang vom Planfeststellungsabschnitt 4 in
den Planfeststellungsabschnitt 5.1.

Abbildung 8: Abschnitt Oldenburg in Holstein - Rellin

Die bestehenden Bahnhofe Gohl, Heringsdorf und Neukirchen, an denen derzeit bereits
keine Zughalte fur den Personenverkehr stattfinden, werden in freie Strecke umgewan-
delt.
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Abbildung 9: Abschnitt Gohl - Neukirchen

Bei Bergmduhle, sudlich von Litjenbrode, befindet sich die Grenze zwischen dem Plan-
feststellungsabschnitt 5.1 und dem Planfeststellungsabschnitt 5.2. Dort beginnt ein weite-
rer Neubauabschnitt, in dem die Eisenbahntrasse zur Blndelung beider Verkehrstrager
an die BundesstraRe B 207 herangeschwenkt und Grof3enbrode im Westen umfahren
wird. Die Entwurfsgeschwindigkeit in der Umfahrung betragt 160 km/h. BetDie neue Hal-
tepunktVerkehrsstation GroRRenbrode/Heiligenhafen wird zwischen Litjenbrode und
GroRRenbrode an der Querung mit der Kreisstral3e K 42 angeordnet. Nordwestlich Gro3en-
brodes liegt der neue Betriebsbahnhof Grof3enbrode. Die Anschlussstelle Grof3enbrode
der Bundesstral3e B 207 wird der gebiindelten Trassenfiihrung angepasst.

Sudlich des Fehmarnsundes geht die Zweigleisigkeit in eine eingleisige Fihrung Uber und
die Eisenbahntrasse schwenkt in die bestehende Eisenbahnstrecke ein. In diesem Be-
reich liegt der Beginn des Planfeststellungsabschnitts 6.

Die Fehmarnsundbrucke verbleibt zunachst eingleisig und wird elektrifiziert. Eine neue
Fehmarnsundquerung wird durch die DB Netz InfraGO AG und die DEGES Deutsche
Einheit FernstraRenplanungs- und -bau GmbH geplant und umgesetzt. Die
Vorzugsvariante der Vorhabentragerinnen ist ein Absenktunnel, der eine vierspurige
StraRe und eine zweigleisige Eisenbahnstrecke aufnehmen kann. Die Entwurfs- und
Genehmigungsplanung ist jedoch noch nicht weit genug vorangeschritten, als dass sich
dadurch Auswirkungen auf die Planungen der dbrigen Planfeststellungsabschnitte
ergeben wirden.
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Abbildung 10: Abschnitt Bergmihle - Fehmarnsund

Auf Fehmarn wird nach Strukkamp die Entwurfsgeschwindigkeit auf 200 km/h angehoben
und die bestehende Eisenbahntrasse zweigleisig ausgebaut. Der bestehende Bahnhof
Strukkamp, an dem derzeit bereits kein Zughalt fir den Personenverkehr stattfindet, wird
in freie Strecke umgewandelt.

Westlich BurgsBurg auf Fehmarn wird im Bereich des bestehenden Gleisdreiecks der Be-
triebsbahnhof Fehmarn West angeordnet. Die Stichstrecken 1103 und 1104 zu der Station
Fehmarn-Burg der AKN Eisenbahn GmbH werden angepasst.

Nordlich Bannesdorfs schliel3t die Eisenbahntrasse an die Planungen zur Schienenver-
bindung auf der Festen Fehmarnbeltquerung an.

Abbildung 11: Abschnitt Fehmarn
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3.1.2 Variante Ausbau der Bestandsstrecke mit Umfahrung Neustadt in Holstein/Umfah-
rung Oldenburg in Holstein

Abbildung 12: Variante Ausbau der Bestandsstrecke mit Umfahrung Neustadt in Holstein/Umfah-
rung Oldenburg in Holstein

Die Variante sieht einen zweigleisigen Ausbau sowie eine Elektrifizierung der bestehen-
den Eisenbahnstrecke 1100 mit Neubauabschnitten zur Umfahrung von Neustadt in Hol-
stein und Oldenburg in Holstein vor.

Der Planung wird eine Entwurfsgeschwindigkeit von 160 km/h zugrunde gelegt. Lediglich
im vordersten Streckenabschnitt zwischen Libeck Hauptbahnhof und dem Strecken-
km 7,1 wird die bestehende Streckengeschwindigkeit von 120 km/h beibehalten.

Vom Beginn der Strecke 1100 in Libeck Hauptbahnhof bis Bad Schwartau Abzweig ist
bereits ein zweigleisiger Bahnkdrper vorhanden. Zwischen Lubeck Hauptbahnhof und
dem Haltepunkt Bad Schwartau sind beide Gleise der Strecke 1100 zugeordnet. Zwischen
dem Haltepunkt Bad Schwartau und Bad Schwartau Abzweig ist bisher je ein Gleis der
Eisenbahnstrecke 1100 und der Eisenbahnstrecke 1110 zugeordnet. Kinftig werden
beide Gleise der Eisenbahnstrecke 1100 zugeordnet. Die vorhandene Linienfihrung bleibt
hier unverandert.

Der Beginn der Streckenertuchtigung, d. h. der zweigleisige Ausbau, beginnt unmittelbar
in Bad Schwartau Abzweig. Im weiteren Verlauf wird das neue Streckengleis fiir eine
durchgehende Entwurfsgeschwindigkeit von 160 km/h trassiert und das Bestandsgleis fur
die neue Geschwindigkeit ertiichtigt. Bis Haffkrug sind keine Linienverbesserungen auf-
grund der neuen Entwurfsgeschwindigkeit erforderlich und das neue Gleis wird in Abhén-
gigkeit zu den o6rtlichen Gegebenheiten rechts oder links der Bestandstrasse geplant. Die
Bahnhdofe Timmendorfer Strand und Scharbeutz werden in Haltepunkte umgewandelt. In
Ratekau, wo-derzeitkeineZughalte-firdenPersonenverkehrerfolgenselisollen zukinftig
wieder Fahrgaste abgefertigt werden. Hierfur wird ein neuer Haltepunkt fir den Schienen-
personennahverkehr vorgesehen. Der alte Bahnhof Ratekau, an dem derzeit bereits keine
Zughalte fur den Personenverkehr stattfinden, wird in freie Strecke umgewandelt, d. h.
vorhandene Weichen werden riickgebaut. Nérdlich von Ratekau, unmittelbar hinter der
Querung mit der Bundesautobahn A 1, wird ein neuer Betriebsbahnhof mit zwei Uberho-
lungsgleisen vorgesehen.

Um erwartete negative 6kologische Auswirkungen zu vermeiden, wird die Trasse um das
FFH-Gebiet ,NSG Neustadter Binnenwasser" herumgefuhrt. Vor Haffkrug wird daher die
Bestandsstrecke verlassen, die Bundesautobahn A 1 gequert sowie das Neustadter
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Binnenwasser und Neustadt in Holstein westlich umfahren. Die Trasse verlauft gréf3ten-
teils parallel zur Bundesautobahn A 1 und fadelt vor Hasselburg wieder in die Bestands-
strecke ein. Am Beginn der Umfahrung ist der neue Haltepunkt Haffkrug gelegen. Der
bestehende Bahnhof Sierksdorf liegt abseits der Umfahrung Neustadt in Holstein und wird
zukinftig nicht mehr bedient. Die Anbindung von Neustadt in Holstein erfolgt Uber eine
Stichstrecke vom neuen Betriebsbahnhof Neustadt (Altenkrempe), der ebenfalls in der
Umfahrung angeordnet wird und zwei Uberholungsgleise erhalten soll.

Im weiteren Verlauf werden die Bahnhofe von Hasselburg, Grol3 Schlamin und Beschen-
dorf, an denen bereits heute keine Zughalte fir den Personenverkehr mehr stattfinden, in
freie Strecke umgewandelt. Abschnittsweise sind Linienverbesserungen zur Erzielung der
neuen Entwurfsgeschwindigkeit erforderlich. In Lensahn sieht die neue Trassierung ein
Abschwenken von der Bestandstrasse in ¢stlicher Richtung mit Parallelfiihrung zur Bun-
desautobahn A 1 vor, da fiir eine Realisierung der Entwurfsgeschwindigkeit von 160 km/h
auf der Bestandsstrecke die angrenzende Bebauung nicht erhalten werden kénnte. Die
Wiedereinfadelung auf die Bestandstrasse liegt hinter dem Waldsttick ,Griiner Hirsch®. Im
unmittelbar angrenzenden Streckenabschnitt wird ein Betriebsbahnhof mit zwei Uberho-
lungsgleisen und einem Ladegleis fur Bau- und Logistikzwecke vorgesehen.

Am sudlichen Stadtrand von Oldenburg in Holstein, direkt nach der Querung der Bunde-
sautobahn A 1, beginnt ein Neubauabschnitt, der Oldenburg in Holstein ostlich umfahrt,
da die Bestandstrecke und die baulichen Gegebenheiten in Oldenburg in Holstein eine
Geschwindigkeitsanhebung auf 160 km/h nicht zulassen. Der Haltepunkt Oldenburg
(Holst) wird mit neuen AuRenbahnsteigen in der Umfahrung vorgesehen, der alte Bahnhof
Oldenburg (Holst) wird nicht mehr bedient.

Die Bestandstrasse wird vor Gohl wieder aufgenommen. Die heutigen Bahnhéfe Gohl,
Heringsdorf und Neukirchen, an denen derzeit bereits keine Zughalte fir den Personen-
verkehr stattfinden, werden in freie Strecke umgewandelt. Abschnittsweise sind wiederum
Linienverbesserungen zur Umsetzung der Entwurfsgeschwindigkeit notwendig. Der Bahn-
hof GroRRenbrode wird umgebaut, sodass er neben dem Reisendenverkehr auch die Funk-
tion als Betriebsbahnhof iibernehmen kann. Es ist ein neues Uberholungsgleis in Mittel-
lage und zwei AuRenbahnsteige flr den Reisendenverkehr vorgesehen.

Die Fehmarnsundbriicke bleibt eingleisig. Auf Fehmarn verlauft die Strecke wieder zwei-
gleisig, wobei das bestehende Gleis auf weiten Abschnitten beibehalten werden kann. Der
Bahnhof Fehmarn West wird als Betriebsbahnhof mit zwei Uberholungsgleisen ausgebil-
det. Die Anbindung der Station Fehmarn-Burg der AKN Eisenbahn GmbH erfolgt tGiber das
heutige Gleisdreieck. Die Trassierung endet sudlich von Puttgarden an dem Anschluss an
die Schienenverbindung auf der Festen Fehmarnbeltquerung.

Die Anbindung von Neustadt (Holst) Guterbahnhof und des Haltepunktes Neustadt (Holst)
erfolgt kunftig Uber eine eingleisige Stichstrecke fir eine Entwurfsgeschwindigkeit von
80 km/h. Sie zweigt im Betriebsbahnhof Neustadt (Altenkrempe) in Richtung Osten ab und
verlauft groRtenteils auf der ehemaligen Trasse der in diesem Abschnitt stillgelegten Ei-
senbahnstrecke 1023 zwischen Kiel Hauptbahnhof und dem Haltepunkt Neustadt (Holst)
Aufgrund der heutigen Anforderungen an den Streckenquerschnitt und an die Gradiente
sind jedoch Anpassungen der ehemaligen Trasse erforderlich.
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3.1.2.1 Alternative zur Umfahrung Timmendorfer Strand, Scharbeutz und Haffkrug (west-
lich Bundesautobahn A 1)

Abbildung 13: Alternative zur Umfahrung Timmendorfer Strand, Scharbeutz und Haffkrug (west-
lich Bundesautobahn A 1)

Zur Umfahrung der Seebéader Timmendorfer Strand, Scharbeutz und Haffkrug wurde eine
Alternative entwickelt, die in weiten Bereichen westlich zur Bundesautobahn A 1 gefihrt
wird.

Bei dieser Alternative handelt es sich Uberwiegend um einen Neubaustreckenabschnitt.
Lediglich im vorderen Streckenabschnitt zwischen Bad Schwartau und Ratekau findet ein
zweigleisiger Ausbau der vorhandenen Eisenbahnstrecke 1110 statt.

Die Alternative fadelt ndrdlich von Bad Schwartau in Hohe Bad Schwartau Abzweig aus
der Bestandsstrecke Richtung Nordwesten aus. Sie folgt zunachst dem Verlauf der Stre-
cke 1110, d. h. die heutige eingleisige Strecke 1110 wird in diesem Abschnitt um ein zwei-
tes Streckengleis erweitert. Nach ca. 2 km wendet sich die Trasse von der bestehenden
Strecke 1110 ab und erstreckt sich in nérdlicher Richtung durch die Ortslage von Ratekau
und das Ratekauer Moor zur Bundesautobahn A 1. Im Folgenden verlauft die Trasse in
Parallelfihrung mit der Bundesautobahn A 1 auf deren Westseite, bevor sie zu Beginn
der Umfahrung von Neustadt in Holstein auf die Variante Ausbau der Bestandsstrecke
trifft. Diese Alternative und die Variante 1 verlaufen von nun an in der Umfahrung Neustadt
in Holstein bis zum Ubergang der Alternative in die Variante Ausbau der Bestandsstrecke
am Abzweig Neustadt in Holstein in der Lage deckungsgleich.

Der neue Haltepunkt Ratekau wird zwischen dem westlichen Rand der Wohnbebauung
und dem Gewerbegebiet an der Zeiss-Stralie vorgesehen. Die neuen Haltepunkte Tim-
mendorfer Strand, Scharbeutz und Haffkrug missen weit abseits der eigentlichen Ortsla-
gen, auf der Westseite der Bundesautobahn A 1, angeordnet werden. Der Haltepunkt Tim-
mendorfer Strand kann Uber die Landesstraf3e L 180 und der Haltepunkt Scharbeutz tber
die StralRe Bovelstredder erreicht werden. Fir den Haltepunkt Haffkrug muss die Anbin-
dung Uber die Bundesstral3e B 76 erfolgen.

Zwischen Ratekau und dem Beginn der Bundelung mit der Bundesautobahn A 1 wird der
neue Betriebsbahnhof Ratekau mit zwei Uberholungsgleisen geplant. In der Umfahrung
Neustadt in Holstein ist der Betriebsbahnhof Altenkrempe mit zwei Uberholungsgleisen
analog zur Variante 1 vorgesehen.
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3.1.2.2 Alternative zur Umfahrung Timmendorfer Strand und Scharbeutz (6stlich Bunde-
sautobahn A 1)
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Abbildung 14: Alternative zur Umfahrung Timmendorfer Strand und Scharbeutz (6stlich Bunde-
sautobahn A 1)

Diese Alternative stellt eine weitere Streckenflihrung zur Umfahrung der Seebader Tim-
mendorfer Strand und Scharbeutz dar, die in weiten Bereichen parallel zur Bundesautob-
ahn A 1 gefihrt wird.

Nordlich von Ratekau, hinter der Querung der Bundesautobahn A 1, schwenkt diese Al-
ternative als reiner Neubauabschnitt aus der Variante Ausbau der Bestandsstrecke in
westliche Richtung aus. Im Folgenden wird die Trasse zwischen Neuruppersdorf und
Grof3 Timmendorf hindurchgefuhrt und verlauft im Anschluss dstlich der Bundesautobahn
A 1 in Parallelfiihrung. Sudlich von Haffkrug schwenkt die Alternative wieder in die Vari-
ante Ausbau der Bestandsstrecke ein.

Der neue Betriebsbahnhof Ratekau ist am Beginn der Alternative, d. h. nordlich der Bun-
desautobahn A 1 bei Ratekau, vorgesehen (2 Uberholungsgleise). Der neue Haltepunkt
Timmendorfer Strand ist westlich von Grof3 Timmendorf geplant und kann tber die Lan-
desstraf3e L 180 erschlossen werden. Der neue Haltepunkt Scharbeutz ist unmittelbar an
der Bundesautobahn A 1 gelegen und kann iber die Stra3e Bovelstredder erreicht wer-
den. Die neuen Haltepunkte liegen somit weit auf3erhalb der Ortslagen.
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3.1.2.3 Alternative zur Umfahrung Ratekau
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Abbildung 15: Alternative zur Umfahrung Ratekau
Diese Alternative stellt eine Streckenfiihrung zur Umfahrung Ratekaus dar.

Die Alternative ist ein zweigleisiger Neubauabschnitt, der die Gemeinde Ratekau 0Ostlich
umfahrt. Sie schwenkt vor der StraReniiberfiihrung der Eutiner Stral3e von der Bestands-
strecke 1100 in ca. Strecken-km 7,8 Richtung Bundesautobahn A 1 ab und verlauft groR3-
tenteils parallel zur Autobahn. In Hohe des Ruppersdorfer Sees, unmittelbar vor der kreu-
zenden Bundesautobahn A 1, schwenkt die Strecke wieder auf die Bestandsstrecke 1100.

3.1.3 Variante Trassenverlauf aus Betroffenheitsanalyse Kreis Ostholstein

T

Abbildung 16: Variante Trassenverlauf aus Betroffenheitsanalyse Kreis Ostholstein

Im Kreis Ostholstein wurde eine Betroffenheitsanalyse zur Festen Fehmarnbeltquerung
durchgefihrt, in deren Ergebnis eine alternative Trasse zur Variante Ausbau der Be-
standsstrecke zwischen Liubeck und der Fehmarnsundbriicke entwickelt wurde.

Zwischen Ratekau und Altenkrempe sowie zwischen Beschendorf und Grofl3enbrode han-
delt es sich um eine vollstandige Neubaustrecke. In den ubrigen Bereichen wird die Be-
standsstrecke ausgebaut.
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Die Variante nimmt ihnren Ausgangspunkt in Libeck-Déanischburg mit der Ausfadelung aus
der Eisenbahnstrecke 1113 zwischen dem Abzweig Schwartau-Waldhalle und dem Hal-
tepunkt Lubeck-Traveminde Strand, sodass der Schienenverkehr nicht durch die Orte
Bad Schwartau und Ratekau gefihrt wird.

Die Ausfadelung liegt auf der Strecke 1113 zwischen dem vorhandenen Bahniibergang
Uber die Siemser Landstral3e und der vorhandenen Eisenbahniberflihrung Gber die Bun-
desautobahn A 226. Die Variante quert unmittelbar hinter der Ausfadelung ebenfalls die
Bundesautobahn A 226 und wendet sich mit einem engen Bogen Richtung Norden.

Im Anschluss an den engen Gleisbogen ist die Anordnung des Betriebsbahnhofs Ratekau
mit zwei Uberholungsgleisen geplant.

Die Variante verlauft in gestreckter Linienfilhrung durch das Waldgebiet ,Waldhusener
Forst* weiter Richtung Norden. Sie befindet sich dabei in enger Bindelung mit den dort
vorhandenen elektrischen Freileitungen. Die Entwurfsgeschwindigkeit betragt ab dem Be-
ginn der gestreckten Linienfihrung wieder 160 km/h. Nordlich des Waldgebiets ,Waldhus-
ener Forst* verschwenkt die Trasse leicht Richtung Nordwesten, quert die LandesstralRe
L 181 unmittelbar an der Anschlussstelle Ratekau der Bundesautobahn A 1 und trifft nérd-
lich von Ratekau auf die Variante Ausbau der Bestandsstrecke (siehe Kapitel 3.1.2) bzw.
die Alternative zur Umfahrung von Timmendorfer Strand und Scharbeutz (siehe Kapitel
3.1.2.2). Direkt an der Querung der LandesstralRe L 181 wird der neue Haltepunkt Ratekau
vorgesehen.

Unmittelbar darauf schwenkt die Variante wieder Richtung Nordwesten von der Variante
Ausbau der Bestandsstrecke ab und verlauft zwischen den Orten Neuruppersdorf und
Gro3 Timmendorf Richtung Bundesautobahn A 1. Im Folgenden ist eine Biindelung mit
der Bundesautobahn A 1 auf deren Ostseite vorgesehen, sodass die Trasse abseits der
Ostseebader Timmendorfer Strand und Scharbeutz gefuhrt wird. Im Bereich der
Anschlussstelle Pansdorf liegt die Variante deckungsgleich mit der Alternative zur
Umfahrung von Timmendorfer Strand und Scharbeutz (Kapitel 3.1.2.2). In H6he Schar-
beutz wechselt die Trasse auf die westliche Seite der Bundesautobahn A 1 und verlauft
von nun an deckungsgleich mit der Alternative zur Umfahrung von Timmendorfer Strand,
Scharbeutz und Haffkrug (siehe Kapitel 3.1.2.1) in enger Parallelfiihrung zur Autobahn.
Nordlich von Haffkrug, das ebenfalls umfahren wird, trifft die Variante gemeinsam mit der
Alternative zur Umfahrung Timmendorfer Strand, Scharbeutz und Haffkrug auf die Um-
fahrung Neustadt in Holstein, d. h. auf die Variante Ausbau der Bestandsstrecke. Die
neuen Haltepunkte Timmendorfer Strand, Scharbeutz und Haffkrug werden in den auto-
bahnparallelen Neubauabschnitten angeordnet und befinden sich zukinftig auf3erhalb der
Ortslagen.

Ab dem neuen Betriebsbahnhof Altenkrempe verlauft die Variante Uber Hasselburg und
Grof3 Schlamin bis ndrdlich von Beschendorf deckungsgleich mit der Variante Ausbau der
Bestandsstrecke. Lediglich im Bereich der—©+tedes Ortes Roge findet gegenuber der
Variante Ausbau der Bestandsstrecke auf einem kurzen Teilstick eine
Trassenoptimierung statt, sodass die Variante naher an die Bundesautobahn A 1
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heranriickt. Wie in der Variante Ausbau der Bestandsstrecke liegt der bestehende
Bahnhof Sierksdorf abseits der Umfahrung Neustadt in Holstein und wird zukinftig nicht
mehr bedient. Der Betriebsbahnhof Altenkrempe erhalt ebenfalls einen Abzweig zur
Anbindung der eingleisigen Stichstrecke in Richtung Neustadt in Holstein.

Nordlich von Beschendorf verlasst die Variante Trassenverlauf aus Betroffenheitsanalyse
zunachst die Linienfihrung der Variante Ausbau der Bestandsstrecke und schwenkt
Richtung Osten ab, sodass Lensahn umfahren wird. Die Trasse verlauft dabei in enger
Biindelung zur Bundesautobahn A 1, auf deren Westseite. Die Anschlussstelle Lensahn
muss hierfir umgebaut werden. Zudem muss im Gewerbegebiet an der Ottostral3e in
Lensahn voraussichtlich ein Gewerbebetrieb fir die neuen Gleisanlagen aufgegeben
werden. Der neue Haltepunkt Lensahn wird an der Landesstral3e L 58, im Bereich der
umzubauenden Autobahnanschlussstelle, vorgesehen. Noérdlich von Lensahn trifft die
Variante wieder auf die Trasse der Variante Ausbau der Bestandsstrecke und wird bis
zum Beginn der Umfahrung von Oldenburg in Holstein deckungsgleich gefihrt. In diesem
Streckenabschnitt ist analog zur Variante Ausbau der Bestandsstrecke der
Betriebsbahnhof Oldenburg (Holst) (zwei Uberholungsgleise) angeordnet.

Am sidlichen Stadtrand von Oldenburg in Holstein, direkt nach der Querung der
Bundesautobahn A 1, beginnt ein weiterer Neubauabschnitt, der Oldenburg in Holstein
Ostlich umfahrt. Der Haltepunkt Oldenburg (Holst) wird mit zwei Aul3enbahnsteigen in der
Umfahrung vorgesehen. Der alte Bahnhof Oldenburg (Holst) wird aufgegeben.

Im weiteren Verlauf kreuzt die Variante Trassenverlauf aus Betroffenheitsanalyse die
bestehende Strecke 1100 (bzw. die Variante Ausbau der Bestandsstrecke) sowie die
LandesstralBe L 59, verschwenkt durch die Ortslage von Kremsdorf und verlauft in
anndhernd gerader Linienfihrung weiter bis auf Hoéhe des Guts Birau und Meschendorf.
Nach Querung der Landesstrale L 60 wird Neukirchen westlich passiert sowie die
BundesstralRe B 501 zwischen Léhrstorf und Klaustorf gequert. Durch die Trassenfiihrung
der Variante werden die Ortslagen Gohl, Heringsdorf und Neukirchen westlich umfahren.

In H6he Litjenbrode wird die KreisstralRe K 42 gekreuzt und die Trasse schwenkt an die
BundesstralRe B 207 heran. Bis Grol3enbrode verlauft die Variante in Bliindelung mit der
BundesstralRe B 207 auf deren Ostseite, unter Berticksichtigung des geplanten Ausbaus
der BundesstralRe. Unmittelbar vor GrofRenbrode wird die GroRenbroder Aue gequert. Im
Anschluss muss die Trasse durch eine Engstelle zwischen dem Ortsrand GroRRenbrode
und der Anschlussstelle GroRenbrode der BundesstraRe B 207 hindurchgefiihrt werden.
Nordlich  GroRBenbrodes, zu Beginn der vorhandenen Anrampung  zur
Fehmarnsundbriicke, endet die Variante mit dem Anschluss an die bestehende
Eisenbahnstrecke und dem Ubergang in den eingleisigen Abschnitt der
Fehmarnsundbriicke. Im Bereich der Blndelung mit der BundesstraBe B 207 ist die
Errichtung eines Betriebsbahnhofs mit zwei Uberholungsgleisen vorgesehen. Der neue
Haltepunkt Grof3enbrode/Heiligenhafen wird ebenfalls dstlich der Bundesstrale B 207
auf3erhalb der geschlossenen Ortslage angeordnet.
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Bahnibergange sind nur in den Ausbauabschnitten zwischen Altenkrempe und
Beschendorf sowie zwischen dem Waldgebiet ,,Griner Hirsch” (nérdlich von Lensahn) und
dem Beginn der Umfahrung von Oldenburg in Holstein (einschliel3lich des Bahniibergangs
Uber den Sebenter Weg) vorgesehen.

In den Neubauabschnitten der Variante wird die Querung von StralBen und Wegen
hohenfrei, d.h. mit Hilfe von Kreuzungsbauwerken (StralenlUberfiihrungen und
Eisenbahnuberfihrungen), erfolgen. Fur die Querung vorhandener Stral3en und Wege
sowie von Gewassern sind in den Neubauabschnitten insgesamt 46 neue
Kreuzungsbauwerke geplant.

Die Trasse durchschneidet die vorhandenen Windparks bzw. die bestehenden
Eignungsflachen fir die Windenergie (Teilaufstellung des Regionalplan des Landes
Schleswig-Holstein fur den Planungsraum H—teitfertsehretbung—203+1) 11l Kapitel 5.7
(Windenergie an Land)) bei Kremsdorf und Neukirchen. Aufgrund der Langsausdehnung
des bestehenden Windparks Kremsdorf und des im Norden gelegenen FFH-Gebiets
~>eegalendorfer Geholz“ ist eine Umfahrung des Windparks Kremsdorf nicht moglich. Bei
Umsetzung dieser Trasse ware voraussichtlich der Rickbau einer Windkraftanlage
notwendig. Da fir eine Umfahrung des Windparks bei Neukirchen die Trasse unmittelbar
am Ortsrand von Neukirchen verlaufen miusste, besteht zur Durchschneidung des
Windparks auch hier keine Alternative. Die Windenergieerweiterungsfliche des
Windparks Kremsdorf ist nicht betroffen, die Trasse verlauft in einem seitlichen Abstand
von ca. 200 m.

In der Gemeinde Ratekau wird ein Wohnhaus an der Landesstraf3e L 180 von der Trasse
Uberplant und musste aufgegeben werden.

Zu Beginn der Variante Trassenverlauf aus Betroffenheitsanalyse, im Bereich des
Waldgebiets ,Waldhusener Forst“, verlaufen derzeit vier elektrische Freileitungen in
Parallellage. Da die Gleistrasse im selben Korridor verlaufen wird, sind Konflikte mit den

Freileitungen gegeben. MindestenszwetFretteittngenmtssenabschnritisweiseadfeirer

tange—von—ca—1-600-m—angepasst—oder—veregt—werden: Durch das Projekt
Ostkustenleitung 2. Bauabschnitt der TenneT TSO GmbH erfolgen hier derzeit

Anderungen, sodass u.a. zwei Freileitungen zuriickgebaut werden. Stattdessen wird neue
Freileitungstrasse gebaut, sodass der Konflikt auch kiinftig bestehen bleibt. Vorteilhaft ist,
dass im Korridor der Freileitungen bereits eine Aufwuchsbeschrankung fur die Baume und
Gehdlze des Waldgebiets ,Waldhusener Forst* besteht, und somit die Eingriffe in den
Wald geringer sind als bei einer Fihrung der Gleistrasse abseits der Freileitungen. Eine
Verschiebung der Gleistrasse aus dem Korridor in Richtung Westen ist aufgrund der
Zwangspunkte bei der Ausfadelung aus der Strecke 1113 nicht mdglich. Eine alternative
Fuhrung dstlich der derzeit geplanten Lage wird durch die Alternative im Bereich Bundes-
autobahn A 226 (s. Kapitel 3.1.3.1) abgebildet.
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3.1.31 Alternatlve im Bereich Bundesautobahn A 226

Abbildung 17: Alternative im Bereich Bundesautobahn A 226

Zur Vermeidung einer zusatzlichen Autobahnquerung wurde in diesem Bereich die
Alternative entwickelt, hinter der vorhandenen Eisenbahniberfihrung Uber die
Bundesautobahn A 226 die Ausfadelung aus der Strecke 1113 anzuordnen. Diese
Alternative wendet sich unmittelbar hinter der Ausfadelung in einem engen Bogen
Richtung Norden und verlauft dabei unmittelbar am Ufer des Waldhusener Moorsees. Im
Anschluss an den engen Gleisbogen ist die Anordnung des Betriebsbahnhofs Ratekau
mit zwei Uberholungsgleisen geplant. Die Entwurfsgeschwindigkeit betragt ab hier wieder
160 km/h. Am nordlichen Rand des Waldgebiets ,Waldhusener Forst* trifft diese
Alternative auf die Trasse der Variante aus der Betroffenheitsanalyse und wird im
Folgenden gemeinsam gefthrt.

3.1.3.2 Alternatlve Verknupfung von Umfahrungen der Seebéder
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Abbildung 18: Alternative Verkniipfung von Umfahrungen der Seebader

Diese Alternative stellt eine mdogliche Verbindung zwischen der 6stlich der
Bundesautobahn A 1 verlaufenden Antragstrasse (Kapitel 3.1.1) und der westlich der Bun-
desautobahn A 1 verlaufenden Alternative (s. Kapitel 3.1.2.1) dar.

Die Alternative fadelt dstlich der Bundesautobahn A 1 in H6he Neuruppersdorf aus der
Antragstrasse als reiner Neubauabschnitt aus, quert die Autobahn und fadelt unmittelbar
im Anschluss wieder in die westlich der Bundesautobahn A 1 verlaufende Alternative zur
Umfahrung von Timmendorfer Strand, Scharbeutz und Haffkrug (s. Kapitel 3.1.2.1) ein.

Bahnhofe oder Haltepunkte sind im Bereich dieser Alternative nicht vorgesehen.

Durch die Alternative wird nur die Bundesautobahn A 1 gequert. Hierfur wird ein neues
Kreuzungsbauwerk (Eisenbahnuberfiihrung) geplant.

3.1.3.3 Alternative zur Umfahrung Kremsdorf
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Abbildung 19: Alternative zur Umfahrung Kremsdorf

Diese Alternative stellt eine Streckenfihrung zur Umfahrung des in der Gemeinde Gohl
gelegenen Ortes Kremsdorf dar.

Die Trasse fadelt stidlich von Kremsdorf aus der Variante aus der Betroffenheitsanalyse
als reiner Neubauabschnitt aus, umfahrt Kremsdorf im Westen und fadelt nordlich des
Ortes wieder in die Variante aus der Betroffenheitsanalyse ein. Durch die Alternative wird
somit gegeniuber der Variante aus der Betroffenheitsanalyse eine Zerschneidung
Kremsdorfs vermieden.

Die Trasse verlauft, wie auch bei der Variante aus der Betroffenheitsanalyse bereits
dargestellt, durch den Windpark bei Kremsdorf. Hier wére voraussichtlich der Riickbau
einer Windkraftanlage notwendig. Aufgrund des weiter nordwestlich gelegenen FFH-
Gebiets ,Seegalendorfer Geholz* ist eine Umfahrung des Windparks nicht mdglich.
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3.1.3.4 Alternative im Bereich Heringsdorf
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Abbildung 20: Alternative im Bereich Heringsdorf

Diese Alternative stellt eine alternative Streckenfiihrung fir den Bereich Heringsdorf bis
sudlich von Grol3enbrode dar.

Die Alternative weist sowohl Neubau- als auch Ausbauabschnitte auf.

Die Variante aus der Betroffenheitsanalyse bzw. die Alternative zur Umfahrung Kremsdorf
(s. Kapitel 3.1.3.3) kann dstlich von Seegalendorf in die Alternative Gbergehen. Sie verlauft
als Neubauabschnitt ungefahr mittig zwischen Klotzin und Burau Richtung Norden und
kreuzt anschlieRend in einem Linksbogen die BundesstralRe B 501. Bei Satjewitz, d. h.
zwischen Heringsdorf und Neukirchen, trifft die Alternative auf die Antragstrasse und wird
in identischer Lage als Ausbaustrecke gefiihrt. Westlich von Siitel trennt sich die Trasse
der Alternative wieder von der der Antragstrasse und lauft als Neubaustrecke Richtung
Norden weiter, wo sie 0Ostlich von Litjenbrode in die Variante aus der
Betroffenheitsanalyse tubergeht.

3.1.3.5 Alternative Lensahn

Stand: 43-:63-2623 15.01.2025 Seite: 81 von 280



Vorhaben: Unterlage 1

ABS/NBS Hamburg - Libeck — Puttgarden (Hinterlandanbindung FBQ)
Planfeststellungsabschnitt 5.2, Bau-km 165,982 - Bau-km 173,117

3.14

Abbildung 21: Alternative Lensahn

Diese Alternative stellt die Lage des Neubauabschnittes im Bereich von Lensahn auf der
Ostseite der Bundesautobahn A 1 dar, um einen groR3eren Abstand zu den Orten zwischen
Grof3 Schlamin und Lensahn zu erreichen.

Die Alternative beginnt in Hohe der Kremper Au. In diesem Bereich wird die
Bundesautobahn A1 gekreuzt und die Eisenbahntrasse auf die Ostseite der
Bundesautobahn A 1 gefiihrt.

Hinter dem Haltepunkt Lensahn wird im Waldgebiet ,Griiner Hirsch* die Autobahn wieder
gekreuzt und die Eisenbahn auf die Westseite der Autobahn zurtckgefuhrt.

Aufgrund der topographischen Verhaltnisse sowie in Verbindung mit der Lage der
Gradiente der Autobahn ergeben sich fir beide Kreuzungen der Bahntrasse mit der
Autobahn jeweils Stral3entberfihrungen.

Die Kreuzungen mit der Autobahn befinden sich jeweils im Bereich von derzeit
vorhandenen Autobahnparkplatzen (Hasselburger Miihle und Damlos).

Diese werden in die sich ergebenden Bereiche zwischen Bahntrasse und Autobahn
verlegt. Somit wird der sich hier ergebenden Platz wirtschaftlich ausgenutzt, ohne weiteres
Gelande zu verbrauchen.

Vorzugsvariante nach der landesplanerischen Beurteilung

Abbildung 22: Vorzugsvariante nach der landesplanerischen Beurteilung

Die Vorzugsvariante nach der landesplanerischen Beurteilung beschreibt folgende
Streckenfiihrung.

Die Eisenbahnstrecke beginnt in Libeck Hauptbahnhof und verlauft Richtung Norden.

Im Osten Bad Schwartaus, ab der Eisenbahnuiberfihrung tber die Schwartau, findet ein
Ausbau der bestehenden Eisenbahnstrecke statt.

Im Suden Ratekaus beginnt mit dem Ausschwenken der neuen Eisenbahntrasse aus der
bestehenden Eisenbahnstrecke ein Neubauabschnitt, in dem zunachst Ratekau im Osten
umfahren wird. Nordéstlich von Ratekau miindet der Neubauabschnitt wieder in die
Bestandsstrecke ein.
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Dort wird im Anschluss die Bundesautobahn A 1 gequert sowie der neue Haltepunkt
Ratekau angeordnet.

Kurz nach dem Haltepunkt Ratekau entsteht der neue Betriebsbahnhof Ratekau und die
Trasse wendet sich zur Umfahrung der Ostseebader Timmendorfer Strand, Scharbeutz,
Haffkrug und Sierksdorf Richtung Westen und wird an die Bundesautobahn A 1
herangefthrt.

Westlich Grol3 Timmendorfs, am Kreuzungspunkt mit der Landesstrafl3e L 180, wird der
neue Haltepunkt Timmendorfer Strand / Ratekau angeordnet.

Zwischen Scharbeutz und Schirsdorf in Hohe der StraRe Bovelstredder quert die Trasse
die Bundesautobahn A 1. Unmittelbar danach folgt der neue Haltepunkt Scharbeutz.

Es erfolgt auf der Ostlichen Seite der Bundesautobahn A 1 die Bindelung mit der
Eisenbahntrasse. Die Autobahnanschlussstellen Scharbeutz und Eutin werden den neuen
Gegebenheiten angepasst.

Westlich Haffkrugs wird der neue Bahnhof Haffkrug angeordnet.

Nach dem Bahnhof Haffkrug verlasst die Trasse die enge Biindelung mit der Autobahn
und wird in einem weiteren Abstand in gerader Linienfiihrung bis zur Landesstral3e L 309
gefuhrt. Vor der LandesstralRe L 309 wird der Betriebsbahnhof Neustadt in Holstein
errichtet. Aus dem Betriebsbahnhof heraus erfolgt der Abzweig nach Neustadt in Holstein,
der im Bereich von Neustadt (Holst) Guterbahnhof wieder in die Bestandsstrecke
einbindet.

Hinter dem Betriebsbahnhof wird die Trasse wieder an die Bundesautobahn A 1
herangefthrt.

Nordlich des Neustadter Binnenwassers verlasst die Eisenbahntrasse die Blindelung mit
der Bundesautobahn und schwenkt bei Altenkrempe in die bestehende Eisenbahnstrecke
ein.

Auf dem Abschnitt von Altenkrempe bis nérdlich Hasselburgs wird die bestehende
eingleisige Eisenbahnstrecke zweigleisig ausgebaut und Linienverbesserungen
durchgefuhrt. Der bestehenden Bahnhof Hasselburg, an dem derzeit bereits kein Zughalt
fur den Personenverkehr stattfindet, wird aufgehoben.

Bei Grol3 Schlamin wird die bestehende Eisenbahnstrecke erneut verlassen und die
Eisenbahntrasse verlauft in Bindelung mit der Bundesautobahn 1 als Neubaustrecke
weiter in Richtung Lensahn und Oldenburg in Holstein.

Der neue Haltepunkt Lensahn liegt am 6stlichen Ortsrand Lensahns, unmittelbar an der
Autobahnanschlussstelle Lensahn. Die Autobahnanschlussstelle Lensahn wird aufgrund
der Bundelung von Bundesautobahn A 1 und Eisenbahntrasse angepasst. Nordlich
Lensahns befindet sich der neue Betriebsbahnhof Oldenburg (Holst).
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Ab dem Betriebsbahnhof Oldenburg (Holst) trifft die Trasse wieder auf die bestehende
Eisenbahnstrecke, die zweigleisig ausgebaut wird. Am sidlichen Ortsrand Oldenburgs in
Holstein wird die Bundesautobahn A 1 gequert.

Mit dem nun folgenden Neubauabschnitt wird Oldenburg in Holstein dstlich umfahren. Der
neue Haltepunkt Oldenburg (Holst) wird in der Umfahrung angeordnet.

Westlich von Gohl schwenkt die Eisenbahntrasse wieder in die bestehende
Eisenbahnstrecke ein, die im darauffolgenden Streckenabschnitt zwischen Gaohl,
Heringsdorf und Neukirchen zweigleisig ausgebaut wird.

Die bestehenden Bahnhotfe Gohl, Heringsdorf und NeukirchenfHelst; an denen derzeit
bereits keine Zughalte flr den Personenverkehr stattfinden, werden aufgehoben.

Sidlich von Litjenbrode beginnt ein weiterer Neubauabschnitt, in dem die
Eisenbahntrasse zur Bindelung beider Verkehrstrdger an die Bundesstralle B 207
herangeschwenkt und GroRRenbrode im Westen umfahren wird. Nordwestlich
GroRRenbrodes liegt der neue Betriebsbahnhof Grof3enbrode. Unmittelbar danach wird der
neue Haltepunkt GroRenbrode/Heiligenhafen angeordnet.

Sudlich des Fehmarnsunds geht die Zweigleisigkeit in eine eingleisige Fihrung tber und
die Eisenbahntrasse schwenkt in die bestehende Eisenbahnstrecke ein.

Die Fehmarnsundbriicke verbleibt eingleisig und wird elektrifiziert.

Auf Fehmarn wird nach Strukkamp die bestehende Eisenbahntrasse zweigleisig
ausgebaut. Der bestehenden Bahnhof Strukkamp, an dem derzeit bereits kein Zughalt fir
den Personenverkehr stattfindet, wird aufgehoben.

“Westlich Burgs auf Fehmarn wird im Bereich des bestehenden Gleisdreiecks der
Betriebsbahnhof Fehmarn West angeordnet. Die Stichstrecken 1103 und 1104 zu der
Station Fehmarn-Burg der AKN Eisenbahn GmbH werden angepasst.

Nordlich Bannesdorfs schlieBt die Eisenbahntrasse an die Planungen zur Festen
Fehmarnbeltquerung an.
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3.1.4.1 Alternative Westumfahrung Oldenburg in Holstein

Abbildung 23: Alternative Westumfahrung Oldenburg

Die Trasse der Westumfahrung verlauft zunéchst parallel zur Bundesautobahn A 1 durch
einen Uberwiegend intensiv landwirtschaftlich genutzten landlichen Raum. Sie kreuzt den
Oldenburger Graben und im weiteren Verlauf Niederungsflachen und mehrere Gewasser,
bevor sie die Bundesautobahn A 1 sidlich der Ortslage Jahnshof quert und nordlich von
Gohl auf die Bestandsstrecke einfadelt.
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3.2

3.2.1

Der Beginn der Westumfahrung befindet sich sddlich der vorhandenen
SchienentiberfihrangStraleniberfihrung der Bundesautobahn A 1 Uber die Strecke
1100, d. h. in HGhe der Siedlung Libbersdorf.

Ab hier erfolgt auf der Westseite der Bundesautobahn A 1 eine anndhernde parallele
Trassenfuhrung mit der Bundesautobahn A 1 bis etwa Hohe der Anschlussstelle
Oldenburg- in Holstein -Sid.

Im weiteren Verlauf ist keine parallele Trassenfihrung mehr moglich, weil der
Kurvenradius der Bundesautobahn A 1 enger verlauft als der trassierungstechnische
Mindestradius der Bahn.

Die Querung der Bundesautobahn A 1 erfolgt nérdlich von Oldenburg in Holstein. Die
Trasse wird zwischen den Orten Kremsdorf und Gohl fortgefuhrt und bindet zwischen Gohl
und Rellin wieder in die Stammstrecke ein.

Variantenbewertung/-vergleich

Nachfolgend werden die im Kapitel 3.1 beschriebenen Varianten abschnittsweise bewer-
tet und miteinander verglichen. Die sich daraus ergebene-Yozugsvarianteergebende Vor-
zugsvariante ist in den Abbildungen in Rot dargestellt.
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3.2.2

Fur den bereits beschriebenen Planfeststellungsabschnitt Libeck gab es keine weiteren
Varianten, wodurch der Variantenvergleich hier obsolet ist.

Planfeststellungsabschnitt 1.1

T ¢

Die Trassenflihrung im Bereich Bad Schwartau bleibt wie im Bestand. Es wurden mehrere
Varianten mit unterschiedlicher Hohenlage der Trasse untersucht — diese sind im
Erlauterungsbericht Teil B der Planfeststellungsunterlagen des PFA 1.1 enthalten.
GroR3raumigere Umfahrungsvarianten zu PFA 1.1 wurden ebenfalls untersucht. Diese sind
— da sie auch den PFA 1.2 umfassen — in Kapitel 3.2.3.2 aufgefihrt.
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3.2.3 Planfeststellungsabschnitt 1.2
3.2.3.1 Umfahrung Ratekau
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Abbildung 26: Umfahrung Ratekau

Mit der Antragstrasse wird ein mdoglichst frlhes nahes Heranricken an die
Bundesautobahn A 1 und damit eine optimale und grof3raumige Bindelung der
Verkehrstrager Schiene und Stral3e ermdglicht. Diese Trassenfuhrung ist notwendig, um
auch im weiteren Verlauf eine friihere Blindelungssituation erreichen zu kénnen. Dartber
hinaus vergrof3ert sich der Abstand zum Naturschutzgebiet ,Ruppersdorfer See*.

Weiterhin wird durch die Bundelung der Antragstrasse mit der Bundesautobahn A 1
Ratekau von betriebsbedingten Emissionen, wie beispielsweise Larm, Erschitterung,
elektromagnetische Felder, etc. entlastet. Durch das Abrlicken der Antragstrasse von
Ratekau wird eine zukinftige stadtebauliche Entwicklung ermdglicht. Die Gemeinde
Ratekau ist bereits durch die Eisenbahnstrecke 1110 auf der westlichen Seite
eingegrenzt. Durch die Umfahrung wird der bereits heute gegebene ,Umzingelungseffekt”
entspannt. AuBerdem entsteht durch den Ausbau der Bestandsstrecke eine erhebliche
Zerschneidungswirkung im Siedlungsraum Ratekau. Beim Ausbau der Bestandstrecke ist
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aufgrund der Nahe zum Siedlungsbereich davon auszugehen, dass umfangreiche
LarmvorsorgemalRnahmen (Larmschutzwande) vorzusehen waéren, die damit eine
erhebliche Auswirkung auf das Landschaftsbild hatten.

Die Optimierung der Trasse der landesplanerischen Beurteilung ermdglicht eine nahere
Lage des Haltepunktes an die Siedlungsbereiche. Die ErschlieBung des Haltepunktes
erfolgt Uber das vorhandene Stral3ennetz.

Durch die Bundelung der Verkehrstrager ergeben sich umweltfachliche Vorteile in Bezug
auf die Schutzguter gemdR § 2 Abs. 1 des Gesetzes Uber die
Umweltvertraglichkeitsprifung (nachfolgend: ,UVPG*)X. Die detaillierte Betrachtung der
artenschutzrechtlichen Belange erfolgt im Antrag auf Planfeststellung des
Planfeststellungsabschnitts 1.2.

Im Rahmen einer Gesamtbetrachtung der gemafl § 2 Abs. 1 UVPG zu betrachtenden
Schutzgiter und unter Berlcksichtigung der naturschutzrechtlichen Vorgaben geman
88 1 ff. des Bundesnaturschutzgesetzes (,BNatschG*)* weist der Ausbau der Bestands-
trasse zwar grundsatzlich leichte Vorteile gegentiber den Umfahrungsvarianten auf. Die
Umfahrungsvarianten stellen allerdings beim Schutzgut Menschen etrsehttefstteh—der
mensehtichenrinsbesondere die menschliche Gesundheit die besseren Varianten dar, im
Hinblick auf das Teilschutzgut Wohnen aufgrund geringerer Belastung durch Larm und
Erschitterungen sogar die deutlich besseren Varianten dar. Die Antragstrasse stellt
gegeniber der Vorzugsvariante nach der landesplanerischen Beurteilung aufgrund ihres
noch weiteren Abstandes von Siedlungsbereichen der Gemeinde Ratekau die
vorzugswiurdige Variante dar.
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3.2.3.2

Danischburg

1

Abbildung 27: Danischburg

Mit Blick auf das Schutzgut Menschen einsehttefilich-gdermenschticherinsbesondere die
menschliche Gesundheit schneiden die Alternativen schatt——und
erschittterungstechnisehschalltechnisch aufgrund der dichten Lage der Bestandsstrecke
an der Wohnbebauung in Danischburg am schlechtesten ab.

Beide Alternativen verlaufen im Bereich des Waldhusener Moorsees und der
angrenzenden Bereiche. Dort wurden z. B. streng im Sinne des § 7 Abs. 2 Nr. 14
BNatSchG geschitzte Arten von Amphibien (Laubfrosch, Moorfrosch, Kammmolch) in
Gewassern der Umgebung nachgewiesen.

Dariiber hinaus fihren beide Alternativen dieses Vergleichs als Neubauvarianten zu
Zerschneidungswirkungen.
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Beide Alternativen sind ca. 3 km langer als die Antragstrasse. Weiterhin kann mit diesen
Alternativen kein Haltepunkt in Bad Schwartau realisiert werden, da diese Varianten an
die Eisenbahnstrecke 1113 Richtung Travemuinde anbinden.

Somit werden beide Varianten verworfen und wird insoweit der landesplanerischen
Beurteilung gefolgt.

3.2.3.3 Ratekau bis Haffkrug

Abbildung 28: Ratekau bis Haffkrug

Aufgrund prognostizierbarer erheblicher Beeintrdchtigungen durch Flachenverlust des
FFH-Gebietes ,Walder im Poénitzer Seengebiet” bei Realisierung wurde diese Alternative
verworfen.

Weiterhin spricht gegen die Alternative, dass die Biindelung der Verkehrstrager erst
nordlich von Grol3 Timmendorf erreicht wird. Bis zur Anschlussstelle Pansdorf an die
Bundesautobahn A 1 entstehen zwischen den Verkehrstragern aufgrund des relativ
geringen Abstandes zueinander eingeschlossene und schlecht nutzbare Flachen.

Gegeniber der Antragstrasse ist mit erhdhten betriebsbedingten Emissionen, wie
beispielsweise Larm, Erschitterung, elektromagnetische Felder, etc. fur die westlich der
Bundesautobahn A 1 liegenden Ansiedlungen zu rechnen.

Somit wird die Variante verworfen und der landesplanerischen Bewertung grundsatzlich
gefolgt. AuBerdem wird der Trassenverlauf im Bereich des Ponitzer Seengebietes
optimiert.
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3.2.3.4 Seebéader (Bestan
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Abbildung 29: Seebéader (Bestandsstrecke)

Die Antragsvariante ermoglicht durch das nahe Heranrticken an die Bundesautobahn A 1
die Bundelung der Verkehrstrager Stral3e und Schiene und ermdglicht eine Entlastung der
Seebader von eisenbahnbetriebsbedingten Emissionen, wie beispielsweise Larm,
Erschitterungen und elektromagnetischen Feldern.

Die Trassierung der Antragsstrecke in Bindelungslage mit der Bundesautobahn A 1
ermoglicht dartiber hinaus die Umsetzung der Entwurfsgeschwindigkeit von 200 km/h zur
Erreichung der der Planung zugrundeliegenden Zielreisezeit.

Die Antragstrasse entspricht an sich auch der landesplanerischen Beurteilung, mit der
eine Bundelung der Trassierung aus raumordnerischer Sicht beflirwortet wird.
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3.2.3.5 Ruppersdorf
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Abbildung 30: Ruppersdorf

Die optimierte Raumordnungsvariante (griin) sieht die BlUndelung mit der
Bundesautobahn A1l bereits ab der Ortschaft Ratekau vor. Dadurch wird die
Zerschneidung von landwirtschaftlichen Flachen so gering wie moglich gehalten.

Aufgrund des Beschlusses der parlamentarischen Befassung des Bundestages vom
01.07.2020 (Drucksache 19/20624) wird die Fuhrung der Trasse (rot) 6stlich um die
Ortschaften Alt- und Neuruppersdorf auf Genehmigungsféahigkeit geprift. Der genaue
Trassenverlauf zwischen der Kreuzung der Trasse mit der Bundesautobahn A 1 und der
Gemeindestralle ;Bévelstreddar: ,Bovelstredder” in Scharbeutz steht zum Zeitpunkt der
Erstellung dieses  Erlauterungsberichtes nicht fest. Das  Ergebnis  der
Variantenuntersuchung wird Inhalt der Planfeststellungsunterlagen des PFA 1.2 sein.
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3.2.3.6 Timmendorfer Strand

Abbildung 31: Timmendorfer Strand

Bei der Vorzugstrasse nach der Landesplanerischen Beurteilung wird der Ort Grof3
Timmendorf erhdhten Belastungen von betriebsbedingten Emissionen ausgesetzt.

Weiterhin werden durch diese Alternative mehr landwirtschaftlich genutzte Flachen
zerschnitten.

Aufgrund des Beschlusses der parlamentarischen Befassung des Bundestages vom
01.07.2020 (Drucksache 19/20624) wird die Fuhrung der Trasse (rot) 6stlich um die
Ortschaften Alt- und Neuruppersdorf auf Genehmigungféahigkeit geprift. Der genaue
Trassenverlauf zwischen der Kreuzung der Trasse mit der Bundesautobahn A 1 und der
Gemeindestralle ;Bbévelstreddar: ,Bovelstredder” in Scharbeutz steht zum Zeitpunkt der
Erstellung dieses  Erlauterungsberichtes nicht fest. Das  Ergebnis der
Variantenuntersuchung wird Inhalt der Planfeststellungsunterlagen des PFA 1.2 sein.
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3.2.4 Planfeststellungsabschnitt 2
3.2.4.1 Anbindung Neustadt in Holstein

Abbildung 32: Anbindung Neustadt in Holstein

Der Abzweig von der Antragstrasse erfolgt nordlich des Bahnhofs Haffkrug auf die
Bestandsstrecke zur Anbindung von Neustadt in Holstein Dies hat gegenuber der
Vorzugsvariante nach der landesplanerischen Beurteilung den Vorteil, dass Sierksdorf
weiterhin eine Schienenanbindung fur den Nahverkehr behalt. Weiterhin ist die Lange der
Anbindungsstrecke der Antragstrasse deutlich kiirzer und die damit verbundenen Eingriffe
in Flachen sind geringer.

Mit der Antragstrasse wird zudem eine engere Bindelung mit der Bundesautobahn A 1
erreicht.
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3.2.4.2 Neustadt in Holstein bis Altenkrempe
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Abbildung 33: Neustadt in Holstein bis Altenkrempe

Um zu erwartende negative tkologische Auswirkungen durch weitere Durchschneidung
und zusatzlicher Flacheninanspruchnahme zu vermeiden, wird die Trasse um das FFH-
und Vogelschutzgebiet ,NSG Neustadter Binnenwasser" herumgefihrt.

Die Trasse aus der landesplanerischen Bewertung hat einen Verlust von
landwirtschaftlichen Flachen aufgrund entstehender unwirtschaftlicher Restflachen
zwischen der Eisenbahntrasse und der Bundesautobahn A 1 zur Folge.

Gegeniber der Trasse aus der landesplanerischen Bewertung erfolgt durch die
Trassierung der Antragstrasse eine engere Bindelung mit der Bundesautobahn A 1.

Durch die Anbindung des Neubauabschnittes der Antragstrasse nordlich von Neustadt in
Holstein an die Bestandstrasse wird die Inanspruchnahme von zusatzlichen Flachen
reduziert.
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3.2.5 Planfeststellungsabschnitt 3
3.2.5.1 Schlamin bis Damlos
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Abbildung 34: Schlamin bis Damlos

Im Gegensatz zur Antragstrasse auf der Westseite der Bundesautobahn A 1 werden fur
die auf der Ostseite der Bundesautobahn A 1 geflihrten Alternative zwei zusatzliche
Kreuzungsbauwerke notwendig. Im Suden hatte die Ostliche Alternative groRRerer
Auswirkung auf das FFH-Gebiet ,Kremper Au“ als die Antragstrasse, da ein
Dammbauwerk fur die notwendige Eisenbahnuberfihrung zur Querung der
Bundesautobahn A 1 notwendig wird.

Die Antragstrasse als Umfahrungsvariante fuhrt gegeniber dem Ausbau der
Bestandstrasse zu Zerschneidungswirkungen, hoherer Flacheninanspruchnahme (auch
im Bereich Forst- und Landwirtschaft). Diesen Nachteilen stehen aber deutlichen
Verbesserungen fur Menschen im raumlichen Einwirkungsbereich der Trasse gegentber.
So werden Schallimmissionen reduziert und die im Variantenvergleich deutlich kiirzeren
Larmschutzwande bendétigt. Fir die Gemeinden Beschendorf und Lensahn fihrt die
Antragstrasse zu deutlich weniger Larmauswirkungen als der Ausbau der Bestandstrasse.

Weiterhin entfallen durch die Realisierung der Antragstrasse mehrere Bahnubergéange auf
der Bestandsstrecke, was zu einer Erh6hung der Sicherheit fiihrt sowie den Verkehrsfluss
auf den Straf3en in den Ortschaften verbessert. Mit der Antragstrasse kann ebenfalls die
Geschwindigkeit von 200 km/h erreicht werden.

Daruber hinaus ist durch die Lage der Trasse auf der Westseite der Bundesautobahn A 1
eine geringere Entfernung und damit schnellere Erreichbarkeit des Haltepunktes Lensahn
gegeben.

Durch die Bindelung der Antragstrasse mit der Bundesautobahn A 1 werden die
betroffenen Siedlungsgebiete, die an der Bestandstrasse liegen, von betriebsbedingten
Emissionen, wie beispielsweise Larm, Erschitterung, elektromagnetische Felder, etc.
entlastet.
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Deshalb scheiden die dargestellten Alternativen aus. Mit der Antragstrasse wird insoweit
der landesplanerischen Beurteilung gefolgt.

3.2.6 Planfeststellungsabschnitt 4
3.2.6.1 Westumfahrung Oldenburg in Holstein

JEFISLATT W oy M= Y Yo Ty L7 A

Abbildung 35: Westumfahrung Oldenburg in Holstein

Die Westumfahrung ist ca. 4 km langer als die mit der Antragstrasse angestrebte
Umfahrung auf der Ostseite Oldenburgs in Holstein. Damit sind eine hohere
Zerschneidung von landwirtschaftlich genutzten Flachen sowie eine erhohte
Inanspruchnahme von zusatzlichen Flachen gegenlber der Antragstrasse verbunden.

Dartiber hinaus wird westlich von Oldenburg in Holstein das Vogelschutzgebiet ,Ostliche
Kieler Bucht" durch die Westumfahrung zerschnitten.

Die Gesamtlange der Westumfahrung betragt ca. 11,2 km. Zum Vergleich betragt die
Lange der Antragstrasse ca. 6,9 km, davon 3,7 km der Neubau- und 3,2 km der
Ausbauabschnitt, durch den ebenfalls der Flachenbedarf reduziert wird.
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3.2.7

3.2.7.1 Damlos bis Fehmarnsund

Weiterhin ware mit einer Westumfahrung Oldenburgs in Holstein eine Fahrzeiterhéhung
verbunden, die das Projektziel beeinflusst.

Eine Bindelung mit der Bundesautobahn A 1 ist nicht mdglich, da fir die angestrebte
Geschwindigkeit entsprechend grof3e Radien fur die Trasse notwendig sind.

Mit neuen Betroffenheiten hinsichtlich Larm wéare weiterhin fur Lubbersdorf, Putlos,
Jahnshof, Giddendorf, Kremsdorf sowie Einzelgebadude entlang der Trassierung der
Westumfahrung zu rechnen.

Aus den oben dargestellten Griinden geht die Vorhabentragerin davon aus, dass die
Ostumfahrung Oldenburgs in Holstein die vorzugswiurdige Variante darstellt.

Planfeststellungsabschnitte 5.1 und 5.2

Der nachfolgende Vergleich betrifft teilweise auch den Planfeststellungsabschnitt 4. Da
der Uberwiegende Teil jedoch in den Planfeststellungsabschnitten 5.1 und 5.2 liegt,
erfolgte die Zuordnung zu diesen Planfeststellungsabschnitten.
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Abbildung 36: Damlos bis Fehmarnsund

Die Antragstrasse verfolgt den Verlauf der Bestandsstrecke bis Bergmihle und entspricht
somit der landesplanerischen Beurteilung. Die landesplanerische Beurteilung kommt im
dargestellten Gebiet zum Ergebnis, dass es sich im Vergleich zu den gezeigten
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3.2.8

3.2.9

Alternativen um die raumvertraglichste Trasse handelt. Danach liegen die Vorteile der
Vorzugstrasse nach der landesplanerischen Beurteilung und damit insoweit zugleich der
Antragstrasse bei den Schutzgitern Boden, Wasser, Landschaft, Kuitdarkulturelles Erbe
und sonstige Sachguter.

Durch den teilweisen Ausbau der Bestandsstrecke wird der vergleichsweise hdhere
Flachenverbrauch, der durch die dargestellten Varianten der Neutrassierungen erzeugt
wurde, vermieden. Damit werden ebenfalls die Betroffenheiten von Eigentum verringert.

Hinter Bergmihle verlasst die Trasse die Bestandsstrecke, um GroRRenbrode zu umfahren
und eine Blndelung mit der Bundesstral3e B 207 westlich GroRenbrodes zu erreichen.

Durch die Umfahrung GroRenbrodes und den damit verbundenen Wegfall dreier
Bahnubergénge wird die Sicherheit erhéht sowie der Verkehrsablauf verbessert.

Weiterhin wird Grofl3enbrode durch die Umfahrung von betriebsbedingten Emissionen, wie
beispielsweise Larm, Erschiitterung, elektromagnetische Felder, etc. entlastet.

Im Bereich Lutjenbrode erfolgt durch die Antragstrasse eine Optimierung gegeniber der
Vorzugstrasse nach der landesplanerischen Beurteilung, um auch Lutjenbrode von
betriebsbedingten Emissionen zu entlasten.

Aus diesen Grinden wird fur die Antragstrasse die Planfeststellung beantragt.

Planfeststellungsabschnitt 6

d &,

Abbildung 37: Fehmarnsundquerung bis Anbindung Feste Fehmarnbeltquerung

Im Im Planfeststellungsabschnitt 6 befindet sich die Antragstrasse vollstéandig in der Lage
der Bestandstrasse. Es erfolgt lediglich die Erweiterung um ein Gleis. Dieses wird auf die
Ostliche Seite des bestehenden Gleises gelegt. Das zusatzliche Gleis kann nicht auf die
westliche Seite gelegt werden, da hier durch die Parallellage der Bundesstral3e B 207 der
notwendige Platz nicht gegeben ist.

Planfeststellungsabschnitt Fehmarnsundquerung (FSQ)

Der Planfeststellungsabschnitt FSQ beinhaltet die kiinftige Verbindung von Grof3enbrode
auf die Insel Fehmarn. Zur Querung des Fehmarnsunds wurden diverse Varianten
untersucht. Die zugehérige Variantenuntersuchung wird im Erlauterungsbericht Teil B der
Planfeststellungsunterlagen zu PFA FSQ dargestellt.
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Beschreibung vorhandener Zustand

Geschichtliche Entwicklung

Die Eisenbahnstrecken 1100, 1023, 1103, 1104 1110, 1113, 1120, 1121, 1122 und 1130
ure33430 der DB Netz InfraGO AG entstanden schrittweise Uber einen Zeitraum von
mehreren Jahrzehnten:

Die Eisenbahnstrecke 1100 in dem Abschnitt von dem Abzweig Schwartau Waldhalle bis
zu dem Bahnhof Bad Schwartau und die Eisenbahnstrecke 1110 in dem Abschnitt von
dem Bahnhof Bad Schwartau bis nach Bad Schwartau Abzweig wurden von der Eutin-
Libecker Eisenbahn-Gesellschaft gebaut und am 10. April 1873 in Betrieb genommen.

Die Eisenbahnstrecke 1100 in dem Abschnitt von dem Bahnhof Bad Schwartau bis nach
Neustadt (Holst) Guterbahnhof wurde von der Deutschen Reichsbahn gebaut und in
Teilabschnitten zwischen dem 1. Juni 1925 und dem 1. Juni 1928 in Betrieb genommen.

Die Eisenbahnstrecke 1100 in dem Abschnitt von Neustadt (Holst) Guterbahnhof bis zu
dem ehemaligen Abzweig Litjenbrode Sid und in dem Abschnitt von dem ehemaligen
Abzweig Litjenbrode Ost bis zu dem Bahnhof GrofRenbrode wurde von der Kreis
Oldenburger Eisenbahngesellschaft gebaut sowie in dem Teilabschnitt von Neustadt
(Holst) Guterbahnhof bis zu dem Bahnhof Oldenburg (Holst) am 30. September 1881
sowie in dem Teilabschnitt von dem Bahnhof Oldenburg (Holst) bis zu dem ehemaligen
Abzweig Lutjenbrode Sid und in dem Abschnitt von dem ehemaligen Abzweig
Litjenbrode Ost bis zu dem Bahnhof Grolienbrode am 17. Januar 1898 in Betrieb
genommen.

Die Eutin-Lubecker Eisenbahn-Gesellschaft wurde am 1. Januar 1941 und die Kreis
Oldenburger Eisenbahngesellschaft am 1. August 1941 von der Deutschen Reichsbahn
tbernommen. Die Bezeichnung der Deutschen Reichsbahn wurde am 7. September 1949
in Deutsche Bundesbahn geandert.

Die Eisenbahnstrecke 1100 in dem Abschnitt von dem ehemaligen Abzweig Litjenbrode
Sid bis zu dem ehemaligen Abzweig Lutjenbrode Ost wurde von der Deutschen
Bundesbahn gebaut und am 16. Dezember 1952 in Betrieb genommen.

Die Eisenbahnstrecke 1100 in dem Abschnitt von dem Bahnhof Gro3enbrode bis zu dem
Bahnhof Puttgarden wurde von der Deutschen Bundesbahn gebaut sowie in dem
Teilabschnitt von dem Bahnhof Grof3enbrode bis zu dem Betriebsbahnhof Burg (Fehmarn)
West am 30. April 1963 und in dem Teilabschnitt von dem Betriebsbahnhof Burg
(Fehmarn) West bis zu dem Bahnhof Puttgarden am 14. Mai 1963 in Betrieb genommen.

Die Eisenbahnstrecke 1023 wurde von der Altona-Kieler Eisenbahn-Gesellschaft gebaut
und am 31. Mai 1866 in Betrieb genommen. Die Altona-Kieler Eisenbahn-Gesellschaft
wurde am 1. Juli 1886 von den Koniglich Preul3ischen Staatseisenbahnen tibernommen.
Die Kdniglich Preu3ischen Staatseisenbahnen wurden seit Ende 1918 als Preulische
Staatseisenbahnen bezeichnet. Die Preuf3ischen Staatseisenbahnen gingen am 1. April
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4.2

1920 auf die Reichseisenbahnen, die Reichseisenbahnen am 14. Februar 1921 auf die
Deutsche Reichsbahn uber.

Die Eisenbahnstrecke 1103 wurde von der Kreis Oldenburger Eisenbahngesellschaft
gebaut und am 8. September 1905 in Betrieb genommen.

Die Eisenbahnstrecke 1104 wurde von der Deutschen Bundesbahn gebaut und am 30.
April 1963 in Betrieb genommen.

Die Eisenbahnstrecke 1110 wurde am 10. April 1873 durch die Eutin-Lubecker
Eisenbahngesellschaft in Betrieb genommen.

Die Eisenbahnstrecke 1113 wurde am 1. August 1882 durch die Lubeck-Bichener-
Eisenbahngesellschaft in Betrieb genommen.

Die Eisenbahnstrecke 1120 wurde am 1. August 1865 durch die Lubeck-Bichener-
Eisenbahngesellschaft in Betrieb genommen.

Die Eisenbahnstrecke 1121 wurde am 16. Oktober 1851 auf dem Abschnitt zwischen
Lubeck und Buchen in Betrieb genommen.

Die Eisenbahnstrecke 1122 wurde am 1. Juli 1870 durch die Grol3herzogliche
Mecklenburgische Friedrich-Franz-Eisenbahn auf dem Abschnitt zwischen Libeck und
Kleinen in Betrieb genommen.

Die Eisenbahnstrecken der Deutschen Bundesbahn gingen am 1. Januar 1994 auf die
Deutsche Bahn AG und am 1. Januar 1999 von der Deutsche Bahn AG auf die DB Netz
AG (ab 27.12.2023 DB InfraGO AG) uber.

Streckenverlauf und Ausbauzustand

Die Eisenbahnstrecke 1100 beginnt in Libeck und verlauft weitgehend in noérdlicher
Richtung Uber Bad Schwartau, die Ostseebader Timmendorfer Strand, Scharbeutz,
Haffkrug und Sierksdorf, Neustadt in Holstein und Lensahn bis Oldenburg in Holstein. Von
Oldenburg in Holstein verlauft sie in norddstlicher Richtung Uber Grof3enbrode und den
Fehmarnsund bis nach Fehmarn. Die Streckenlange betragt insgesamt 88,6 km.

Von der Eisenbahnstrecke 1100 zweigen an dem Abzweig Schwartau Waldhalle die
Eisenbahnstrecke 1113 nach Liubeck-Traveminde Strand, in dem Abzweig Bad
Schwartau die Eisenbahnstrecke 1110 nach Eutin, in Neustadt (Holst) Guterbahnhof die
Eisenbahnstrecke 1023 nach Neustadt (Holst) sowie in dem Betriebsbahnhof Burg
(Fehmarn) West die Eisenbahnstrecke 1103 und die Eisenbahnstrecke 1104 nach
Fehmarn-Burg ab. In dem Bahnhof Puttgarden besteht Anschluss an die Fahrverbindung
Uber den Fehmarnbelt nach Rgdbyhavn, tber die auch Personenziige beférdert werden.

Die Eisenbahnstrecken 1120, 1121, 1122 und 1130 fuhren von Lubeck Hauptbahnhof
bzw. HauptgUterbahnhof aus in Richtung Suden.
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Die Eisenbahnstrecke 1100, 1110, 1113, 1120, 1121, 1122 und 1023 sind Hauptbahnen,
die Eisenbahnstrecke 1103, 1104 und 1130 sind Nebenbahnen im Sinne des § 26 Abs. 1
Satz 1 Nr. 1 AEG in Verbindung mit § 1 Abs. 2 EBO.

Die Eisenbahnstrecke 1100 ist in dem Abschnitt von Libeck Hauptbahnhof bis zu dem
Haltepunkt Bad Schwartau zweigleisig, in dem Abschnitt von dem Haltepunkt Bad
Schwartau bIS zu dem Bahnhof Puttgarden elngle|5|g ausgebaut &e—Eseﬁb&hﬁstreeke

1—]:94—s+ﬁd—ebeﬁf-al+s—emg+e13|g—aﬂsgebau{-Dle Elsenbahnstrecken 1110, 1023, 1103, 1104,

1121, 1122 und 1130 sind im vom Vorhaben betroffenen Bereich eingleisig ausgebaut.
Die Eisenbahnstrecken 1113 und 1120 sind im vom Vorhaben betroffenen Bereich
zweigleisig ausgebaut.

Die Eisenbahnstrecke 1100 ist in dem Abschnitt von Libeck Hauptbahnhof bis zu dem
Abzweig Schwartau Waldhalle elektrifiziert, in dem Abschnitt von dem Abzweig Schwartau
Waldhalle bis zu dem Bahnhof Puttgarden nicht elektrifiziert. Ble—Eseﬁbahﬁs-tfeeke—lﬂe-

aﬁd—ebeﬁ#aﬂs—meh{—e’relfemﬁ-z-reﬂ— Die Elsenbahnstrecken 1110, 1023, 1103, 1104, 1121
und 1122 sind im vom Vorhaben betroffenen Bereich nicht elektrifiziert. Die
Eisenbahnstrecken 1120, 1113 und 1130 sind durchgangig elektrifiziert.

au#&e#eﬁ@hfsaﬁeﬁhperseﬁeﬁfug—tmd—eﬂfe&ug—ausge}eg{ Die Elsenbahnstrecke
1100, 1110, 1113, 1120, 1121, 1122 und 1023 sind auf die Verkehrsarten ,Personenzug*

und ,Glterzug” ausgelegt. Die Eisenbahnstrecke 1103 und die Eisenbahnstrecke 1104
sind auf die Verkehrsart ,Personenzug” ausgelegt.

Die Elsenbahnstrecken 1100 1103, 1104, 1113, 1120, 1121, 1122 und 1130 sind jeweils
der Streckenklasse ,D4“ im Sinne der DIN EN 15528:2016-01"" zugeordnet. Die
Eisenbahnstrecke 1110 ist der Streckenklasse ,CE“ im Sinne der DIN EN 15528:2016-01
zugeordnet. Die Eisenbahnstrecke 1023 ist zwischen Strecken-km 61,622 und Strecken-
km 62,430 der Streckenlasse D4 und zwischen Strecken-km 62,430 und Strecken-km
63,346 der Streckenklasse CE zugeordnet. Die Eisenbahnstrecke 1100 ist zwischen km
74,380 und km 75,370 der Streckenklasse C3 zugeordnet.

Die Eisenbahnstrecke 1100 bildet als konventionelle Eisenbahnstrecke einen Bestandteil
des Kernnetzes der transeuropdaischen Verkehrsnetze im Sinne des Art. 2 Abs. 1 in
Verbindung mit der Karte 0.2 (,Kernnetz: Eisenbahnstrecken [Gliterverkehr], Hafen und
Schienen-Stra3en-Terminals [RRT] — EU-Mitgliedstaaten®), der Karte 0.3 (,Kernnetz:
Eisenbahnstrecken [Personenverkehr] und Flughafen — EU-Mitgliedstaaten®), der Karte
5.2 (,Gesamtnetz: Eisenbahnstrecken, Hafen und Schienen-StralRen-Terminals
[RRT])/Kernnetz: Eisenbahnstrecken [Guterverkehr], Hafen und Schienen-Stralien-
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Terminals [RRT] — CZ, DE, AT, SI) und der Karte 5.3 (,Gesamtnetz: Eisenbahnstrecken
und Flughafen/Kernnetz: Eisenbahnstrecken [Personenverkehr] und Flughafen — CZ, DE,
AT, SI¥) in Anhang | zu der Verordnung (EU) Nr. 1315/2013. Sie ist fur den
Personenzugverkehr in die TSI-Streckenklasse ;P4 P3/P5* und fur den Guterzugverkehr
in die TSI-Streckenklasse ,F1“ im Sinne des Art. 1 in Verbindung mit Abschnitt 4.2.1 des
Anhangs zu der Verordnung (EU) Nr. 1299/2014*V und Nr. 1.1 des Anhangs | zu der
Richtlinie 2008/57/EG eingestuft.

Fur den Personenzugverkehr bestehen an der Eisenbahnstrecke 1100 Libeck
Hauptbahnhof, der Haltepunkt Bad Schwartau, der Bahnhof Timmendorfer Strand, der
Bahnhof Scharbeutz, der Bahnhof Haffkrug, der Bahnhof Sierksdorf, der Bahnhof
Lensahn, der Bahnhof Oldenburg (Holst), der Bahnhof Grof3enbrode und der Bahnhof
Puttgarden, an der Eisenbahnstrecke 1023 der Haltepunkt Neustadt (Holst) sowie an der
Eisenbahnstrecke 1103 die Station Fehmarn-Burg der AKN Eisenbahn GmbH. Der
Haltepunkt Neustadt (Holst) und die Station Fehmarn-Burg der AKN Eisenbahn GmbH
kénnen mit Zigen ausschliel3lich von der Eisenbahnstrecke 1100 aus erreicht werden.

Zusétzlich bestehen an der Eisenbahnstrecke 1100 fiir die Kreuzung und die Uberholung
von Zlgen sowie teilweise fur die Fligelung von Triebwagenzigen und fiur den
Guterzugverkehr der Bahnhof Ratekau, Neustadt (Holst) Guterbahnhof, der Bahnhof
Hasselburg, der Bahnhof Grol3 Schlamin, der Bahnhof Beschendorf, der Bahnhof Griner
Hirsch, der Bahnhof Gohl, der Bahnhof Neukirchen, der Bahnhof Strukkamp und der
Betriebsbahnhof Burg (Fehmarn) West.

Auf der Eisenbahnstrecke 1100 betragt die zulassige Hochstgeschwindigkeit

e in dem Abschnitt von Lubeck Hauptbahnhof bis Bad Schwartau Abzweig bis zu
120 km/h,

e in dem Abschnitt von Bad Schwartau Abzweig bis Neustadt (Holst) Guterbahnhof
bis zu 160 km/h,

e in dem Abschnitt von Neustadt (Holst) Guterbahnhof bis zu dem Bahnhof
Hasselburg bis zu 120 km/h,

e in dem Abschnitt von dem Bahnhof Hasselburg bis zu dem Bahnhof Neukirchen
100 km/h,

¢ in dem Abschnitt von dem Bahnhof Neukirchen bis zu dem Bahnhof GroRenbrode
bis zu 120 km/h,

e in dem Abschnitt von dem Bahnhof GroRenbrode bis zu der sidlichen Rampe der
Fehmarnsundbriicke bis zu 160 km/h,

e in dem Abschnitt von der sidlichen Rampe bis zu der nérdlichen Rampe der
Fehmarnsundbriicke 140 km/h und

e in dem Abschnitt von der nérdlichen Rampe der Fehmarnsundbriicke bis zu dem
Bahnhof Puttgarden bis zu 160 km/h.
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Auf der Eisenbahnstrecke 1110 betragt die zuldssige Hochstgeschwindigkeit im Bereich
Bad Schwartau bis zu 120 km/h. Auf der Eisenbahnstrecke 1023 betragt die zulassige
Hochstgeschwindigkeit 40 km/h, auf der Eisenbahnstrecke 1103 bis zu 60 km/h und auf
der Eisenbahnstrecke 1104 60 km/h. Auf der Eisenbahnstrecke 1120 betragt die zulassige
Hochstgeschwindigkeit im Bereich Libeck Hbf 60 km/h, ab dem Bereich Libeck Hgbf in
Richtung Suden 90 km/h. AuRerhalb des Vorhabensbereichs erhéht sich die zulassige
Hochstgeschwindigkeit auf 140 bis 160 km/h. Die zulassige HOochstgeschwindigkeit der
Strecke 1121 im Vorhabensbereich betragt 80 km/h. Die zulassige Hochstgeschwindigkeit
der Strecke 1122 im Vorhabensbereich betragt bis km 1,0 60 km/h, dann bis km 2,2 80
km/h und im weiteren Verlauf dann 100 km/h. Die zulassige Hochstgeschwindigkeit auf
der Strecke 1130 betragt 20 km/h bis 40 km/h. Die zulassige Hochstgeschwindigkeit der
Strecke 1113 im Abzweig Schwartau Waldhalle betragt 80 km/h.

Beschreibung geplanter Zustand

Die Vorhabentragerinnen weisen vorab darauf hin, dass an den Grenzen zwischen den
Planfeststellungsabschnitten teilweise Kilometrierungsspriinge vorliegen.

Einstufung

Das Vorhaben dient der Anbindung der Festen Fehmarnbeltquerung an das
Eisenbahnnetz der DB Netz InfraGO AG. BieEisenbahnstrecke-1100-bletbt-deshatb-Die
Eisenbahnstrecken 1100, 1110, 1113, 1120, 1121, 1122 und 1023 bleiben jeweils
weiterhin eine Hauptbahn im Sinne des § 26 Abs. 1 Satz 1 Nr. 1 AEG in Verbindung mit §
1 Abs. 2 EBO. bie—Eisenbahnstrecke—1623—¢die—FEisenbahnstrecke Eisenbahnstrecken
1103 und dieEisenbahnstreeke 1104 bleiben ebenfalls weiterhin Hauptbahnen im Sinne
des 8 26 Abs. 1 Satz 1 Nr. 1 AEG in Verbindung mit 8 1 Abs. 2 EBO. Die Eisenbahnstrecke
1100 Abzweig wird ebenfalls eine Hauptbahn im Sinne des § 26 Abs. 1 Satz 1 Nr. 1 AEG
in Verbindung mit § 1 Abs. 2 EBO sein. Die Eisenbahnstrecke 1130 wird durch die
Zusammenfuhrung der Betriebsstellen Lubeck Hbf, Libeck Hgbf und Libeck Hgbf
Abzweig aufgeldst, die Gleise der Strecke 1113 werden entsprechend zu Bahnhofsgleisen
und werden der Strecke 1120 zugeordnet.

Die EisenbahnstreekeEisenbahnstrecken 1100 und 1120 wirdwerden als konventionelle
Eisenbahnstrecke weiterhin einen Bestandteil des Kernnetzes der transeuropéischen
Verkehrsnetze im Sinne des Art. 2 Abs. 1 in Verbindung mit der Karte 0.2 (,Kernnetz:
Eisenbahnstrecken [Guterverkehr], Hafen und Schienen-Stral3en-Terminals [RRT] — EU-
Mitgliedstaaten”), der Karte 0.3 (,Kernnetz: Eisenbahnstrecken [Personenverkehr] und
Flughafen — EU-Mitgliedstaaten®), der Karte 5.2 (,Gesamtnetz: Eisenbahnstrecken, Hafen
und Schienen-Straen-Terminals [RRT]/Kernnetz: Eisenbahnstrecken [Guterverkehr],
Héafen und Schienen-Stral3en-Terminals [RRT] — CZ, DE, AT, SI¥) und der Karte 5.3
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5.2

(,Gesamtnetz: Eisenbahnstrecken und Flughéafen/Kernnetz: Eisenbahnstrecken
[Personenverkehr] und Flughafen — CZ, DE, AT, SI¥) in Anhang | zu der Verordnung (EU)
Nr. 1315/2013 bilden. Bie—Etsenbahnstrecke—1023—dieEisenbahnstrecke—1103—und-die
Eisenbahnstrecke-+164 Die Eisenbahnstrecken 1023, 1103, 1104, 1110, 1113, 1121 und
1122 werden weiterhin keinen Bestandteil der transeuropaischen Verkehrsnetze im Sinne
des Art. 2 Abs. 1 der Verordnung (EU) Nr. 1315/2013 bilden. Die Eisenbahnstrecke 1100
Abzweig wird ebenfalls keinen Bestandteil der transeuropéischen Verkehrsnetze im Sinne
des Art. 2 Abs. 1 der Verordnung (EU) Nr. 1315/2013 bilden.

Die Eisenbahnstrecke 1100 wird eine umgerlstete Strecke im Sinne des Art. 1 in
Verbindung mit Abschnitt 7.3.1 und Abschnitt 7.2 Abs. 2 des Anhangs zu der Verordnung
(EU) Nr. 1299/2014 darstellen. Bie—Etsenbahnstrecke-1023-tdieEisenbahnstrecke1163
tnd-die-Eisenbahnstrecke—1+164 Die Eisenbahnstrecken 1023, 1103, 1104, 1110, 1113,
1121 und 1122 werden erneuerte Strecken im Sinne des Art. 1 in Verbindung mit Abschnitt
7.3.2 des Anhangs zu der Verordnung (EU) Nr. 1299/2014 darstellen. Die
Eisenbahnstrecke 1100 Abzweig wird ebenfalls eine erneuerte Strecke im Sinne des Art.
1 in Verbindung mit Abschnitt 7.3.2 des Anhangs zu der Verordnung (EU) Nr. 1299/2014
darstellen.

Geplanter Streckenverlauf

Die Eisenbahnstrecke 1100 wird in dem Abschnitt von Libeck Hbf bis stdlich der Ortslage
Ratekau auf der bestehenden Trasse verlaufen.

Sudlich der Ortslage Ratekau wird die Trasse in Richtung Osten ausschwenken und
Ostlich um die Ortslage herumgefiihrt. Nordéstlich der Ortslage wird an der Kreuzung der
Trasse mit der LandesstralRe L 181 der neue Haltepunkt Timmendorfer Strand / Ratekau
angelegt. AnschlieRend wird die Trasse die Bundesautobahn A 1 kreuzen. Aufgrund des
Bundestagsbeschlusses vom 2. Juli 2020 wird im Bereich Ruppersdorf eine Alternative
geprift. Der genaue Trassenverlauf zwischen der Kreuzung der Trasse mit der
Bundesautobahn A 1 und der Gemeindestralle ,Bévelstreddar BoOvelstredder® in
Scharbeutz steht zum Zeitpunkt der Erstellung dieses Erlauterungsberichtes nicht fest.

Westlich der Ortslage Scharbeutz wird an der Kreuzung der Trasse mit der
GemeindestralRe ,Bovelstredder” der neue Haltepunkt Scharbeutz angelegt. Westlich der
Ortslage Haffkrug wird mit einer Anbindung an die Bundesstral3e B 76 der neue Bahnhof
Haffkrug angelegt. Von dem neuen Bahnhof Haffkrug wird ein Abzweig zu dem
bestehenden Streckengleis in und aus der Richtung des Bahnhofs Sierksdorf angelegt.
Die Eisenbahnstrecke 1100 Abzweig und die Eisenbahnstrecke 1023 werden von dem
Anschluss an den Abzweig bis zu dem HatteptirktBahnhofsteil Neustadt (Holst) Pbf auf
der bestehenden Trasse verlaufen.

Sudlich der Anschlussstelle Neustadt in Holstein-Mitte der Bundesautobahn A 1 wird die
Trasse die Bundesautobahn A 1 kreuzen und ndrdlich der Kreuzung auf der westlichen
Seite gebundelt mit der Bundesautobahn A 1 verlaufen. Nordwestlich des Neustadter
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Binnenwassers wird die Bindelung der Trasse mit der Bundesautobahn A 1 aufgegeben,
die Trasse in Richtung Norden aus- und anschlieBend auf die bestehende Trasse
einschwenken sowie siddwestlich der Ortslage Altenkrempe der Betriebsbahnhof
Altenkrempe angelegt. Auf der bestehenden Trasse wird die Linienfiihrung verbessert.

Ostlich der Hasselburger Miihle und siidwestlich der Ortslage GroR Schlamin wird die
Trasse wieder an die Bundesautobahn A 1 herangefuihrt und auf der nordwestlichen Seite
gebiindelt mit der Bundesautobahn A 1 verlaufen. Ostlich der Ortslage Lensahn wird
unmittelbar an der Anschlussstelle Lensahn der Bundesautobahn A 1 der neue Haltepunkt
Lensahn angelegt. Suddstlich und 6stlich der Ortslage Lubbersdorf wird die Blindelung
der Trasse mit der Bundesautobahn A 1 aufgegeben und der Betriebsbahnhof Oldenburg
(Holst) angelegt. Nordlich des Betriebsbahnhofs Oldenburg (Holst) wird die Trasse
zunéachst dem bisherigen Verlauf folgen und die Bundesautobahn A 1 kreuzen.

Nordlich der Kreuzung mit der Bundesautobahn A 1 wird die Trasse den bisherigen
Verlauf verlassen, in Richtung Osten schwenken und sudéstlich um die Ortslage
Oldenburg in Holstein herumgefuhrt. An der Kreuzung mit der Gemeindestralie
~-Milchdamm*® wird der neue Haltepunkt Oldenburg (Holst) angelegt. Westlich der Ortslage
Gohl wird die Trasse wieder in ihren bisherigen Verlauf einschwenken. Auf der
bestehenden Trasse wird die Linienfihrung verbessert.

Ostlich des Hofes Neu-Klaustorf und suiddstlich der Ortslage Lutjenbrode wird die Trasse
den bisherigen Verlauf verlassen, zundchst in Richtung Norden verlaufen, dann in
Richtung Osten schwenken und nérdlich um die Ortslage GroRenbrode herumgefihrt. An
der Kreuzung mit der KreisstraBe K 42 wird der neue HaltepunktBahnhofstell
Grol3enbrode/Heiligenhafen angelegt. Nordlich der Ortslage wird entlang der
BundesstralRe B 207 der Betriebsbahnhof GrofRenbrode angelegt. Norddstlich der
Ortslage wird die Trasse sudlich der Rampe der Fehmarnsundbriicke auf dem Festland
an das bestehende Streckengleis anschlieRen.

Auf der Fehmarnsundbriicke und den Rampen bleibt das bestehende Streckengleis
unverandert erhalten. Eine neue Fehmarnsundquerung wird durch die DB Netz InfraGO
AG und die DEGES Deutsche Einheit Fernstralenplanungs- und -bau GmbH geplant und
umgesetzt.

Nordlich der Rampe der Fehmarnsundbriicke auf Fehmarn wird die Trasse 0stlich der
Ortslage Strukkamp an das bestehende Streckengleis anschliel3en (Bau-km: 175,139)
und in ihrer bisherigen Lage geblndelt mit der Bundesstrafl3e B 207 bis zu dem Anschluss
an die Schienenverbindung auf der Festen Fehmarnbeltquerung stdlich von Puttgarden
(Bau-km: 184,160) verlaufen. Westlich der Ortslage Burg wird der Betriebsbahnhof
Fehmarn West angelegt.

Auf dem Betriebsbahnhof Fehmarn West werden die Eisenbahnstrecke 1103 und die
Eisenbahnstrecke 1104 abzweigen und unverandert ein Gleisdreieck bilden. Die
Eisenbahnstrecke 1103 wird bis zu dem Anschluss an die Station Fehmarn-Burg der AKN
Eisenbahn GmbH verlaufen. Die Eisenbahnstrecke 1104 wird die Verbindung zwischen
der Eisenbahnstrecke 1103 und der Eisenbahnstrecke 1100 aus und in Richtung Norden
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bilden. Die Trassen werden an die Lage der Abzweigstellen auf dem Betriebsbahnhof
Fehmarn West angepasst. Innerhalb des Gleisdreiecks wird eine Abstellanlage angelegt.

Geplanter Ausbauzustand

Die Eisenbahnstrecke 1100 wird in dem Abschnitt von dem Abzweig Schwartau Waldhalle
(Strecken-km:  4,699) bis an den Anschluss an die sudliche Rampe der
Fehmarnsundbriucke (Bau-km: 172,713) und von dem Anschluss an die nordliche Rampe
der Fehmarnsundbricke (Bau-km: 175,139) bis zu dem Anschluss an die
Schienenverbindung auf der Festen Fehmarnbeltquerung stdlich von Puttgarden (Bau-
km: 184,160) Uber zwei Streckengleise verfugen. In dem Abschnitt von dem Bahnhof Bad
Schwartau nach Bad Schwartau Abzweig wird der Eisenbahnstrecke 1100 das bisherige
Streckengleis der Eisenbahnstrecke 1110 als zweites Streckengleis zugeordnet. In den
Ausbauabschnitten wird ein zweites Streckengleis verlegt. Die Neubauabschnitte werden
mit zwei Streckengleisen ausgefihrt. Der Abschnitt auf der Fehmarnsundbriicke und den
Rampen wird unveréndert Uber ein Streckengleis verfigen. Im Endzustand nach
Fertigstellung der neuen Fehmarnsundquerung wird die Strecke auch in diesem Bereich
zweigleisig ausgefuhrt sein, sodass eine durchgangige Zweigleisigkeit erreicht wird.

Die Betriebsbahnhtfe Ratekau, Altenkrempe, Grolienbrode und Fehmarn West werden
zuséatzlich zu den beiden Streckengleisen mit jeweils zwei Uberholungsgleisen
ausgestattet. Der Betriebsbahnhof Oldenburg (Holst) wird zuséatzlich zu den beiden
Streckengleisen mit zwei Uberholungsgleisen und einem Ladegleis ausgestattet. Der
Bahnhof Haffkrug wird zuséatzlich zu den beiden Streckengleisen mit einem Gleis fur die
Strecke nach Neustadt (Holst) ausgestattet. Der Bahnhof Bad Schwartau wird mit einem
dritten Gleis ausgestattet. Im Bereich Libeck Hbf / Libeck Hgbf entstehen insgesamt vier
Uberholgleise, drei davon als Neubau.

Die Eisenbahnstrecken 1100 Abzweig, 1103, 1104, 1110, 1121, 1122 und 1023 werden
unverandert Uber ein Streckengleis verfiigen. bie—Eisenbahnstrecke—1163—und—thie
Eisenbahnstrecke—1164 Die Eisenbahnstrecken 1113 und 1120 werden unverandert
ebenfalls Uber jeweils einzwei StreckengteisStreckengleise verfligen. Die Abstellanlage
an der Eisenbahnstrecke 1103 wird mit vier Gleisen ausgestattet.

Das Grundmal’s der Spurweite auf def—Etseﬁbahﬁstreeke—l—leeﬂiekEtseﬁbahﬁstreeke

Eiseﬁbahﬁstreeke—l—}%den Elsenbahnstrecken 1100, 1100 Abzweig, 1023, 1103, 1104,
1110, 1113,1120, 1121 und 1122 wird gemal3 § 26 Abs. 1 Satz 1 Nr. 1 AEG in Verbindung
mit § 2 Abs. 3 Satz 1 EBO 1.435 mm betragen und auf der Eisenbahnstrecke 1100 damit
die Anforderungen an die Regelspurweite der Eisenbahnstrecken des Kernnetzes der
transeuropdischen Verkehrsnetze gemaf Art. 39 Abs. 2 lit. A) Nr. iv) der Verordnung (EU)
Nr. 1315/2013 erfiillen.

Die Eisenbahnstrecke 1100 in dem Abschnitt von dem Abzweig Schwartau Waldhalle
(Strecken-km: 4,699) bis an den Anschluss an die Schienenverbindung auf der Festen
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Fehmarnbeltquerung stdlich von Puttgarden (Bau-km: 184,160), die Eisenbahnstrecke
1100 Abzweig, die Eisenbahnstrecke 1023, die Eisenbahnstrecke 1103 und die
Eisenbahnstrecke 1104 werden einschliel3lich des dritten Gleises auf den Bahnhtfen Bad
Schwartau und Haffkrug, des Kreuzungsgleises in Neustadt (Holst) Guterbahnhof, der
Uberholungsgleise auf den Betriebsbahnhofen Ratekau, Netstagt—fAltenkrempe},
Oldenburg (Holst), GroRenbrode und Fehmarn West sowie der Abstellanlage an der
Eisenbahnstrecke 1103 und den Uberholgleisen im Bereich Lubeck Hbf/Hgbf elektrifiziert.
Sie werden mit einer Oberleitung zur Versorgung elektrisch angetriebener Triebfahrzeuge
mit Bahnstrom (Wechselstrom, 15 kV, 16,7 Hz) im Sinne der DIN EN 50163 (VDE 0115-
102):2005-07%" ausgeriistet. Die Eisenbahnstrecke 1100 wird damit die Anforderungen an
die Elektrifizierung der Eisenbahnstrecken des Kernnetzes der transeuropaischen
Verkehrsnetze gemafd Art. 12 Abs. 2 lit. B) in Verbindung mit Art. 39 Abs. 2 lit. A) Nr. i) der
Verordnung (EU) Nr. 1315/2013 erfullen.

Die Eisenbahnstrecke-1+166-wird Eisenbahnstrecken 1100, 1110, 1113, 1120, 1121, 1122
und 1023 werden unveréndert auf die Verkehrsarten ,Personenzug“ und ,Gulterzug*
ausgelegt sein. Die Eisenbahnstrecke 1100 Abzweig tnt—tie—Eisenbahnstrecke—1623
werdenwird auf die Verkehrsart ,Personenzug“ ausgelegt sein. Die Eisenbahnstrecke
1103 und die Eisenbahnstrecke 1104 werden unverédndert auf die Verkehrsart
.Personenzug” und ,Glterzug" ausgelegt sein.

1023-die-Eisenbahnstrecke-1103und-die Eisenbahnstrecke-1164Die Eisenbahnstrecken
1100, 1100 Abzweig, 1023, 1103, 1104, 1113, 1120, 1121 und 1122 werden jeweils der
Streckenklasse ,D4“ im Sinne der DIN EN 15528:2016-01 zugeordnet. Die
Eisenbahnstrecke 1110 verbleibt bei der Streckenklasse ,CE". Die Eisenbahnstrecke
1100, die Eisenbahnstrecke 1100 Abzweig, die Eisenbahnstrecke 1023, die
Eisenbahnstrecke 1103 und die Eisenbahnstrecke 1104 werden damit die Anforderungen
an die zulassige Achslast der neugebauten oder erneuerten Hauptbahnen gemaR § 26
Abs. 1 Satz 1 Nr. 1 AEG in Verbindung mit 8 8 Abs. 2 Satz 1 EBO erfullen. Die
Eisenbahnstrecke 1100 wird damit auBerdem die Anforderungen an die zulassige
Achslast der Eisenbahnstrecken des Kernnetzes der transeuropaischen Verkehrsnetze
gemal Art. 39 Abs. 2 lit. A) Nr. ii) der Verordnung (EU) Nr. 1315/2013 erfiillen.

Die Eisenbahnstrecke 1100 wird auf Ziige mit einer Lange von bis zu 835 m ausgelegt
und damit die Anforderungen an die zulassige Lange der Zuge auf den Eisenbahnstrecken
des Kernnetzes der transeuropéischen Verkehrsnetze gemaf Art. 39 Abs. 2 lit. A) Nr. ii)
der Verordnung (EU) Nr. 1315/2013 erfiillt.

Die Eisenbahnstrecke 1100 wird fur den Personenzugverkehr in die TSI-Streckenklasse
.P4“ und fur den Guterzugverkehr in die TSI-Streckenklasse ,F1“ im Sinne des Art. 1 in
Verbindung mit Abschnitt 4.2.1 des Anhangs zu der Verordnung (EU) Nr. 1299/2014 und
Nr. 1.1 des Anhangs | zu der Richtlinie 2008/57/EG eingestulft.

Auf der Eisenbahnstrecke 1100 wird die zuldssige Geschwindigkeit in dem Abschnitt von
dem Abzweig Schwartau Waldhalle (Strecken-km: 4,699) bis Bau-km—165;200-130-kmth
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betragen—Der-Absehnit-vorBat-km—105-200-bisBat-km—1074565 km 4,956 130 km/h
betragen. Der Abschnitt von km 4,956 bis km 5,139 wird auf eine Entwurfsgeschwindigkeit
von 140 km/h, der Abschnitt bis km 6,490 wiret auf eine Entwurfsgeschwindigkeit von 160
km/h, der anschliel3ende Abschnitt bis nordlich des Betriebsbahnhofs Oldenburg (Holst)
(Bau-km: 150,442) wird auf eine Entwurfsgeschwindigkeit von 200 km/h und der Abschnitt
nordlich des Betriebsbahnhofs Oldenburg (Holst) (Bau-km: 150,442) bis an die sudliche
Rampe der Fehmarnsundbricke (Bau-km: 172,713) auf eine Entwurfsgeschwindigkeit
von 160 km/h ausgelegt. In dem Abschnitt von der sudlichen Rampe der
Fehmarnsundbricke (Bau-km: 172,713) bis zu der nordlichen Rampe der
Fehmarnsundbriicke (Bau-km: 175,139) wird die zulassige Geschwindigkeit unverandert
bei 140 km/h bleiben. Der Abschnitt von der nérdlichen Rampe der Fehmarnsundbricke
(Bau-km: 175,139) bis zu der offenen Strecke 0stlich der Ortslage Strukkamp (Bau-km:
175,936) wird auf eine Entwurfsgeschwindigkeit von bis zu 160 km/h ausgelegt. Der
Abschnitt von der offenen Strecke 6stlich der Ortslage Strukkamp (Bau-km: 175,936) bis
zu dem geplanten Anschluss an die Schienenverbindung auf der Festen
Fehmarnbeltquerung sudlich von Puttgarden (Bau-km: 184,160) wird auf eine
Entwurfsgeschwindigkeit von 200 km/h ausgelegt. Im Endzustand nach Inbetriebnahme
der Fehmarnsundquerung wird die Strecke ab Bau-km 169,090 bis zur
Fehmarnbeltquerung durchgangig auf 200 km/h ausgelegt sein. Die Eisenbahnstrecke
1100 wird damit die Anforderungen an die zulassige Hochstgeschwindigkeit der Zuge auf
den Eisenbahnstrecken des Kernnetzes der transeuropaischen Verkehrsnetze gemafi
Art. 39 Abs. 2 lit. A) Nr. ii) der Verordnung (EU) Nr. 1315/2013 erfllen.

Die Eisenbahnstrecke 1100 Abzweig wird in dem Abschnitt von dem Bahnhof Haffkrug
(Bau-km: £23;366200,000) bis zu dem bestehenden Streckengleis (Bau-km: 200,950) auf
eine Entwurfsgeschwindigkeit von 100 km/h ausgelegt. In dem Abschnitt auf dem
bestehenden Streckengleis von dem Anschluss an den Abzweig bis hach Neustadt (Holst)
Guterbahnhof wird die zulassige Geschwindigkeit unverandert bei bis zu 140 km/h
bleiben. In dem Abschnitt von Neustadt (Holst) Guiterbahnhof bis zu dem
HaltepunktBahnhofsteil Neustadt Pbf (Holst) wird die zuldssige Geschwindigkeit
unverandert bei 40 km/h bleiben.

Die Eisenbahnstrecke 1103 wird auf eine Entwurfsgeschwindigkeit von 80 km/h und die
Eisenbahnstrecke 1104 auf eine Entwurfsgeschwindigkeit von 60 km/h ausgelegt.

Die Umgestaltung des Abzweig Schwartau Waldhalle ermdglicht kinftig abzweigende
Fahrten zur Strecke 1113 von 100 km/h.

Die abzweigenden Fahrten auf die Strecke 1110 sind kunftig mit 130 km/h maoglich.

Auf den Gleisen der Strecke 1120 erfolgt eine Anpassung der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit auf bis zu 100 km/h im Bahnhofsbereich.

Die Strecke 1121 ist im Vorhabensbereich auf 80 km/h ausgelegt, die Strecke 1122 auf
100 km/h.
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Die Eisenbahnstrecke 1100, die Eisenbahnstrecke 1100 Abzweig, die Eisenbahnstrecke
1023, die Eisenbahnstrecke 1103 und die Eisenbahnstrecke 1104 werden mit dem
europaischen Eisenbahnverkehrsleitsystem (,European Rail Traffic Management
System*) im Sinne des Art. 3 lit. L) der Verordnung (EU) Nr. 1315/2013 in Verbindung mit
Art. 1 der Verordnung (EU) Nr. 2646/9192023/1695"" ausgeristet. Sie werden mit dem
Zugsicherungssystem der Klasse ,A" und dem Funksystem der Klasse ,A" im Sinne des
Art. 1 in Verbindung mit Abschnitt 2.2 des Anhangs zu der Verordnung (EU) Nr.
2016/9492023/1695 ausgeristet. Die Eisenbahnstrecke 1100 wird damit die
Anforderungen an die Ausrlstung der Eisenbahnstrecken des Kernnetzes der
transeuropdaischen Verkehrsnetze mit dem europaischen Eisenbahnverkehrsleitsystem
gemalfd Art. 12 Abs. 2 lit. A) in Verbindung mit Art. 39 Abs. 2 lit. A) Nr. iii) der Verordnung
(EU) Nr. 1315/2013 erfiillen.

Die Eisenbahnstrecke 1100, die Eisenbahnstrecke 1100 Abzweig, die Eisenbahnstrecke
1023, die Eisenbahnstrecke 1103 und die Eisenbahnstrecke 1104 werden die
Anforderungen an die Interoperabilitat einschlie3lich der technischen Spezifikationen fir
die Interoperabilitat gemaf § 26 Abs. 1 Satz 1 Nr. 1 lit. A), 8 26 Abs. 1 Satz 1 Nr. 1d und
§ 26 Abs. 4 Nr. 1 AEG in Verbindung mit 88 1 ff. EIGV sowie gemalR Art. 1 ff. der
Verordnung (EU) Nr. 1299/2014, Art. 1 ff. der Verordnung (EU) Nr. 1301/2014" und Atrt.
1 ff. der Verordnung (EU) Nr. 2636/9+92023/1695 erfillen.

Die Eisenbahnstrecke 1100, die Betriebsbahnhtfe Ratekau, Altenkrempe, Oldenburg
(Holst), GroRRenbrode und Fehmarn West, die Bahnhofe Bad Schwartau und Haffkrug, die
Haltepunkte Timmendorfer Strand / Ratekau, Scharbeutz, Lensahn, Oldenburg (Holst)
tret der Bahnhofsteil GroRenbrode / Heiligenhafen, die Eisenbahnstrecke 1100 Abzweig,
der HatteptrktBahnhofsteil Sierksdorf und Neustadt (Holst) Pbf Giterbahnhof an der
Eisenbahnstrecke 1100 Abzweig, die Eisenbahnstrecke 1023, der Haltepunkt Neustadt
(Holst) an der Eisenbahnstrecke 1023, die Eisenbahnstrecke 1103, die Abstellanlage an
der Eisenbahnstrecke 1103 und die Eisenbahnstrecke 1104 werden im Ubrigen die
Anforderungen gemal 8 26 Abs. 1 Satz 1 Nr. 1 AEG in Verbindung mit 88 4 ff. EBO
erfullen.

Die Anlagen fur die Abfertigung der Fahrgaste der Eisenbahnverkehrsunternehmen auf
den Bahnhofen Bad Schwartau und Haffkrug sowie auf den Haltepunkten Timmendorfer
Strand / Ratekau, Scharbeutz, Lensahn, Oldenburg (Holst) und dem Bahnhofsteil
GroRRenbrode / Heiligenhafen werden die Anforderungen an die Barrierefreiheit gemaf §
26 Abs. 1 Satz 1 Nr. 1 AEG in Verbindung mit § 2 Abs. 3 Satz 1 EBO, § 4 und § 8 Abs. 5
Satz 1 des Behindertengleichstellungsgesetzes®™i, Art. 1 ff. der Verordnung (EU) Nr.
1300/2014*™ und der Richtlinie 813 ,Personenbahnhdofe planen® der DB Station & Service
AG' erfillen.

Das Ladegleis auf dem Betriebsbahnhof Oldenburg (Holst) wird mit einer Laderampe
(Kopframpe) ausgestattet.
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Planung und Planfeststellungsverfahren

Die Vorhabentragerinnen planen das Vorhaben in Abschnitten. Die Planungen in den
Abschnitten werden zeitlich gestaffelt abgeschlossen. Dabei ist die Verknipfung der
Abschnitte jeweils gewahrleistet.

Verfahrensrechtlich bildet jeder der Abschnitte einen Planfeststellungsabschnitt. Fir jeden
Planfeststellungsabschnitt wird ein gesondertes Planfeststellungsverfahren gefihrt.

6.1

6.2

Uberblick tiber die raumliche Zuordnung der Planfeststellungsabschnitte

Samtliche Planfeststellungsabschnitte sind auf dem Gebiet des Landes Schleswig-

Holstein gelegen. BerPlanteststelturgsabsehnittDie Planfeststellungsabschnitte Libeck

tst-und 1.1 sind auf dem Gebiet der Hansestadt Libeck und dem Gebiet des Kreises
Ostholstein gelegen. Die Planfeststellungsabschnitte +4 1.2, 2, 3, 4, 5.1, 5.2 und 6 sowie
die FehmarasundbrickeFehmarnsundquerung sind auf dem Gebiet des Kreises
Ostholstein gelegen.

Raumliche Zuordnung der Planfeststellungsabschnitte

Der Planfeststellungsabschnitt Lubeck ist auf dem Gebiet der Hansestadt Liibeck und der
Stadt Schwartau gelegen.
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6.3

Der Planfeststellungsabschnitt 1.1 ist auf den Gebieten der Hansestadt Libeck, der Stadt
Bad Schwartau und der Gemeinde Ratekau gelegen.

Der Planfeststellungsabschnitt 1.2 ist auf den Gebieten der Gemeinden Ratekau,
Scharbeutz, Timmendorfer Strand und Sierksdorf (Amt Ostholstein-Mitte) gelegen.

Der Planfeststellungsabschnitt 2 ist auf den Gebieten der Stadt Neustadt in Holstein sowie
der Gemeinden Altenkrempe (Amt Ostholstein-Mitte) und Sierksdorf (Amt Ostholstein-
Mitte) gelegen.

Der Planfeststellungsabschnitt 3 ist auf den Gebieten der Gemeinden Schashagen (Amt
Ostholstein-Mitte), Beschendorf (Amt Lensahn), Damlos (Amt Lensahn), Lensahn (Amt
Lensahn) und Manhagen (Amt Lensahn) gelegen.

Der Planfeststellungsabschnitt 4 ist auf den Gebieten der Stadt Oldenburg in Holstein
sowie der Gemeinde Gohl (Amt Oldenburg-Land) gelegen.

Der Planfeststellungsabschnitt 5.1 ist auf den Gebieten der Gemeinden Gohl (Amt
Oldenburg-Land), Heringsdorf (Amt Oldenburg-Land), Neukirchen (Amt Oldenburg-Land)
und GrolRenbrode (Amt Oldenburg-Land) gelegen.

Der Planfeststellungsabschnitt 5.2 ist auf den Gebieten der Gemeinden GroRRenbrode
(Amt Oldenburg-Land) und Neukirchen (Amt Oldenburg-Land) gelegen.

Der Planfeststellungsabschnitt 6 und die neue Fehmarnsundquerung sind auf demden
GebietGebieten der Stadt Fehmarn und der Gemeinde GrofRenbrode (Amt Oldenburg-
Land) gelegen.

Grenzen der Planfeststellungsabschnitte

Der Planfeststellungsabschnitt Libeck beginnt auf dem Gebiet der Hansestadt Liibeck an
der Eisenbahniberfihrung Travekanal und endet auf dem Gebiet der Hansestadt Libeck
an dem Abzweig Schwartau Waldhalle der Eisenbahnstrecke 1113 der DB Netz InfraGO
AG.

Der Planfeststellungsabschnitt 1.1 beginnt auf dem Gebiet der Hansestadt Liibeck hinter
dem Abzweig Schwartau Waldhalle der Eisenbahnstrecke 1100 der DB etz InfraGO AG
und endet hinter dem Abzweig Bad Schwartau der Eisenbahnstrecke 1110 der DB Netz
InfraGO AG auf dem Gebiet der Gemeinde Ratekau.

Der Planfeststellungsabschnitt 1.2 beginnt auf dem Gebiet der Gemeinde Ratekau hinter
dem Abzweig Bad Schwartau der Eisenbahnstrecke 1110 der DB Netz InfraGO AG und
endet an der Grenze auf dem Gebiet der Gemeinde Scharbeutz zu dem Gebiet der
Gemeinde Sierksdorf.

Der Planfeststellungsabschnitt 2 beginnt an der Grenze des Gebietes der Gemeinde
Sierksdorf zu dem Gebiet der Gemeinde Scharbeutz und endet an der Grenze des
Gebietes der Gemeinde Altenkrempe zu dem Gebiet der Gemeinde Schashagen.
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Der Planfeststellungsabschnitt 3 beginnt an der Grenze des Gebietes der Gemeinde
Schashagen zu dem Gebiet der Gemeinde Altenkrempe und endet an der Grenze des
Gebietes der Gemeinde Damlos zu dem Gebiet der Stadt Oldenburg in Holstein.

Der Planfeststellungsabschnitt 4 beginnt an der Grenze des Gebietes der Stadt Oldenburg
in Holstein zu dem Gebiet der Gemeinde Damlos und endet an der Grenze des Gebietes
der Gemeinde Gohl zu dem Gebiet der Gemeinde Heringsdorf.

Der Planfeststellungsabschnitt 5.1 beginnt an der Grenze des Gebietes der Gemeinde
Heringsdorf zu dem Gebiet der Gemeinde Gohl und endet auf dem Gebiet der Gemeinde
Neukirchen an dem Bahnibergang Bergmdihle.

Der Planfeststellungsabschnitt 5.2 beginnt auf dem Gebiet der Gemeinde Neukirchen an
dem Bahniibergang Bergmiihle und endet auf dem Gebiet der Gemeinde Grol3enbrode
auf der sudlichen Rampe der Fehmarnsundbriicke.

Der Planfeststellungsabschnitt 6 beginnt auf dem Gebiet der Gemeinde GroRenbrode auf
der sudlichen Rampe der Fehmarnsundbriicke und endet auf dem Gebiet der Stadt
Fehmarn an dem geplanten Anschluss an die Schienenverbindung auf der Festen
Fehmarnbeltquerung stdlich von Puttgarden.

§ beginnt auf dem
Gebiet der Gemeinde GrolRenbrode und endet auf dem Gebiet der Stadt Fehmarn.
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1.2

Abschnitt

Antragsgegenstand (Umfang des Bauvorhabens)

Einordnung Planfeststellungsabschnitt 5.2 in das Vorhaben

Gegenstand des Planfeststellungsverfahrens nach 8§ 18 AEG in Verbindung mit 88 72 bis
78 VwVIG sowie 8119 WasG SH i.V. mit 88 11 bis 15 und 8 22 WHG ist der
Planfeststellungsabschnitt 5.2: Bau-km 165,982 - Bau-km 173,117.

Der Planfeststellungsabschnitt 5.2 liegt auf Gebieten:

e des Landes Schleswig-Holstein,
e des Kreises Ostholstein,
e der Gemeinden Neukirchen und Grof3enbrode

Um die Bestandskilometrierung (Bahn-km) von der geplanten Kilometrierung
unterscheiden zu kénnen, wird fir die neue Bahnstrecke eine Baukilometrierung (Bau-
km) verwendet. An den Abschnittsgrenzen liegen ggf. Kilometerspringe vor.

Der Planfeststellungsabschnitt 5.2 beginnt auf dem Gebiet der Gemeinde Neukirchen in
Kilometrierungsrichtung hinter dem Bahnibergang Bergmihle (Bau-km: 165,982) und
endet auf dem Gebiet der Gemeinde GroRRenbrode auf der sutdlichen Rampe der
Fehmarnsundbriicke (Bau-km: 173,117).

Beschreibung des Planfeststellungsabschnittes 5.2

Die Vorhabentrager planen in dem Planfeststellungsabschnitt 5.2:

e den zweigleisigen Aus- bzw. Neubau der Eisenbahnstrecke 1100 zwischen Bau-
km 165,982 und Bau-km 171,086

e den eingleisigen Neubau der Eisenbahnstrecke 1100 zwischen Bau-km 171,086
und Bau-km 172,200

e den eingleisigen Ausbau der Eisenbahnstrecke 1100 zwischen Bau-km 172,200
und Bau-km 173,117

o den Rickbau der eingleisigen Bahnstrecke 1100 zwischen Bahn-km 67,460 und
Bahn-km 72,950 (Aufnahme der Schienen und Schwellen, Entfernung von
Signalanlagen, Rickbau der Bahnsteigkanten des ehemaligen Bf Grol3enbrode),

o die Errichtung des Bbf GroRenbrode mit zwei Haupt- und zwei Nebengleisen
zwischen Bau-km 169,243 und Bau-km 170,421

o der Bau des Hp Grof3enbrode / Heiligenhafen westlich des Mittelhofes zwischen
Bau-km 167,690 und Bau-km 167,970,

e den Neubau von 10 Larmschutzwanden,

¢ den Neubau von 6 Regenriuckhaltebecken der Bahn,

¢ den Neubau von 2 Regenrtckhaltbecken der B207,

e den Neubau von 1 Regenwasserbehandlungsanlage der B207

e die Anpassung bzw. den Riickbau von 3 BU,

e den Neubau von 4 SU,
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e den Neubau von 2 EU,

e den Neubau von 5 Durchlédssen der Bahn,

e die Einrichtung einer Bodenumlagerungsflache an der B207,

e Anpassungen an Straf3enanlagen im Bereich des Streckenausbaus,

o die Elektrifizierung der Eisenbahnstrecke 1100 im Bereich des PFA 5.2 mit
Oberleitungsanlagen. Der eingleisige Streckenabschnitt im Bereich der
Fehmarnsundbriicke wird mit einer Umgehungsleitung ausgestattet.

e die Ausriustung der Eisenbahnstrecke 1100 im Bereich des PFA 5.2 mit Anlagen
der Leit- und Sicherungstechnik, Anlagen der Telekommunikation und
elektrotechnischen Anlagen (50 Hz),

e den Neubau von Anlagen fur die Elektrizitatsversorgung von Geb&uden und
ortsfesten elektrischen Betriebsmitteln.

e die Verlagerung bzw. der Neubau Schopfwerk GrolRenbrode

Planfeststellungsabschnitt 6 [

e &S/
Strecke 1100
- %

Abbildung 38: Ubersicht PFA 5.2
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2.1

2.2

Varianten und Variantenvergleich

Zur Thematik Antragstrasse ist der Punkt 3.2.7 des Teil A dieses Erlauterungsberichtes
zu beachten.

,.Nullvariante*

Die Umweltauswirkungen einer ,Nullvariante” sind in der Umweltvertraglichkeitsstudie
nicht ndher betrachtet worden. In der ,Nullvariante* ware die Feste Fehmarnbeltquerung
zwar er@ffnet worden. Die Strecke 1100 bliebe in dem Planfeststellungsabschnitt 5.2
jedoch in ihrem gegenwartig bestehenden Zustand erhalten. In der
Umweltvertraglichkeitsstudie sind nur die Varianten zu betrachten, die die
Vorhabentragerinnen nicht bereits zuvor ausgeschieden haben. Die Vorhabentragerinnen
haben die ,Nullvariante” ausgeschieden, weil die Bundesrepublik Deutschland
staatsvertraglich verpflichtet ist, die Strecke 1100 zu elektrifizieren und, mit der Ausnahme
der Fehmarnsundquerung, zweigleisig auszubauen. Die Elektrifizierung und der
zweigleisige Ausbau sind erforderlich, um die nach der Er6ffnung der Festen
Fehmarnbeltquerung zu erwartenden Verkehre abwickeln zu kénnen. Ein Verzicht auf die
Elektrifizierung in dem Planfeststellungsabschnitt 5.2 wirde dazu fihren, dass elektrisch
angetriebene Zuge auf der Strecke 1100 nicht durchgehend verkehren kdnnten. Ein
Verzicht auf den zweigleisigen Ausbau in dem Planfeststellungsabschnitt 5.2 wiirde einen
Engpass verursachen und die Leistungsfahigkeit der Strecke 1100 verringern.

Umfahrung GrolRenbrode

Durch die Umfahrung GroRRenbrodes wird die Ortschaft Grolienbrode von
betriebsbedingten Emissionen entlastet. Die Umfahrung auf der Trasse der
landesplanerischen Bewertung aus dem Raumordnungsverfahren flhrt zwar zu einer
Entlastung der Ortslage Grolienbrode, bewirkt aufgrund der relativ weit nach Westen
reichenden Trassenfihrung allerdings eine splrbare Mehrbelastung der Ortslage
Litjenbrode, der Einzelhofanlagen Mittelhof und Litjenhof sowie des Weilers Feldscheide.

Aus diesem Grund wurde fur die Umfahrung GrofRenbrodes nach Alternativ- bzw.
Optimierungslésungen gesucht. Dabei sind zusatzlich zur Variante 1 vier weitere
Varianten entwickelt worden, die im Folgenden kurz beschrieben werden (s. auch
Unterlage 15.1 Abbildung 3):

¢ Variante 1: ROV-Variante; Trasse der landesplanerischen Bewertung aus dem
Raumordnungsverfahren; am weitesten westlicher Verlauf, grof3te Nahe zur
Ortslage Litjenbrode; Lauflange: 3.840 m

e Variante 2 alt: Trasse ,Mittelhofer Bogen®; Verlauf unmittelbar westlich der
Hofanlage Mittelhof; Lauflange: 3.640 m

e Variante 2 (Antragsvariante): Optimierung der Variante 2 alt: Anpassung der
Achsenradien an bautechnische Vorgaben (Vmax), Verschiebung der SU K 42
nach Norden; Lauflange: 3.670 m
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2.3

e Variante 3: Durchschneidung der Hofanlage Mittelhof; Trassenverlauf im Bereich
der Wohn- und Wirtschaftsgebaude der Hofanlage; Lauflange: 3.570 m

e Variante 4: Trassenverlauf zwischen den Hofanlagen Mittelhof und Litjenhof; am
weitesten ostlicher Verlauf; gréf3te Nahe zur Ortslage GroRRenbrode; Lauflange:
3.480 m

Zur Abwagung der Varianten wurden verschiedene technische, politische, umwelt- und
naturschutzfachlicher sowie 6konomische Kriterien herangezogen.

Auf Grundlage der durchgefiihrten Untersuchung der betrachteten Umfahrungsvarianten
fur die Ortschaft GroRenbrode geht die Variante 2 als die beste Ldsung hervor. Die
Auswirkungen der Varianten auf die Umwelt sind in Kapitel 8.2.1 beschrieben.

Neubau Verkehrsstation Grof3enbrode / Heiligenhafen

Die Bestandsstrecke fihrt durch den Ort Grol3enbrode. Letzterer soll durch die
Neubaustrecke (optimierte Raumordnungsvariante) entlang der Bundesautobahn (BAB
Al, B207) umfahren werden. Die Station Grol3enbrode auf der Bestandsstrecke wird
durch den Neubau eines Haltepunktes im neuen Streckenverlauf in westlicher Richtung
ersetzt.

Im Zuge der Realisierung des Projektes und des damit erforderlichen Neubaus der
Verkehrsstation Grof3enbrode erfolgt die Verlegung dieser, inkl. der Anbindung der Stadt
Heiligenhafen (ca. 9.200 Einwohner) und der Gemeinde Grof3enbrode (ca. 2.200
Einwohner), zur neuen Verkehrsstation Haltepunkt (Hp) GrofRenbrode / Heiligenhafen.

Der neue Hp GroRenbrode / Heiligenhafen wird sich aus zwei AulRenbahnsteigen mit
jeweils 280 m Lange und einer Breite von 2,75 m zusammensetzen. Die Systemhdhe Uber
Schienenoberkante (SO) betragt 76 cm.

Bzgl. der Lage der neuen Bahnsteige wurden insgesamt zwei Varianten untersucht:

e Variante 1: Bahnsteige unter der SU K42
e Variante 2: Bahnsteige nordlich der SU K42

Zur Abwagung der Varianten wurden verschiedene technische, politische, umwelt- und
naturschutzfachlicher sowie 6konomische Kriterien herangezogen.

Die Variante 1 bietet den Vorteil, dass die Bahnsteige zukinftig noch verlangert werden
konnten, wahrend dies bei Variante 2 durch die eingeengte SU nach Siiden nicht mehr
maglich ist. Auch nach Norden ist eine optionale Verlangerung bei der Variante 2 bedingt
durch die Gleistrassierung nicht moglich. Beide Varianten bieten die Mdglichkeit der
Anbindung der Zuwegung an einen P+R sowie Haltepunktsvorplatz sowohl westlich als
auch ostlich der Bahn. Die P+R-Anlage ist Bestandteil einer tangierenden Planung und
nicht Gegenstand dieser Planfeststellung.

StraRentberfihrung K42

Im Zuge des Projektes ,ABS/NBS Hamburg — Lubeck — Puttgarden (Hinterlandanbindung
FBQ)" ist eine neue StralRenuberfiihrung der K42 tiber die Bahntrasse vorgesehen. Neben
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2.4

der Aufnahme des Stral3enverkehrs sowie des Geh- und Radverkehrs der K42 auf der
Relation Heiligenhafen — GroRenbrode dient die SU zukiinftig als Personeniiberfiihrung
fur den Haltepunkt. Aus diesem Grund ist eine Geh- und Radwegbreite von
5,50 m zwischen passiver Schutzeinrichtung und Gelander vorgesehen.

Die vorgesehene lichte Weite der Stralentberfihrung ist abhéngig von der jeweiligen
Variante der Lage der Bahnsteige:

Variante 1)  Bahnsteige unter der SU K42: Lichte Weite = 12,84 m
Variante 2)  Bahnsteige nordlich der SU K42 Lichte Weite = 11,60 m
P+R Parkplatz

Die P+R-Anlage und deren Anbindung sind Bestandteil einer tangierenden Planung und
nicht Gegenstand dieser Planfeststellung. Die Lage des P+R Parkplatzes wurde in zwei
weiteren Varianten untersucht:

W) P+R Parkplatz westlich des Haltepunktes
O) P+R Parkplatz 6stlich des Haltepunktes

Die bestehende Bushaltestelle Mittelhof kann gemafR Abstimmung vom 19.02.2018 mit
dem Kreis Ostholstein entfallen und wird in die neue Parkplatzanlage integriert.

Zur Abwagung der Varianten wurden verschiedene technische, politische, umwelt- und
naturschutzfachliche sowie 6konomische Kriterien herangezogen.

Die Variante West wird von der Gemeinde GroRenbrode, der Stadt Heiligenhafen und dem
Kreis Ostholstein bevorzugt (Abstimmung vom 19.02.2018). Vorteile sind insbesondere
die guten Umsteigebeziehungen fur die morgendlichen Pendler vom Bus zur Bahn in
Richtung Lubeck sowie die Entlastung des landwirtschaftlichen Betriebes Mittelhof vom
Stral3enverkehr.

Die Variante Ost hat den Vorteil, dass alle Zufahrten zur K42 in einem Knotenpunkt
geblindelt sind. Nachteilig ist insbesondere die Beeintrachtigung des Mittelhofes. Die
Variante Ost wird von der Gemeinde Grol3enbrode, der Stadt Heilgenhafen und dem Kreis
Ostholstein nicht befirwortet.

Antragsvariante Bahnsteig und Zuwegung:

Unter Berlcksichtigung der Abstimmung mit den Tragern offentlicher Belange, der
Ergebnisse des umweltplanerischen Variantenvergleiches (siehe Kapitel 8.2.2) und der
zukiinftigen Ausbaumdglichkeit stellt die Variante 1W (Bahnsteig unter SU mit Zufahrt
West) die Vorzugsvariante dar.

B 207 AS Grof3enbrode - Einfadelungsstreifen Richtungsfahrbahn Puttgarden

Im Zusammenhang mit der projektbedingten Umgestaltung der Anschlussstelle (AS)
GroRenbrode wurden bzgl. der erforderlichen Anbindung des an der B207,
Richtungsfahrbahn Puttgarden vorhandenen Auffangparkplatzes, insgesamt funf
Varianten untersucht:
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e Variante 0: Vorplanung 2015 / Raumordnungsverfahren ohne nennenswerten
Verflechtungsstreifen

e Variante 1. Optimierung Vorplanung 2015 (Kirzere und steilere Einfahrrampe)

e Variante 2. Verschiebung des Auffangparkplatz zur Realisierung eines
ausreichenden Verflechtungsstreifens

e Variante 3: Einbau von verschrankten Rampen

e Variante 4. Schleifenférmige Anbindung an Auffangparkplatz mit Verteilerfahr-
bahn in Anlehnung an Auffangparkplatz auf Fehmarn

Variante O:

Der Verflechtungsstreifen zwischen Einfahrt AS GroRenbrode und Ausfahrt
Auffangparkplatz ist gemaf RAA 2008 zu kurz. Die Variante ist somit nicht umsetzbar und
wird verworfen.

Variante 1:

Die Herstellung einer kiirzeren und steileren Ausfahrrampe fihrt zu keinem ausreichend
langen Verflechtungsstreifen. Die Lésung entspricht damit ebenfalls nicht den Vorgaben
der RAA 2008 und wird nicht weiterverfolgt.

Variante 2:

Die Variante ist regelkonform. Sie fiuhrt allerdings zu einem hohen zuséatzlichen
Flachenverbrauch. Dartiber hinaus muss die Einfahrt vom Parkplatz zur B207 angepasst
werden. Aus diesen Grinden wird auch diese Variante verworfen.

Variante 3:

Der Einbau von verschrankten Rampen erfordert ein zusétzliches Briickenbauwerk. Damit
wird aus wirtschaftlichen Griinden diese Variante nicht weiterverfolgt.

Variante 4 (Antragsvariante):

Bei dieser Variante kann die Einfahrt vom Parkplatz zur B207 beibehalten werden. Die
Ausbildung der Verteilerfahrbahn kann gemaf? RAA 2008 regelkonform gestaltet werden.
Im Vergleich zu den vorgenannten Varianten stellt dies die wirtschaftlichste, mit dem
geringsten Flachenverbrauch regelkonform herstellbare Losung dar.
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Unterlage 1

3.2
3.2.1

Beschreibung des vorhandenen Zustandes

Vom Vorhaben betroffene Strecken

Die Strecke 1100 Lubeck Hbf — Puttgarden verlauft aus Richtung Stiiden kommend bis
zum Abzweig Bad Schwartau als zweigleisige nicht elektrifizierte Strecke. Ab dem
Abzweig Bad Schwartau wird diese bis Puttgarden eingleisig, nicht elektrifiziert
weitergefuhrt.

Bahnkdrper

Baugrundverhéltnisse

Schleswig-Holstein wird morphologisch in drei Nord-Sud verlaufende Groliraume
unterteilt: das Ostliche Hiigelland, die Geest und die Marsch. Die in Ostholstein gelegene
Bahnstrecke verlauft durch das 6stliche Higelland, dessen wellige und seenreiche
Landschaft durch zahlreiche Endmoréanenziige geprégt ist.

Zur Beurteilung der Baugrundverhéltnisse liegen folgende geotechnischen Berichte vor:

Schienenanbindung der Festen  Fehmarnbeltquerung
PFA 5, Bau-km 156,459 bis Bau-km 172,700
Stand 14. November 2018

(FBQ), Hier:

Schienenanbindung der Festen Fehmarnbeltquerung (FBQ) RV-Trasse, Hier:

PFA 5, Bauwerk 2 SU ,Radweg Liitienbrode*®
Stand 06. Marz 2017

Schienenanbindung der Festen Fehmarnbeltquerung (FBQ) RV-Trasse, Hier:

Anpassung Radweg im Bereich Bauwerk 5/2

Stand 13. Marz 2017

Schienenanbindung der Festen  Fehmarnbeltquerung
PFA 5.2, Bauwerk 030, SU ,K42 (Mittelhof)*

Stand: 24. Februar 2020

Schienenanbindung der Festen  Fehmarnbeltquerung
PFA 5.2, StraRen- und Weganpassung im Zuge der ,K42"
Stand: 23. Oktober 2020

Schienenanbindung der Festen  Fehmarnbeltquerung
PFA 5.2, Grossenbroder Au

Stand: 10. September 2020

Schienenanbindung der Festen  Fehmarnbeltquerung
PFA 5.2, Bauwerk 070, SU ,K42 (Nordlandstrasse)*

Stand: 08. Juni 2021

Schienenanbindung der Festen  Fehmarnbeltquerung
PFA 5.2, Bauwerk 080, SU ,Alte Sundstrasse”

Stand: 21. Mai 2021

Schienenanbindung der Festen  Fehmarnbeltquerung
PFA 5.2, Verlegung Alte Sundstral3e

Stand 15. September 2021

(FBQ), Hier:
(FBQ), Hier:
(FBQ), Hier:
(FBQ), Hier:
(FBQ), Hier:
(FBQ), Hier:

Stand: £3-63-2623 15.01.2025

Seite: 121 von 280



Vorhaben:

ABS/NBS Hamburg - Libeck — Puttgarden (Hinterlandanbindung FBQ)
Planfeststellungsabschnitt 5.2, Bau-km 165,982 - Bau-km 173,117

Schienenanbindung der Festen  Fehmarnbeltquerung
PFA 5.2, Neubau Betonschalthaus Bau-km 169,279

Stand 12. September 2019

Schienenanbindung der Festen  Fehmarnbeltquerung
PFA 5.2, Bauwerk 051, SU ,Wartungsdurchlass B207*

Stand: 13. September 2019

Schienenanbindung der Festen  Fehmarnbeltquerung
PFA 5.2, Neubau Betonschalthaus Bau-km 170,454

Stand 21. November 2019

Schienenanbindung der Festen  Fehmarnbeltquerung
PFA 5.2, Mast GSM-R Grossenbrode

Stand 05. Méarz 2020

Schienenanbindung der Festen  Fehmarnbeltquerung
Larmschutzwé&nde Grossenbrode und Orthfeld

Stand 01. Juli 2020

Schienenanbindung der Festen  Fehmarnbeltquerung
PFA 5.2, Anbindung Parkplatz Bau-km 171,230 bis 171,555
Stand 06. Juli 2020

Schienenanbindung der Festen  Fehmarnbeltquerung

Unterlage 1
(FBQ),  Hier:
(FBQ),  Hier:
(FBQ),  Hier:
(FBQ),  Hier:
(FBQ),  Hier:
(FBQ),  Hier:
(FBQ),  Hier:

PFA 5.2, Strassen- und Wegeanpassung im Zuge der K 42 am HP Grossenbrode

Stand 23. Oktober 2020
Schienenanbindung der Festen  Fehmarnbeltquerung

(FBQ), Hier:

PFA 5.2, Neubau Zufahrt zum GSM-R Mast Bau-km 170,645 bis 170,715

Stand 09. November 2020

Schienenanbindung der Festen  Fehmarnbeltquerung
PFA 5.2, Bauwerk 031 EU Personentunnel HP Grossenbrode
Stand 25. Méarz 2021

Schienenanbindung der Festen  Fehmarnbeltquerung
PFA 5.2, Regenrickhaltebecken 12 sowie Instandhaltungsweg
Stand 16. Juli 2021

Schienenanbindung der Festen  Fehmarnbeltquerung
PFA 5.2, Regenruckhaltebecken 13 sowie Instandhaltungsweg
Stand 09. August 2021

Schienenanbindung der Festen  Fehmarnbeltquerung
PFA 5.2, Regenrickhaltebecken 14

Stand 22. Dezember 2021

Schienenanbindung der Festen  Fehmarnbeltquerung
PFA 5.2, Regenrickhaltebecken 15 sowie Instandhaltungsweg
Stand 07. Juni 2021

Schienenanbindung der Festen  Fehmarnbeltquerung
PFA 5.2, Regenrlckhaltebecken 16 sowie Zufahrt

Stand 17. August 2021

(FBQ),  Hier:
(FBQ),  Hier:
(FBQ),  Hier:
(FBQ),  Hier:
(FBQ),  Hier:
(FBQ),  Hier:
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3.2.2

3.2.3

3.2.4

e Schienenanbindung der Festen Fehmarnbeltquerung (FBQ), Hier:
PFA 5.2, Regenruckhaltebecken 17
Stand 20. August 2021

e Schienenanbindung der Festen Fehmarnbeltquerung (FBQ), Hier:
PFA 5.2, Haltepunkt Heiligenhafen-Grossenbrode
Stand 24. August 2021

e Schienenanbindung der Festen Fehmarnbeltquerung (FBQ RV-Trasse, Hier:
Hollandrampen AS Grossenbrode im Bereich Bauwerk 5/7
Stand 01. Méarz 2018

Zu Beginn des Planfeststellungsabschnittes bis Bau-km 167,1 liegen wechselhafte
Baugrundverhéltnisse vor, die vornehmlich von Geschiebebtden und Ton gebildet
werden. Der Ton wurde teilweise als Tarraston angesprochen. Der oberflichennahe
Baugrund besteht vorwiegend aus einer etwa 0,2 m bis 1,5 m dicken Oberbodenschicht.

Innerhalb des Streckenteils von Bau-km 167,1 bis Bau-km 170,0 steht eine 0,3 m bis 1,2
m dicke Oberbodenschicht an. Darunter lagert Geschiebelehm und Geschiebemergel,
teilweise auch tarrashaltiger Geschiebemergel oder Tarraston. Im Bereich der Niederung
der Grol3enbroder Aue sind organische Weichschichten bis ca. 3,50 m Tiefe anzutreffen.

Ab Bau-km 170,0 befinden sich etwas geringmachtigere Oberbodenschichten mit
unterlagerten Geschiebebdden.

Auf der gesamten Strecke stehen nahezu ausschlie3lich bindige Boden an, die fur eine
Versickerung ungeeignet sind.

Oberbau

Im Bereich des Planfeststellungabschnitts 5.2 befinden sich die Gleisanlagen der
eingleisigen, nicht elektrifizierten DB-Strecke 1100 und des Bf GroRenbrode. Die
vorhandenen Gleisanlagen sind als Schotteroberbau ausgefuhrt. Die Gleise sind
Uberwiegend mit Beton- sowie bereichsweise mit Holzschwellen ausgeristet. Die
Weichen im Bahnhof GroRenbrode sind mit Holzschwellen ausgestattet.

Entwéasserungsanlagen

Der Uberwiegende Teil des PFA 5.2 ist eine Neubaustrecke. Auf dem bestehenden
Streckenabschnitt erfolgt die Entwasserung der Bahnstrecke 1100 Uber Grében und
Bdschungen. Das Niederschlagswasser der bestehenden Bahnstrecke wird nicht
gesammelt und konzentriert in die Vorfluter eingeleitet. Regenriickhalteanlagen bzw.
Drosseleinrichtungen sind nicht existent. Technische Entwésserungsanlagen in Form von
Drainageleitungen sind nicht vorhanden.

Durchlasse (DL)

Im Bereich der Bestandsstrecke 1100 und an der B 207 aufRerhalb des Bereiches der
antragsgegenstandlichen Baumaf3nahmen befinden sich diverse Durchlasse.

Auf deren Benennung wird verzichtet, weil an diesen Bauwerken keine Anderungen
vorgenommen werden.
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3.25

3.2.6

3.3

Erdbauwerke
Der Bestand des Bahnkorpers ist in den Lageplanen (Unterlage 3) und in den
geotechnischen Gutachten (Unterlage 20) beschrieben.

Im stdlichen Teil des PFA verlauft die bestehende Bahnstrecke im Einschnitt bis ca. Bahn-
km 67,7 ab dem sie in die Dammlage wechselt. Der Damm erstreckt sich bis zum BU
Feldscheide. Darauf folgt ein gelandegleicher Abschnitt bis ca. Bahn-km 71,3. Gefolgt wird
dieser von einem Einschnittsbereich bis ca. Bahn-km 72,0. Bis Bahn-km 73,2 verlauft die
Strecke gelandegleich bevor die Rampe zur Fehmarnsundbriicke ansteht.

Kabel und Leitungen

Die im Baufeld befindlichen Kabel und Leitungen sind auf den Kabel- und Leitungsplanen
der Unterlage 10 dargestellt. Eine tabellarische Auflistung aller betroffenen Leitungen ist
dem Bauwerksverzeichnis (Unterlage 4) zu enthehmen.

Ingenieurbauwerke

In den nachstehenden Kapiteln wird teilweise zur besseren Orientierung der Begriff
~,Quadrant® verwendet. Hierbei handelt es sich um Bereiche, die in den
Draufsichten/Grundrissen der Bauwerksplane mit eingekreisten romischen Zahlen I, II, 1l
und IV entsprechend nachstehender Skizze markiert sind.
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Abbildung 39: Skizzenhafte Darstellung der Begriffe Quadranten und Kreuzungswinkel
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3.3.1

StralRentiberfihrungen (SU)

3.3.1.1 SU Jungfernstieg, Bahn-km 71,689

3.3.2

3.3.3

3.34

3.3.5

3.4
34.1

An der vorhandenen Strecke 1100 existiert derzeit bei Bahn-km 71,689 eine UberfUhrung
der StraRe Jungfernstieg. An diesem Bauwerk wird keine Anderung vorgenommen.
Eisenbahnuberfiihrungen (EU)

Im Bereich des PFA 5.2 sind keine EU vorhanden.

Stutzbauwerke
Im Bereich des PFA 5.2 sind keine Stiitzbauwerke vorhanden.
Hochbauten

Im Bereich des PFA 5.2 befindet sich das eingeschossige Empfangsgebédude des
Bf GrolRenbrode mit integriertem Stellwerk (Bahn-km 70,480).

Larmschutzwande
Im Bereich des PFA 5.2 sind keine Larmschutzwande vorhanden.

StralRenverkehrsanlagen und Wege

StralRen
K42  Mittelhof"

Zwischen Bau-km 167,8 und 167,9 quert die Kreisstralle K42 ,Mittelhof* die geplante
Bahntrasse. Die K42 verbindet die Gemeinde GroRRenbrode mit dem Ortsteil Litjenbrode
und dem né&chsten Unterzentrum Heiligenhafen. Der geplante Baubereich erstreckt sich
vom Umspannwerk Litjenbrode bis ca. 200 m vor dem Litjenhof und betrifft damit auch
die Zufahrt des Wirtschaftswegs Feldscheide und die Bushaltestelle Mittelhof.

Die bestehende Fahrbahnbreite der K42 betragt zwischen 5,80 m und 6,00 m. Die Breite
der Bankette betragen jeweils zwischen 1,00 m und 1,50 m. Fahrbahnbegleitend befindet
sich links der Strafle ein Geh-/ Radweg. Dieser befindet sich in der Regel hinter der
Entwasserungseinrichtung. Im Bereich des Mittelhofs befindet sich der Geh-/Radweg
direkt an der StraRe und ist durch einen Bord von der Fahrbahn getrennt. Uber den Geh-
/Radweg verlauft die Ostseeklstenroute. Diese ist als D-Route 2 Teil des im Nationalen
Radverkehrsplan 2020 definierten ,dnetz — RADNETZ Deutschland*.

Der Wirtschaftsweg Feldscheide besitzt eine Fahrbahnbreite von 3,00 m. Die Bankette
sind zwischen 1,50 m und 2,5 m breit.

Die K42, der fahrbahnbegleitende Geh-/Radweg sowie der Wirtschaftsweg sind mit einer
Asphaltdecke befestigt. Die Entwésserung der K42 erfolgt aul3erhalb des Mittelhofes Gber
zwei links und rechts der StraRe angeordnete Graben (Verbandsgraben bzw.
Versickerungsgraben). Im Bereich des Mittelhofs ist eine geschlossene Entwéasserung
vorhanden. Am Wirtschaftsweg Feldscheide ist keine Entwéasserung erkennbar.
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3.4.2

Anschlussstelle GroRenbrode (Nordlandstrafl3e):

Die jetzige AS GroRRenbrode befindet sich noérdlich von Grol3enbrode zwischen dem
Mutter-Kind-Kurhaus und dem ndérdlichen bebauten Rand von Grol3enbrode.

Die Anbindung der zweistreifigen B207 an das nachgeordnete Stral3ennetz von
GroRRenbrode erfolgt derzeit Gber einen Rampenanschluss an die KreisstralBe K 42
(NordlandstraRe) bei ca. Bau-km 170,810. Die bestehenden Rampen haben eine
Trompetenform laut RAA 2008 und eine Fahrbahnbreite von 5,30 m bis 7,30 m.
Entwasserung erfolgt offen tiber die Bankette und Béschungen in Boschungsmulden bzw.
Graben.

Die Planung der Anschlussstelle GroRenbrode im Rahmen des Projektes ,ABS / NBS
Hamburg — Lubeck — Puttgarden (Hinterlandanbindung FBQ)" basiert auf der von der
Vorhabentragerin  zu  berticksichtigenden, verfestigten StralRenplanung gemaf
Planfeststellungsbeschluss zum Ausbau der B207 vom 31.08.2015 und 3.05.2018.

Hierbei ist geplant, die B207 auf einen zweibahnigen vierstreifigen Querschnitt mit
Mittelstreifen auszubauen. Die K 42 wird leicht nach Osten umverlegt sowie auf den RQ
9,5 mit einer Kronenbreite 12,50 m angepasst und o6stlich des vorhandenen
Uberfuihrungsbauwerkes tiber die B 207 mittels eines neuen Bauwerkes uberfiihrt.

Die Ein- und Ausfahrrampen sind etwas grof3ziigiger als vorhanden geplant. Die
Fahrbahnbreite der Rampen betrdgt 6 m, die Kronenbreite betragt 9 m. Die Befestigung
wurde gemal’ der zum Moment des Abschlusses der Genehmigungsplanung geltenden
RSTO 01 nach Bauklasse Il mit einer Oberbaudicke von 65 cm ausgewahilt.

Die Entwasserung des neu gestalteten Knotenpunktes erfolgt sowohl Uber offene Mulden
als auch dber geschlossenes Rohrsystem mit einem Anschluss an das
Regenwasserrickhaltebecken.

Wege

Wirtschaftsweqg Jakobsweq:

Von ca. Bau-km 165,875 bis Bau-km 166,780 verlauft auf der bahnlinken Seite ein
bestehender Wirtschaftsweg und weist unterschiedliche Breiten von ca. 2,5 m bis ca. 3,0
m auf. Die Deckschicht ist ungebunden. Am Ende des Wirtschaftsweges schliel3t ein
Wanderweg an, der heute ebenfalls parallel zur Bahn verlauft. Beide Wege gehéren zum
Pilgerweg ,Jakobsweg”, der sich von Danemark kommend weiter Richtung Spanien
erstreckt.

Geh-/Radweg Litjenbrode

An Bau-km 167,2 quert der Geh-/Radweg Lutjenbrode die geplante Bahntrasse. Uber den
Geh-/Radweg fiihrt die Ostseekistenroute. Diese ist als D-Route 2 Teil des im Nationalen
Radverkehrsplan2020 definierten ,dnetz — RADNETZ Deutschland” und fihrt von
Flensburg bis Usedom. Nahraumlich dient der Weg der Verbindung von Neukirchen nach
GroRenbrode. Der Radweg befindet sich im Umbaubereich auf dem ehemaligen
Bahndamm des Gleisdreiecks Litjenbrode.
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3.5

3.5.1

Die bestehende Fahrbahnbreite des Geh-/Radwegs betragt 1,50 m. Die Kronenbreite des
Weges (Fahrbahn und Bankette) betragt zwischen 5,00 m und 6,00 m. Der Radweg ist
mit einer wassergebundenen Decke befestigt. Die Entwasserung erfolgt in der Regel Uber
die Bankette und Béschungen. Abschnittswese erfolgt die Entwésserung direkt in einen
parallel verlaufenden Verbandsgraben.

Wirtschaftsweg zum Schopfwerk

Derzeit erfolgt der Zugang zum Schopfwerk tber eine Parkbucht und Bdschung der
B 207 bei ca. Bau-km 175,150.

In der Zu bertcksichtigenden, verfestigten Planung geman 0.0.
Planfeststellungsbeschluss zum Ausbau der B 207 erfolgt die Zuwegung zum Schopfwerk
Uber einen Wirtschaftsweg am sudlichen Béschungsfuld der B 207 mit Anschluss an die
Wendeeinrichtung der Wohngebietsstrale ,An de Drift* in GrofRenbrode. Der
Wirtschaftsweg ist Uber den Endpunkt der GroRBenbroder Aue bis zum
Tierquerungsbauwerk Salzwiesen am Bau-km 169,897 verlangert.

Verbindungsweg Alte SundstralRe

Zwischen Bau-km 171,360 und 171,380 quert die Alte SundstralRe mit einer gebundenen
Deckschicht die geplante Bahntrasse. Die bestehende Fahrbahnbreite der Alten
Sundstral3e betragt zwischen 4,80 m und 5,50 m. Die Entwéasserung erfolgt mittels Graben
links und rechts der StraRe. Bei Bau-km 171,367 ist an die Alte Sundstral3e eine
Tankstellenzufahrt mit Schotterdeckschicht angeschlossen. Die Breite dieser Zufahrt
variiert zwischen 3,35 und 3,50 m. Auf der rechten Seite befindet sich ein Graben.

Bahnuibergange (BU)
Im PFA 5.2 sind folgende Bahnlbergange vorhanden:

Tabelle 6: Vorhandene Bahniibergange

Nr. | Bahn-km Bezeichnung gemaR BU-Pass
1 68,673 Feldscheide

2 69,744 Pomosinwerke

3 70,779 KaystralR3e (GroRRenbrode)

Der derzeitige Zustand wird folgend naher beschrieben.

BU Feldscheide, Bahn-km 68,673

Der BU Feldscheide (s. Anlage 11.1) liegt auRerhalb der geschlossenen Ortschaft
GroRenbrode, die zur gleichnamigen Gemeinde gehdért. Uber den Bahniibergang fihrt die
Stralle Feldscheide, die in eine Feldzufahrt mindet. Der Stralenbaulasttrager ist die
Gemeinde Grof3enbrode im Amt Oldenburg-Land. Die Strafl3e kreuzt das vorhandene
Gleis rechtwinklig. Im BU-Bereich betragt die StraBenbreite 3,30 m. In den Quadranten Il
und IV befinden sich unmittelbar hinter dem BU Einmiindungen von Geh- und Radwegen.
An der Feldscheide selbst gibt es keine Geh- bzw. Radwege.
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3.5.2

3.5.3

Die Strale ist mit einer schadhaften Asphaltbefestigung befestigt. Eine
StraRenentwasserung im BU-Bereich ist nicht vorhanden. Der Bahniibergangsbelag
besteht aus Holzbohlen.

Ein achteckiges Betonschalthaus fiir den BU befindet sich in Quadrant Il

Der Bahnibergang wird technisch durch eine Fi 1/60 mit Blinklichtern gesichert. Die
Einschaltung erfolgt zugbewirkt. Die Ferntiberwachung erfolgt mittels Fernsteuerung des
Stellwerks Grof3enbrode aus dem Stellwerk Puttgarden.

BU Pomosinwerke, Bahn-km 69,744

Der BU Pomosinwerke (s. Anlage 11.2) liegt auRerhalb der geschlossenen Ortschaft
GroRenbrode, die zur gleichnamigen Gemeinde gehdort. Uber den Bahniibergang fiihrt die
Von-Herwarth-Stra3e, die ein Gewerbegebiet sowie einen Ortsteil von GroRenbrode
erschlie3t. Der StralRenbaulasttrager ist die Gemeinde Grof3enbrode im Amt Oldenburg-
Land. Die Stral3e kreuzt das vorhandene Gleis spitzwinklig mit einem Winkel von 50 gon.
Im BU-Bereich betragt die StraBenbreite 6,00 m. Die Von-Herwarth-StralRe biegt im I.
Quadranten nach 27 m hinter dem BU ab. Im IV. Quadranten miindet ein Geh- und
Radweg auf die Von-Herwarth-Stral3e ein, der vom IV. Quadranten zum Ill. Quadranten
auch die Bahn kreuzt.

Die Stral3e ist asphaltiert und am Bahniibergang mit Gleisinnenplatten aus Polymerbeton
(Bodan System) befestigt. Eine StraRenentwasserung im BU-Bereich ist nicht vorhanden.

Das Betonschalthaus fiir den BU befindet sich in Quadrant II.

Der Bahniibergang wird technisch durch eine EBUT 80 Anlage mit Lichtzeichen und
Halbschranken gesichert. Es besteht eine Signalabhangigkeit zu den Signalen A; P1 und
P2 des Stellwerks Grof3enbrode. Anriickmelder sind vorhanden.

BU KaystraRe, Bahn-km 70,774

Der BU KaystraBe (s. Anlage 11.3) liegt innerhalb der geschlossenen Ortschaft
GroRenbrode, die zur gleichnamigen Gemeinde gehdért. Uber den Bahniibergang fiihrt die
Strandstral3e. Der Strallenbaulasttrager ist die Gemeinde GrofRenbrode im Amt
Oldenburg-Land. Der Bahniibergang liegt im Bahnhof Grof3enbrode, der zwei Gleise
besitzt. Die StralRe kreuzt die vorhandenen Gleise spitzwinklig mit einem Winkel von 47
gon. Im BU-Bereich betragt die StraRenbreite 7,40 m. Im IIl. Quadranten befindet sich 16
m hinter dem BU eine Zufahrt zur értlichen Freiwilligen Feuerwehr. Im IV. Quadranten
mindet unmittelbar hinter dem BU die Neue StraRe ein. Auf beiden Seiten der
Strandstral3e befinden sich gemeinsam genutzte Geh- und Radwege.

Die Stral3e ist mit einer Asphaltbefestigung befestigt. Im Kreuzungsstick besteht der
Belag aus sechs Gleistragplatten je Gleis. Die Geh- und Radwege sind im Verlauf mit
Betonsteinpflaster befestigt. Im unmittelbaren BU-Bereich sind sie jedoch asphaltiert. Eine
StraRenentwasserung im BU-Bereich ist nicht vorhanden.

Das Betonschalthaus fiir den BU befindet sich in Quadrant II.
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3.6

3.7
3.7.1

3.7.2

3.7.3

3.74

3.75

Der Bahniibergang wird technisch durch eine EBUT 80 Anlage mit Lichtzeichen und
Halbschranken gesichert. Es besteht eine Signalabhangigkeit zu den Signalen A; P1 und
P2 des Stellwerks GroRRenbrode. Anriickmelder sind vorhanden.

Haltepunkte/ Bahnhofe

Zwischen den Bahn-km 70,263 und 70,563 ist am Gleis 1 des Bf Grolienbrode eine
AulRenbahnsteig sowie zwischen den Gleisen 1 und 2 ein Mittelbahnsteig vorhanden. Die
in Betrieb befindliche Lange des AuRenbahnsteiges betrdagt 120 m und dessen
Kantenhéhe 76 cm. Der 30cm hohe Mittelbahnsteig ist inaktiv. Zum Hausbahnsteig
besteht ein hthengleicher Zugang.

Streckenausriustung und Energieversorgung

Anlagen der Leit- und Sicherungstechnik

Derzeit befindet sich im PFA 5.2 der Bahnhof Grof3enbrode im km 70,480. Der Bahnhof
stellt einen Kreuzungsbahnhof flr den Schienenpersonenfernverkehr und den
Schienenpersonennahverkehr dar. Der Bahnhof ist mit einem
Spurplandrucktastenstellwerk ausgeristet.

In dem PFA 5.2 sind die zuvor erlauterten Bahnibergangsanlagen vorhanden.

Elektrotechnische Anlagen fur Bahnstrom / Oberleitungsanlagen
Die Strecke 1100 ist nicht elektrifiziert.

Elektrische Energieanlagen fir Licht und Kraftstrom

Im PFA 5.2 befindet sich eine Vielzahl von elektrischen Energieanlagen.

Hierzu zahlen die Stromanschliisse der Bahnibergdnge und GSM-R-Anlage sowie
Anschlisse der ausristungstechnischen Anlagen in der Betriebsstelle Grol3enbrode.

Anlagen der Telekommunikation
Im Planungsbereich befinden sich das Streckenfernmeldekabel F3006 und das
Beilaufkabel F300006.

Fur die GSM-R-Funkversorgung ist die GSM-R BTS GroRRenbrode Bau-km 70,5
vorhanden.

Maschinentechnische Anlagen - Schopfwerk GrofRenbrode
Fur den Fall, dass die Niederung der GroRRenbroder Aue Uberflutet wird, besteht die
Maglichkeit der Ableitung des Wassers in die Ostsee.

Das, bezogen auf die Bau-Kilometrierung der B207 bei Bau-km 4+006,16 gelegene
Schopfwerk tbernimmt diese Funktion seit Ende der 1960er Jahre. Im Rahmen des
Ausbauvorhabens der B207 wird dieses Schopfwerk zuriickgebaut und durch ein neues
Schopfwerk ersetzt. Dieses neue Schopfwerk wird flir das hier in Rede stehende
Vorhaben als Bestand angenommen.
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4.1

41.1

4.1.2

4.1.3

Beschreibung des geplanten Zustandes

Die Strecke 1100 wird zweigleisig aus- bzw. neugebaut. Die Trassierung erfolgt fur eine
Geschwindigkeit von 160 km/h.

Im PFA 5.2 werden die Bahnibergdnge Feldscheide, Pomosinwerke und Kaystral3e
zurlickgebaut.

Es werden gemaf Schallgutachten insgesamt 10 Larmschutzwéande errichtet.

Es werden fur die Entwésserung der Bahnanlagen 6 Regenriickhaltebecken entlang der
Strecke 1100 und zwei Regenrickhaltebecken sowie eine
Regenwasserbehandlungsanlage fir die Stral3enverkehrsanlagen erstellt.

Die Strecke wird elektrifiziert und mit dem elektronischen Stellwerkssystem ETCS
ausgerustet. Alle Weichen im Stellwerksbereich werden mit Weichenheizungen
ausgerustet.

Planungsgrundlagen

Fir die neue Infrastruktur der Strecke 1100 gilt der Standard M230 gemalf3 DB-Richtlinie.
Alle Trassierungselemente sind entsprechend den Regelungen der DB AG geplant. Der
gewahlte Gleisabstand wird nach entsprechenden Vorgaben fiir die zu trassierende
Infrastruktur festgelegt.

Abweichungen vom Regelwerk

Fir die Herstellung des Saulen-Geogitter-Polsters wird eine UiG und ZiE beantragt. Fur
Larmschutzwénde dber 5m Ho6he wird ebenfalls eine UiG beantragt. Weitere
Abweichungen vom Regelwerk sind nicht geplant.

Entwurfsgeschwindigkeiten

Die durchgehenden Hauptgleise der Strecke 1100 im PFAS5.2 sind mit einer
Entwurfsgeschwindigkeit von 160 km/h geplant. Bedingt durch die Eingleisigkeit der
Fehmarnsundbriicke ist im Ubergang von der Zwei- auf die Eingleisigkeit eine Weiche
angeordnet, deren Abzweiggeschwindigkeit fur die Gegenrichtung mit 200 km/h geplant
ist.

Die Entwurfsgeschwindigkeiten der beiden Uberholgleise im Betriebsbahnhof sind mit
80 km/h festgelegt.

Technische und bauliche Zwangspunkte

Fir die Trassierung der Strecke und des Betriebsbahnhofes stellt der geplante Ausbau
der B207 den Zwangspunkt dar.

Die Kreuzung mit der K42 Nordlandstrasse bei ca. Bau-km 170,9 stellt ebenfalls einen
Zwangspunkt dar, da die Pramisse bestand die Lage und Gradiente der durch die DEGES
planfestgestellten neuen K42 zu halten. AuRerdem wurde die neue Briicke der K42 Uiber
die dann ausgebaute B207 nicht verandert, sodass diese bei der Planung der
Anschlussstelle GroRenbrode insbesondere der hollandischen Rampen und der Kreuzung
mit der K42 zu bericksichtigen war.
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Im noérdlichen Abschnitt bildet die vorhandene zu nutzende Fehmarnsundbriicke den
Anschlusspunkt an den Bestand.

4.2 Bahnkdrper

GroRtenteils handelt es sich um einen Neubau im PFA 5.2. Im Anfangsbereich des PFA
wird der Bahnkdrper der bisher eingleisigen Strecke 1100 ausgebaut und um ein zweites
Gleis erweitert. Anschliel3end folgt ein Neubaubereich einschliel3lich des
Betriebsbahnhofes bevor die neue eingleisige Strecke in die bestehende Strecke
Ubergeht und unverandert auf die Fehmarnsundbriicke flhrt.

4.2.1 Oberbau

4.2.1.1 Allgemeines
Die Gestaltung des Oberbaus erfolgt auf Grundlage der gultigen DB Richtlinien. Die Gleise
und Weichen werden im gesamten Bauabschnitt als Schotterbett mit Betonschwellen
ausgefihrt.

4.2.1.2 Ruckbau

In den Ausbaubereichen der Strecke wird fur die Baufeldfreimachung der komplette
Oberbau (Schiene, Schwelle und Schotter) der Bestandsstrecke zurtickgebaut.

Zwischen km 67,478 und km 72,915 der Bestandsstrecke sowie dem Bestandsbahnhof
GroRRenbrode erfolgt der Riickbau von Schienen und Schwellen. Der Schotter verbleibt im
Bestand.

4.2.2 Entwasserungskonzept

4.2.2.1 Grundlagen

Der gesamte PFA 5.2 ist durch oberflachennah anstehende, gering versickerungsfahige
Geschiebebdden gekennzeichnet. Zudem gibt es nur wenige Méglichkeiten zur Einleitung
von Niederschlagswasser in die Vorfluter.

Das auf den Bahnanlagen anfallende Niederschlagswasser wird durch ein
Entwasserungssystem in die Vorfluter eingeleitet.

Im PFA 5.2 ist zur Herstellung der Tragschicht unter dem Gleisschotter ausschlief3lich
eine mindestens 20 cm dicke Schicht aus schwach wasserdurchlassigem mineralischem
Material (Korngemisch KG 1 gem. DB-Richtlinien und Lieferbedingungen) vorgesehen.
Das Planum hat von der Streckenachse aus eine Querneigung von 5% in Richtung der
Planumskanten.

Das auf den Bahnanlagen anfallende Niederschlagswasser soll durch ein
Entwasserungssystem in vorhandene Vorfluter eingeleitet werden. Zum Grof3teil sind
hierfir zum Gleis parallele Bahngraben mit einer Mindesttiefe von 0,4 m geplant. Die
Bdschungen werden mit der Regelbéschungsneigung von 1:1,8 geplant. Die
Bdschungsflachen und die Sohle des Bahngrabens werden mit einer
Oberbodenandeckung und Rasenansaat hergestellt. Um Erosionen und das Aufweichen
des Untergrundes zu vermeiden, werden nach Bedarf die Sohle und Teile der
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Bdschungsflachen der Bahngrdben befestigt (z.B. mit Wasserbaupflaster oder
Grabenschalen).

In  Einschnitten mit anstehendem Boden- bzw. Schichtenwasser sind
Tiefenentwasserungen geplant, welche durch Sickerleitungen und einer mineralischen
Filterschicht inkl. Geotextii das Niederschlags- und Schichtenwasser durch
Drainagewirkung sammeln und der Vorflut zufthren.

Die Einleitung des gesammelten Niederschlagswassers ist nur  Uber
Regenrickhalteanlagen (je Entwasserungsabschnitt 1 Regenriickhaltebecken, insgesamt
6) gedrosselt vorgesehen. Die der hydraulischen Dimensionierung zugrunde gelegten
Drosselabfliisse werden mit den zustandigen Behérden und Institutionen abgestimmt.

Das Entwasserungskonzept ist in nachfolgende Entwasserungsabschnitte mit den
jeweiligen Einleitstellen unterteilt. Einzelheiten zu den Entwasserungsabschnitten kdnnen
der Unterlage 13 entnommen werden.

Tabelle 7: Einleitstellen

. Einleit- .
Einleit- | Unterl. menge | Einzugsflache Vorfluter Koordinaten
stelle DB-Ref
Nr. I/s
5 X =4438159.92
12 | 132086 | 6,3 Bahnkorper | (CEWwassernr. 4.1

WBYV GroRenbrode | y=6025430.59

Bahnkorper Gewasser Nr. 3 X =4438419.39
Bahnsteige | WBV Grol3enbrode y = 6026218.50

X =4440162.31

13 13.2.088 7,4

14 13.2.091 55 Bahnkd GroRRenbroder A
ahnkorper roRenbroder Aue y = 6027588.81
. X = 4440296.77
15 13.2.091 5,2 Bahnkorper | GroRRenbroder Aue
y = 6027660.09
5 X =4441275.47
16 | 13.2.092| 09 Bahnkérper |, Sewassernr. 1

WBYV GroRenbrode | y=6028146.99
X = 4441547.09
y = 6028352.84
y = 6028229.75

Gewasser Nr. 1.6.3

17 13.2.093 3,9 Bahnkorper WBV GroRenbrode

4.2.2.2 Entwasserung Wirtschaftswege

Aufgrund der geringen Verkehrsbelastung und der kleinen Einzugsflachen sind technische
Entwasserungsanlagen mit einer gezielten Einleitung in eine Vorflut fir die
Ersatzwirtschaftswege nicht geplant. Die Wirtschaftswege werden analog dem Ist-
Zustand hergestellt. Das Wasser wird tber die Béschungen dem anstehenden Gelénde,
Mulden oder Graben der Versickerung und der Verdunstung zugefiihrt.
Tragfahigkeitsprobleme sind durch die geplanten Untergrundverbesserungen nicht zu
erwarten.
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4.2.2.3 Entwasserung Baustral3en und BE-Flachen

Die BaustraRen (BS) und Baustelleneinrichtungsflachen (BE-Flachen) werden
bauzeitliche Entwésserungen geplant um eine Tagwasserhaltung zu gewahrleisten. Daflr
werden an den Seiten der jeweiligen BD und BE-Flachen Graben angelegt durch welche
das anfallende Niederschlagswasser gesammelt und zu einem Tiefpunkt geleitet wird.

Dort wird ein temporarer Pumpensumpf angelegt von welchem aus das Wasser in ein
geeignetes Filter oder Absetzbecken gepumpt und nach Filterdurchlauf in die
nahegelegene Einleitstelle geleitet wird.

Die Einleitstellen fiir diese temporare Entwasserung sind in Anlage 13.09. benannt

4.2.2.4 Wasserrechtliche Genehmigungen

4.2.3

Fur die unter den Ziffern 4.2.2.1 bis 4.2.2.3 beschriebenen MaRhahmen werden im Zuge
der Planfeststellung die jeweils erforderlichen wasserrechtlichen Genehmigungen,
Erlaubnisse und Bewilligungen beantragt. Einzelheiten koénnen der Unterlage 13
(Wasserrechtliche Sachverhalte) entnommen werden.

Durchlasse (DL)

Tabelle 8: Ubersicht Durchlasse

Bezeichnung Bau-km MalRnahme
DL DN 800 Bau-km 166,854 Neubau
DL DN 800 Bau-km 167,169 Neubau
DL DN 800 Bau-km 167,735 Neubau
DL DN 500 Bau-km 171,391 Neubau
DL DN 800 Bau-km 171,706 Neubau

4.2.3.1 Durchlass Bau-km 166,855, Neubau Rohrdurchlass DN 800

Aufgrund der Streckenerweiterung wird in km 166,855 ein neuer Durchlass bendétigt. Der
neue Durchlass wird als Stahlrohr (DN 800) errichtet. Der Ein- und Auslaufbereich wird an
die neue Bdschung angepasst.
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4.2.3.2 Durchlass Bau-km 167,169, Neubau Rohrdurchlass DN 800
Aufgrund der Streckenerweiterung wird in km 167,169 ein neuer Durchlass bendtigt. Der
neue Durchlass wird als Stahlrohr (DN 800) errichtet. Der Ein- und Auslaufbereich wird an
die neue Bdschung angepasst.

4.2.3.3 Durchlass Bau-km 167,735, Neubau Rohrdurchlass DN 800
Aufgrund der Streckenerweiterung wird in km 167,735 ein neuer Durchlass bendtigt. Der
neue Durchlass wird als Stahlrohr (DN 800) errichtet. Der Einlaufbereich wird an das
Rechenbauwerk angeschlossen. Im Auslaufbereich ist ein Schacht vorgesehen.

4.2.3.4 Durchlass Bau-km 171,391, Umverlegung Rohrdurchlass DN 500
Aufgrund der Streckenerweiterung wird in  km 171,392 die vorhandene
Regenwasserleitung umverlegt und unter die neue Bahntrasse geflhrt. Der neue
Durchlass wird als Stahlrohr (DN 500) errichtet. Im Ein-und Auslaufbereich sind Schachte
vorgesehen.

4.2.3.5 Durchlass Bau-km 171,706, Umverlegung Rohrdurchlass DN 800
Aufgrund der Streckenerweiterung wird in  km 171,706 die vorhandene
Regenwasserleitung umverlegt und unter die neue Bahntrasse geflhrt. Der neue
Durchlass wird als Stahlrohr (DN 800) errichtet. Im Ein-und Auslaufbereich sind Schéachte
vorgesehen.

4.2.4 Erdbauwerke
4.2.4.1 Schutzschichten

Im gesamten PFA 5.2 wird eine Schutzschicht mit einer Dicke von maximal 50 cm
eingebaut. Diese Schutzschichtdicke ergibt sich aus der Regeldicke des frostsicheren
Aufbaus und der Mindestdicke nach Verformungskriterien. Die Strecke liegt im
Frosteinwirkungsgebiet Il. Es stehen Uberwiegend Bdden der Frostempfindlichkeitsklasse
F3 an.

Die Schutzschicht besteht beim Schotteroberbau im Regelfall aus einer abdeckenden
Schutzschicht aus den Korngemischen 1 bzw. 2. Da das Planum in den Einschnitten und
gelandegleichen Abschnitten Uberwiegend aus gemischtkérnigen bzw. bindigen Bdden
besteht, werden mindestens die oberen 0,2 m aus dem wasserundurchlassigeren
Korngemisch KG 1 hergestellt. Dasselbe gilt auch fir Dammschittungen, die aus
gemischtkdrnigen Boden errichtet werden.

4.2.4.2 Herstellung der Erdbauwerke

Die Herstellung der Damme und Einschnitte erfolgt auf Grundlage der Ril 836. Gemalf}
dem vorliegenden Bodengutachten wird fur alle Damme und Einschnitte eine einheitliche
Bdschungsneigung von 1:1,8 angesetzt. Die im PFA 5.2 anstehenden gemischtkérnigen
Aushubbdden (Geschiebemergel und bereichsweise anstehender Geschiebelehm)
kénnen grundséatzlich fir den Unterbau der Strecke verwendet werden, wenn sie
entsprechend aufbereitet und homogenisiert werden. Ohne Zusatzmalnahmen weisen
diese Bodenarten nur eine maRige bis schlechte Verdichtungsfahigkeit auf und besitzen
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fur den Einbau keine ausreichende Scherfestigkeit. Es ist davon auszugehen, dass eine
Aufbereitung und Verbesserung des Bodenmaterials mit hydraulischen Bindemitteln
vorgenommen werden muss. Dammanschiittungen werden aus grobkdrnigem Material
geplant.

Fur die anstehenden, gering tragfahigen Bdden ist ein lokaler Bodenaustausch
erforderlich. Im Trassenbereich der Niederung GrofRenbroder Aue und im Bereich
Litjenbrode wurden oberflichennah organische Weichschichten in Form von Torf und
untergeordnet auch Mudde erkundet. Die Machtigkeiten der organischen Weichschichten
betragen teilweise bis zt 6-tber 9 m. Aufgrund der Machtigkeit wird fur einen definierten
Bereich (s. 4.2.5) aus wirtschaftlicher und geotechnischer Sicht eine Tiefgriindung
geplant. Die erforderlichen Einzelmalinahmen kénnen dem MalRRnahmenband des
Baugrundgutachtens entnommen werden (siehe Unterlage 20).

Die Niederung der GroRenbroder Aue gilt als potenzielles Uberschwemmungsgebiet.
Damit es an den hier neu zu errichtenden Dammbdschungen nicht zu Erosionsschaden
im Uberschwemmungsfalle kommt, werden die Béschungen mit einer Oberflache/-
Auskolkungsschutz gem. Bild 4, Ril 836.4102A01 ausgebildet. Des Weiteren wird aus
Standsicherheitsgriinden der Dammfuld aus kapillarbrechendem Material in einer
Mindeststarke von 0,5 -1,0 hergestellt.

4.2.4.3 Bodenumlagerungsflache

4.2.5

Die durch das Bauvorhaben Ausbau B207 hergestellte Bodenumlagerungsflache wird im
Rahmen des planfestzustellenden Vorhabens der Deutschen Bahn in Richtung Siidost in
den Bereich Bau-km 169,426-169,532 bis Bau-km 69,866 169,853verlagert.

Bereiche mit organischen Weichschichten
Fur die anstehenden, gering tragfahigen Béden ist ein lokaler Bodenaustausch im Bereich
von km 167,092 bis km 167,327 bis 1,20 m unter GOK erforderlich.

Im Bereich der PZ Lutjenhof zwischen Bau—km 169,350 bis Bau-km 169,500 ist ein
Bodenautausch im Druckbereich der Bahntrasse mit einer Tiefe von 2,00 m vorzunehmen.
AuRRerhalb des Druckbereiches der Bahntrasse sowie im Bereich Bau-km 169,500 bis
Bau-km 169,590 ist eine Vorkonsolidierung ausreichend.

Im Bereich von Bau-km 169,900 bis Bau-km 170,400 wurden organische Weichschichten
(Torf, Mudde) mit gréReren Machtigkeiten erkundet. In Abhangig von der Méachtigkeit der
Weichschichten wird dieser Bereich mit zwei verschiedenen Verfahren ertlichtigt. Der
Teilabschnitt km 169,900 — 170,050 ohne organische sondern nur mit mineralischen
Weichschichten wird durch Vorkonsolidierung durch die geplante Dammschuttung bzw.
Uberlastschiittung ertiichtigt. Das direkt an diese Flache angrenzende Ingenieurbauwerk
~Wartungsdurchlass B207“, km 169,898, wird mit in die Vorkonsolidierungsflache
einbezogen (und 20 m dartber hinaus), um das Risiko von spater auftretenden
Setzungsdifferenzen zwischen Bauwerk und den angrenzenden Dammbereichen zu
verringern. Die Kilometrierung dieser Vorkonsolidationsflache verandert sich dadurch um
25 m zu km 169,875 — 170,050. Bei den durchgefiihrten Konsolidierungsberechnungen
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4.2.6

4.3
4.3.1

wurde davon ausgegangen, dass der Aufbau des Damms innerhalb von 10 Tagen erfolgt.
Danach erfolgt die Standsicherheitsberechnung fiir den Bauzustand bei maximalen
Porenwasseruberdruck. Anschliel3end konsolidiert der Damm unter Eigenlast 365 Tage.
Ein Jahr Konsolidierungszeit wird fir die Bauzeit als akzeptabel angesehen. Danach
erfolgt der Aufbau des Oberbaus.

Der Teilabschnitt km 170,050 — 170,280 mit Weichschichtméachtigkeiten von bis zu 2,5 m
wird mittels geotextilummantelten Sdulen mit dariber angeordneten Geotextilpolster
stabilisiert (GEC). Im Abschnitt mit GEC-Griindung wird zuné&chst eine Arbeitsebene aus
grobkdrnigem Boden auf dem weichen Untergrund hergestellt. AnschlieRend werden zur
Verkirzung der Konsolidationszeit Vertikaldrainagen eingebaut. Nach einer gewissen
Konsolidationszeit wird dann die zweite Lage der Arbeitsebene aufgebracht. Wenn die
Konsolidation der Arbeitsebene so weit fortgeschritten ist, dass sie durch ein Baugerat wie
die Ramme fir das Einbringen der Pfahle befahren werden kann, werden die GEC-Pfahle
in einem Raster eingebracht. Zur Verminderung der Beanspruchung der Geogitter
erhalten die Pfahle eine Kopfaufweitung. Uber den Pfahlen wird eine Zwischenschicht aus
grobkornigem Boden aufgebracht. Auf dieser Schicht erfolgt der Aufbau des zweilagigen
Geogitterpolsters. Auf dem Geogitterpolster wird der Damm aufgebaut.

Der Teilabschnitt km 170,280 — 170,400 mit Weichschichtmachtigkeiten bis 10 m wird
durch eine Saule-Geogitterpolster-Grindung (SGP) ertuchtigt. Im Abschnitt mit SGP-
Grundung wird zunachst eine Arbeitsebene aus grobkdrnigem Boden auf dem weichen
Untergrund hergestellt. AnschlieRend werden zur Verkiirzung der Konsolidationszeit
Vertikaldrainagen eingebaut. Nach einer gewissen Konsolidationszeit wird dann die
zweite Lage der Arbeitsebene aufgebracht. Wenn die Konsolidation der Arbeitsebene so
weit fortgeschritten ist, dass sie durch ein Baugeréat wie die Ramme fir das Einrammen
der Pfahle befahren werden kann, werden die Fertigrammpfédhle in einem Raster
eingerammt. Zur Verminderung der Beanspruchung der Geogitter erhalten die Pfahle eine
Kopfaufweitung. Uber den Pfahlen wird eine Zwischenschicht aus grobkérnigem Boden
aufgebracht. Auf dieser Schicht erfolgt der Aufbau des zweilagigen Geogitterpolsters. Auf
dem Geogitterpolster wird der Damm aufgebaut.

Kabel und Leitungen

Soweit Kabel oder Leitungen Dritter im Zusammenhang mit der MaRhahme gesichert,
verlegt oder geéndert werden, sind diese im Bauwerksverzeichnis (Unterlage 4)
aufgefuhrt. Der Umfang der erforderlichen Anpassungen wird in Abstimmung mit den
Leitungstrdgern  durchgefiihrt. Hierzu werden mit den Eigentimern bzw.
Versorgungsunter-nehmen Regelungen im Einzelnen getroffen. Die im Baufeld
befindlichen Kabel und Leitungen sind auf den Kabel- und Leitungslageplanen (Unterlage
10) dargestellit.

Ingenieurbauwerke
StraRentberfiihrungen
Fir folgende StraRenuberfiihrungen werden im PFA 5.2 Neubauten erforderlich:
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Tabelle 9: Ubersicht StraReniiberfiihrungen

Bezeichnung Bau-km MalRnahme
SU Radweg Liitienbrode 167,205 Neubau
SU K42 (Mittelhof) 167,799 Neubau
SU K42 (NordlandstraRe) 170,904 Neubau
SU Alte SundstralRe 171,121 Neubau

4311 SU Radweg Litjenbrode, Bau-km 167,205
Die Bahntrasse der Strecke 1100 von Libeck nach Puttgarden kreuzt in km 167,205
einen Radweg. Hierflr wird eine neue Stral3entberfiihrung errichtet.

Das Bruckenbauwerk wird als nach unten offener Stahlbetonrahmen hergestellt.

e Bauart: Halbrahmen

e Grindung: Flachgriindung
e Lichte Weite: 11,60 m

e Lichte Hbhe: 5,98 m

e Gleisabstand bis Innenkante Tragkonstruktion:
bahnlinks: 3,80m
bahnrechts: 3,80 m

Uberbau

Der Uberbau des Stahlbetonrahmens wird in Anlehnung an die RiZ-ING ausgefiihrt.

Unterbau

Der kontinuierliche Ubergang zwischen StraBendamm und Briickenbauwerk wird durch
die Anordnung von Widerlagern und Fligelwande gewahrleistet.

Das Briickenbauwerk wird mit einer Flachgriindung geplant.

Ausstattungen

Das Briuckenbauwerk erhalt beidseitig eine Randkappe. Den seitlichen Abschluss des
Uberbaus bilden Fiillstabgelander, die auf die Randkappen beidseitig angeordnet werden.

Um den Schutz gegen direktes Beriihren der Oberleitungsanlagen zu gewahrleisten,
erhalt das Brickenbauwerk beidseitig einen Beriihrungsschutz mit integriertem Handlauf.

Weiterhin ist eine Schlagschiene an der Unterkante des Uberbaus fiir die Bahnerdung
anzubringen.
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Innerhalb des Rahmenquerschnitts werden beidseitig der Gleise Randwege angeordnet.
Diese werden als Rettungsweg bzw. als Dienstweg fiir das Wartungspersonal genutzt und
haben eine lichte Durchgangsbreite von 0,80 m.

Abdichtung / Fugen / Belag

Das Bauwerk wird regelkonform abgedichtet und erhdlt einen Brickenbelag aus
Gussasphalt.

Entwasserung

Die Entwasserung des Uberbaus erfolgt tiber die Quer- und Langsneigung der Fahrbahn.
Die Kappen werden mit einem Gefalle zur Fahrbahn hin entwassert. Das anfallende
Regenwasser wird unmittelbar vor und hinter dem Bauwerk in Ablaufen der
Strallenentwéasserung gesammelt und UOber Entwasserungsleitungen zu den
Bdschungsbereichen und dort Uber Raubettmulden dem Dammfumulden der Stral3e
zugefuhrt.

Die Entwéasserung der Hinterfullbereiche erfolgt gemaR RiZ-ING. Das in den Grundrohren
gesammelte Wasser wird jeweils durch die Flugel gefuhrt und anschlieRend Uber
Rohrleitungen dem Bahngraben zugefiihrt.

Ansichtsflachen

Die Betonsichtflachen der Uber- und Unterbauten werden mit einseitig gehobelter
Brettschalung hergestellt.

Bdschung

Die B&schungsausbildung wird mit einer Neigung 1:1,8 ausgefiihrt und an die Boschung
der freien Strecke angepasst. Es wird eine Bdschungstreppe je Seite fir
Wartungsarbeiten angeordnet.

Baugruben / Wasserhaltung

Die erforderlichen Baugruben werden gebdscht hergestellt. Dauerhafte Einbauten als
Baugrubenbegrenzung sind nicht vorgesehen. Das in der Baugrube anfallende
Schichtenwasser bzw. Niederschlage werden UUber eine offene Wasserhaltung
abgepumpt.

Bauzeit / Baudurchfiihrung

Die Bauzeit wird auf ca. 11 Monate veranschlagt.
Die Herstellung des Bauwerkes erfolgt in Endlage.

Bauzeitliche Verkehrsfiihrung

Fir die Errichtung der SU Radweg Liitjenbrode wird der Radweg wahrend der Bauzeit

voll gesperrt. Als Umleitung steht der Radweg entlang der K42 zur Verfligung.
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4.3.1.2 SU K42 (Mittelhof), Bau-km 167,799
Die Bahntrasse der Strecke 1100 von Liibeck nach Puttgarden kreuzt in km 167,799 die
VerbindungsstralRe K 42 (Mittelhof). Hierflr wird eine neue StraReniberflihrung errichtet.

Das Briickenbauwerk wird als nach unten offener Stahlbetonrahmen hergestellt.

e Bauart: Halbrahmen
e Grindung: Tiefgrindung
e Lichte Weite: 12,84 m

e Lichte Hbhe: 585m

e Gleisabstand bis Innenkante Tragkonstruktion:
bahnlinks: 442 m
bahnrechts: 4,42 m

Uberbau

Der Uberbau des Stahlbetonrahmens wird in Anlehnung an die RiZ-ING ausgefiihrt.

Unterbau

Der kontinuierliche Ubergang zwischen StraBendamm und Briickenbauwerk wird durch
die Anordnung von Widerlagern und Fligelwande gewahrleistet.

Das Briickenbauwerk wird mit einer Tiefgrindung geplant.

Ausstattungen

Das Briuckenbauwerk erhalt beidseitig eine Randkappe. Den seitlichen Abschluss des
Uberbaus bilden Fiillstabgelénder, die auf die Randkappen beidseitig angeordnet werden.

Um den Schutz gegen direktes Beriihren der Oberleitungsanlagen zu gewahrleisten,
erhalt das Brickenbauwerk beidseitig einen Beriihrungsschutz mit integriertem Handlauf.

Weiterhin ist eine Schlagschiene an der Unterkante des Uberbaus fiir die Bahnerdung
anzubringen.

Innerhalb des Rahmenquerschnitts werden beidseitig Bahnsteige angeordnet.

Abdichtung / Fugen / Belag

Das Bauwerk wird regelkonform abgedichtet und erhdlt einen Brickenbelag aus
Gussasphalt.

Entwasserung

Die Entwasserung des Uberbaus erfolgt tiber die Quer- und Langsneigung der Fahrbahn.
Die Kappen werden mit einem Gefalle zur Fahrbahn hin entwassert. Das anfallende
Regenwasser wird unmittelbar vor und hinter dem Bauwerk in Ablaufen der
Strallenentwéasserung gesammelt und UOber Entwasserungsleitungen zu den
Bdschungsbereichen zur Versickerung den Raubettmulden zugefihrt.
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Die Entwasserung der Hinterflllbereiche erfolgt geman RiZ-ING. Das in den Grundrohren
gesammelte Wasser wird jeweils durch die Fligel gefuhrt und anschlieRend uber
Rohrleitungen dem Bahngraben zugefiihrt.

Ansichtsflachen

Die Betonsichtflachen der Uber- und Unterbauten werden mit einseitig gehobelter
Brettschalung hergestellt.

Bdschung

Die B&schungsausbildung wird mit einer Neigung 1:1,8 ausgefiihrt und an die Boschung
der freien Strecke angepasst. Es wird eine Bdschungstreppe je Seite fir
Wartungsarbeiten und Rettungseinsatze angeordnet.

Baugruben / Wasserhaltung

Die erforderlichen Baugruben werden gebdscht hergestellt. Dauerhafte Einbauten als
Baugrubenbegrenzung sind nicht vorgesehen. Das in der Baugrube anfallende
Schichtenwasser bzw. Niederschlage werden Uber eine offene Wasserhaltung
abgepumpt.

Bauzeit / Baudurchfiihrung

Die Bauzeit wird auf ca. 11 Monate veranschlagt.
Die Herstellung des Bauwerkes erfolgt in Endlage.

Bauzeitliche Verkehrsfihrung

Fiir den Neubau der SU K42 (Mittelhof) ist die Herstellung einer provisorischen Umfahrung
(s. u.a. Unterlage 12.088) mit Rad-/Gehweg vorgesehen, so dass die K42 wahrend der
gesamten Bauzeit nutzbar bleibt.

4.3.1.3 SU K42 (NordlandstraRe), Bau-km 170,904
Die Bahntrasse der Strecke 1100 von Libeck nach Puttgarden kreuzt in km 170,904 die
geplante VerbindungsstraRe K 42 (Nordlandstraf3e). Hierfir wird eine neue
StralRenuberfihrung errichtet.

Das Bruckenbauwerk wird als nach unten offener Stahlbetonrahmen hergestellt.

e Bauart: Halbrahmen
e Grindung: Tiefgrindung
e Lichte Weite: 13,64 m

e Lichte Hohe: 6,40 m

e Gleisabstand bis Innenkante Tragkonstruktion:
bahnlinks: 3,80m
bahnrechts: 3,80 m

Uberbau
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Der Uberbau des Stahlbetonrahmens wird in Anlehnung an die RiZ-ING ausgefiihrt.

Unterbau

Der kontinuierliche Ubergang zwischen StraBendamm und Briickenbauwerk wird durch
die Anordnung von Widerlagern und Fligelwande gewahrleistet.

Das Briickenbauwerk wird mit einer Tiefgrindung geplant.

Ausstattungen

Das Briuckenbauwerk erhalt beidseitig eine Randkappe. Den seitlichen Abschluss des
Uberbaus bilden Fiillstabgelénder, die auf die Randkappen beidseitig angeordnet werden.

Um den Schutz gegen direktes Beriihren der Oberleitungsanlagen zu gewahrleisten,
erhalt das Brickenbauwerk beidseitig einen Beriihrungsschutz mit integriertem Handlauf.

Weiterhin ist eine Schlagschiene an der Unterkante des Uberbaus fiir die Bahnerdung
anzubringen.

Innerhalb des Rahmenquerschnitts werden beidseitig der Gleise Randwege angeordnet.
Diese werden als Rettungsweg bzw. als Dienstweg fiir das Wartungspersonal genutzt und
haben eine lichte Durchgangsbreite von 0,80 m.

Abdichtung / Fugen / Belag

Das Bauwerk wird regelkonform abgedichtet und erhdlt einen Brickenbelag aus
Gussasphalt.

Entwésserung

Die Entwéasserung des Uberbaus erfolgt liber die Quer- und Langsneigung der Fahrbahn.
Die Kappen werden mit einem Gefalle zur Fahrbahn hin entwassert. Das anfallende
Regenwasser wird unmittelbar vor und hinter dem Bauwerk in Ablaufen der
StraRenentwadsserung gesammelt und dber Entwéasserungsleitungen zu den
Bdschungsbereichen und dort Uber Raubettmulden dem Dammfulmulden der Stral3e
zugefihrt.

Die Entwasserung der Hinterflllbereiche erfolgt geman RiZ-ING. Das in den Grundrohren
gesammelte Wasser wird jeweils durch die Fligel gefuhrt und anschlieRend uber
Rohrleitungen dem Bahngraben zugefiihrt.

Ansichtsflachen

Die Betonsichtflachen der Uber- und Unterbauten werden mit einseitig gehobelter
Brettschalung hergestellt.

Bdschung

Die Béschungsausbildung wird mit einer Neigung 1:1,8 ausgefuhrt und an die Béschung
der freien Strecke angepasst. Es wird eine Bdschungstreppe je Seite fir
Wartungsarbeiten und Rettungseinsatze angeordnet.
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Baugruben / Wasserhaltung

Die erforderlichen Baugruben werden gebdscht hergestellt. Dauerhafte Einbauten als
Baugrubenbegrenzung sind nicht vorgesehen. Das in der Baugrube anfallende
Schichtenwasser bzw. Niederschlage werden Uuber eine offene Wasserhaltung
abgepumpt.

Bauzeit / Baudurchfiihrung

Die Bauzeit wird auf ca. 24 Monate veranschlagt.
Die Herstellung des Bauwerkes erfolgt in Endlage.

Bauzeitliche Verkehrsfiihrung

Die K42 NordlandstrafRe im Bereich der AS zur B207 erhalt wahrend der Bauzeit der

StraRenuberfilhrung SU K42 (Nordlandstrale) ebenfalls eine Umfahrung (s. Unterlage
12.092), damit die ndrdlich der B 207 befindliche Kurklinik sowie das Wohngebiet Ortfeld
angebunden bleiben. Die Herstellung der SU erfolgt unter Vollsperrung der
NordlandstraRe im Bauwerksbereich. Dazu wurde vorab die Umfahrung der Baustelle
errichtet. Damit kann die Nordlandstral3e wahrend der gesamten Bauzeit genutzt werden,
Umleitungen sind nicht erforderlich. Auch die Zu- und Abfahrten der B207 kdnnen
wahrend der gesamten Bauzeit der SU genutzt werden.

4.3.1.4 SU Alte SundstralRe, Bau-km 171,121
Die Bahntrasse der Strecke 1100 von Libeck nach Puttgarden kreuzt in km 171,121
einen Verbindungsweg Alte Sundstraf3e. Hierfur wird eine neue Strafl3enhilfsbriicke
errichtet.

Das Bruckenbauwerk wird als Stahl-Fertigteil-StralRenbriicke hergestellt.

e Bauart: Fertigteiliberbau gem. Hersteller

¢ Grindung: Kopfbalken auf Spundbohlen

e Lichte Weite Bahn: 19,19 m (zwischen den Kopfbalken)
e Lichte H6he: 6,81 m

e Nutzbare Fahrbahnbreite: 3,60 m

e Lastmodel: LM1

Uberbau

Der Uberbau wird als Stahl-Fertigteil-StraRenbriicke geplant. Der Uberbau besitzt eine
Stiutzweite von 20,70 m.

Unterbau

Der kontinuierliche Ubergang zwischen StraRendamm und Briickenbauwerk wird durch
die Anordnung von Spundwéanden gewébhrleistet.

Die Grindung der Hilfsbricke erfolgt Gber Spundwénden mit Kopfbalken.
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4.3.2

Ausstattungen

Den seitlichen Abschluss des Uberbaus bilden Gelander, die auf dem Uberbau beidseitig
angeordnet werden.

Um den Schutz gegen direktes Beriihren der Oberleitungsanlagen zu gewahrleisten,
erhalt das Bruckenbauwerk beidseitig einen Bertihrungsschutz.

Entwasserung

Die Entwéasserung des Uberbaus erfolgt liber die Quer- und Langsneigung der Fahrbahn.
Das anfallende Regenwasser wird unmittelbar vor und hinter dem Bauwerk in Ablaufen
der Strallenentwasserung gesammelt und Uber Entwasserungsleitungen zu den
Bdschungsbereichen und dort tber den Raubettmulden dem DammfuZmulden der Stral3e
zugefuhrt.

Bdschung

Die Béschungsausbildung wird mit einer Neigung 1:1,8 ausgefuhrt und an die Béschung
der freien Strecke angepasst.

Bauzeit / Baudurchfiihrung

Die Bauzeit wird auf ca. 6 Monate veranschlagt.
Die Herstellung der Straf3enbriicke erfolgt in Endlage.

Eisenbahntberfihrungen

Tabelle 10: Ubersicht Eisenbahniiberfiihrungen

Bezeichnung Bau-km MalRnahme
EU Personentunnel HP GroRenbrode/Heilgenhafen | 167,849 Neubau
EU Wartungsdurchlass B207 169,898 Neubau

4.3.2.1 EU Personentunnel Hp GroRenbrode/Heiligenhafen, Bau-km 167,849

Aufgrund des neuen Verlaufes der Strecke 1100 von Lubeck nach Puttgarden, ist die
Errichtung des  Haltepunktes  GroRRenbrode/Heilgenhafen  vorgesehen.  Die
Verkehrsstation besitzt zwei Bahnsteige, die durch einen Personentunnel verbunden
werden. Der barrierefreie Zugang zu den Bahnsteigen erfolgt Giber die Rampenanlagen.

Der Personentunnel wird als Vollrahmen aus Stahlbeton hergestellt.

e Bauart: Vollrahmen

e Grindung: Flachgriindung
e Lichte Weite: 5,40 m

e Lichte Hohe: 2,65m
Uberbau
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Der (berschittete Uberbau mit 2-gleisigem Querschnitt wird gemalR DB-Richtlinien
ausgefuhrt

Unterbau und Treppen

Der kontinuierliche Ubergang zwischen Eisenbahndamm und Briickenbauwerk wird durch
die Anordnung von Widerlagern und Stutzwanden gewahrleistet.

Die neuen Treppenanlagen befinden im Anschluss des Personentunnels, welche parallel
zu den Gleisen verlaufen. Die Nutzbare Treppenbreite betragt jeweils 2,40 m. Bei der
Herstellung wird eine optimale Treppenlaufanordnung gemaf DB-Richtlinien umgesetzt.
Des Weiteren erhalten die Treppenanlagen gemaf3 DB-Richtlinie beidseitig Handlaufe.

Ausstattungen

Den seitlichen Abschluss des Uberbaus bilden beidseitig ein Fiillstabgelander aus, die auf
den Kopfbalken verankert werden. Bahnrechts wird eine La&rmschutzwand mit integriertem
Handlauf angeordnet.

Abdichtung / Fugen

Die Abdichtung und die Anordnung von Fugen werden gemafR DB-Richtlinien umgesetzt.

Entwésserung

Das anfallende Wasser wird Uber das Gefélle der Rahmendecke zu den Rahmenwéanden
gefuhrt, hinter den Rahmenwéanden gefasst und an die Entwasserungshaltung
angeschlossen.

Bauzeit / Baudurchfiihrung

Die Bauzeit wird auf ca. 28 Monate veranschlagt.
Die Herstellung des Bauwerkes erfolgt in Endlage.

Ansichtsflachen

Die Betonsichtflachen der Uber- und Unterbauten werden mit einseitig gehobelter
Brettschalung hergestellt.

Bdschung

Die B&schungsausbildung wird mit einer Neigung 1:1,8 ausgefiihrt und an die Boschung
der freien Strecke angepasst.

4.3.2.2 EU Wartungsdurchlass B207, Bau-km 169,898

Die Bahntrasse der Strecke 1100 von Libeck nach Puttgarden kreuzt in km 169,897 einen
Weg. Hierfur wird eine neue Eisenbahniuberfihrung errichtet.

Das Briickenbauwerk wird als wiergleisiger,gesehlossener Stahlbetonrahmen hergestellit.

e Bauart: VYetrahmen Halbrahmen
e Grindung: Haehgrtndung Tiefgrindung
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e lichte Weite: 256-m 12,15 m

e lichte Hohe: 2550-m 3,00 m

e Gelanderabstand: bahnlinks: 3,80 m bahnrechts: 4,11 m
Uberbau

Der Uberbau wird gemaR DB-Richtlinien ausgefiihrt.
Unterbau

Der kontinuierliche Ubergang zwischen Eisenbahndamm und Briickenbauwerk wird durch
die Anordnung von Widerlagern und Fligelwande gewahrleistet.

Das Brickenbauwerk wird mit einer Hachgrinedung Tiefgrindung geplant. Zur Herstellung
der Bohrpfahle wird eine Aufstellflache flr das Bohrgerét benétigt, dazu wird im Bereich
des Bauwerks ein Bodenaustausch der oberen Weichschicht vorgenommen. bBer

Lager / Ubergénge

Lager und Ubergangskonstruktion sind aufgrund der Rahmenkonstruktion nicht
erforderlich.

Ausstattungen

Das Briuckenbauwerk erhalt beidseitig eine Randkappe. Den seitlichen Abschluss des
Uberbaus bildet ein Fiillstabgelander, das auf der Randkappe bahnlinks angeordnet wird.
Bahnrechts wird eine Larmschutzwand mit Handlauf angeordnet.

Die Boschungssicherung des Bauwerkes erfolgt mit Parallelfliigeln.

Im Bereich der Randkappen sind die Randwege mit einer lichten Durchgangsbreite von
mindestens 0,80 m vorgesehen, die als Rettungsweg bzw. als Dienstweg fir das
Wartungspersonal genutzt werden.

Abdichtung / Fugen / Belag

Die Abdichtung und die Anordnung von Fugen werden gemafR DB-Richtlinien umgesetzt.

Entwésserung

Das anfallende Wasser aus der Gleisanlage wird Uber das Gefélle der Rahmendecke zu
den Rahmenwanden geflhrt, hinter den Rahmenwanden gefasst und mittels
Sickersteinen und Grundrohren zur Hebeanlage auf der Suidseite des Durchlasses gefuihrt
und von dort in den Bahnseitengraben abgeleitet.

Bauzeit / Baudurchfiihrung

Die Bauzeit wird auf ca. 12 Monate veranschlagt.

Die Herstellung des Bauwerkes erfolgt in Endlage.
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4.3.3

4.3.4

4.3.5

Ansichtsflachen

Die Betonsichtflachen der Uber- und Unterbauten werden mit einseitig gehobelter
Brettschalung hergestellt.

Bdschung

Die Boéschungsausbildung am Eisenbahndamm wird mit einer Neigung von 1:1,8
ausgefiihrt und an die Béschung der freien Strecke angepasst.

Stutzbauwerke

Im PFA 5.2 werden keine Stitzbauwerke errichtet.

Hochbauten - Rechenbauwerk
Im PFA 5.2 wird ein Rechenbauwerk in unmittelbarer Nahe zur SU K42 Mittelhof errichtet.

Das neu geplante Rechenbauwerk nimmt die Funktion des ehemaligen Gitters im
verrohrten Gewasser des Wasser- und Bodenverbandes GroRenbrode an der K42 wieder
auf. Es schiitzt den vorhandenen Kanal vor Verstopfungen, die zu einer vollstandigen
Blockade des Kanals fiihren kdnnen. Zusétzlich unterbindet das Bauwerk unautorisierten
Zugang zum Kanal.

Das Rechenbauwerk wird als Stahlbetonbauwerk ausgefuhrt. Es besitzt eine Grundflache
von ca. 8 m x 4 m. Die Flache des schriggestellten Rechens betréagt in etwa 10 m2.

Das Rechenbauwerk erhélt folgende Ausstattungsmerkmale:

e Seitliche Gelander als Absturzsicherung

o Rickwartiges Gelander

o Arbeitsplattform aus Gitterrosten

e Offnungsluke im Gitterrost oder herausnehmbares Gitterrost als Wartungszugang
(verschlieRBbar oder verschraubt).

¢ Wartungszugang mit Steigeisen und teleskopierbarer Einstieghilfe

o Bdschungstreppe als Zuwegung zum Gewasserbett am Bauwerk

Larmschutzwéande

4.3.5.1 Grundlage/Allgemeines

Grundlage fur die Errichtung der Larmschutzwande (LSW) bildet die schalltechnische
Untersuchung. Weitere detaillierte Angaben zur Untersuchung sind Inhalt der o. g.
Unterlage und kdnnen aus dieser entnommen werden (Unterlage 18). Im Ergebnis der
schalltechnischen Untersuchung sollen folgende LSW als aktiver Larmschutz errichtet
werden.

Stand: 43-:63-2623 15.01.2025 Seite: 146 von 280



Vorhaben:

ABS/NBS Hamburg - Libeck — Puttgarden (Hinterlandanbindung FBQ)

Planfeststellungsabschnitt 5.2, Bau-km 165,982 - Bau-km 173,117

Unterlage 1

Tabelle 11: Ubersicht Larmschutzwénde

Anmerkung: Die angegebenen Langen entsprechen nicht der Kilometerdifferenz, sondern der
tatsdchlichen Lange der baulichen Anlage inkl. Umfahrungen von Oberleitungsmasten und

ahnlichen.
Hohe Besonderheiten
g der .
. von bis Lange
Bezeichnung Bau-km Bau-km ESW [m] Lage
uber
SO [m]
LSW Campingplatz endet direkt an der
Lutjenbrode 1 SU Radweg
Nord-/Westseite, 167,067 167,200 2,50 135 bahnlinks Litjenbrode
Teilbereich West 2
(als LSW L 08)
LSW Campingplatz beginnt
Lutjenbrode 2 direkt an der
Nord-/Westseite, 167,206 167,418 2,50 216 bahnlinks SU Radweg
Teilbereich West 2 Latjenbrode
(als LSW L 08)
LSW Orthfeld Kurklinik
Nord-/Westseite, :
Teilbereich West 2 171,223 171,377 2,00 153 bahnlinks
(als LSW L 01)
LSW Im Felde
Sid-/Ostseite
Teilbereich Ost 2 166,090 166,120 2,00 30 bahnrechts
(als LSW L 06)
LSW Mittelhof Unterbrechung der
Sid-/Ostseite LSW
Teilbereich Ost 2 (von
(als LSW L 07) ca. km 167,866
167,805 168,142 2,50 341 bahnrechts bis km 167,872)
wegen
Zugangsbereich
zum
Haltepunkt
LSW GroRRenbrode 1a LSW (Ende)
Sid-/Ostseite schliel3t an die
Teilbereich Ost 2 LSW L 02b an
(als LSW L 02a) 170,217 170,307 4,00 90 bahnrechts

Abtreppung am
LSW-Ende von
4,00 m auf 6,00 m
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Unterlage 1

Hohe Besonderheiten
g der .
. von bis Lange
Bezeichnung Bau-km Bau-km ESW [m] Lage
Uber
SO [m]
LSW GroRRenbrode 1b 170,307 170,500 6,00 197 bahnrechts LSW schliel3t an
Sid-/Ostseite die
Teilbereich Ost 2 LSW L 02a (Ende)
(als LSW L 02b) und
LSW L 02c
(Anfang)
an
LSW GroRRenbrode 1c 170,500 170,622 4 123 bahnrechts LSW
Sid-/Ostseite (Anfang) schlief3t
Teilbereich Ost 2 an die
(als LSW L 02c) LSW L 02b
(Ende) und
an die LSW L 03
(Anfang)
an
Abtreppung von
6,00 m auf 4,00 m
LSW GrofRenbrode 2 170,622 170,870 2,00 252 bahnrechts LSW (Anfang)
Sid-/Ostseite schlie3t an die
Teilbereich Ost 2 LSW L 02c (Ende)
(als LSW L 03) an.
Abtreppung
von 4,00 m
(LSW Anfang)
auf 2,00 m
LSW GrofRenbrode 3 170,923 170,938 2,50 15 bahnrechts LSW (Anfang)
Sid-/Ostseite schlief3t an
Teilbereich Ost 2 SUK 42
(als LSW L 04) (Flugelwand) an

4.3.5.2 Allgemeines zur Larmschutzwand

Unter Bericksichtigung des Gleisquerschnittes, der Lage des Kabelkanales sowie der
Oberleitungsmasttrasse wurde ein Gleisabstand zur Vorderkante LSW von = 3,80 m und
ein Regelpfostenabstand auf der freien Strecke von 500 m gewahlt. Auf
Ingenieurbauwerken (Sonderkonstruktionen) wird der Regelpfostenabstand auf < 2,50 m
reduziert.

Abweichungen ergeben sich aus Zwangspunkten der unterschiedlichen 6rtlichen
Verhaltnisse.

Im Bereich von Gleisiberhdhungen wird der Gleisabstand zur Vorderkante LSW auf
Grund der Verbreiterung des Streckenkdrpers in Abhangigkeit der Gleistiberhéhung
erhoht.

Die Oberleitungsstandorte erhalten eine Umfahrung, in der die Bewegungsfreiheit fir das
Wartungspersonal berticksichtigt wird.

Stand: $3-63-2623 15.01.2025

Seite: 148 von 280



Vorhaben: Unterlage 1

ABS/NBS Hamburg - Libeck — Puttgarden (Hinterlandanbindung FBQ)
Planfeststellungsabschnitt 5.2, Bau-km 165,982 - Bau-km 173,117

Die Larmschutzwand besteht in ihren Einzelteilen aus der Griindung, den Stahlpfosten,
den Sockelelementen (Stahlbeton) und Larmschutzwandelementen (Aluminium). Gegen
Herausheben durch Windsog werden nach Einh&ngen der Larmschutzwandelemente auf
den Pfosten Kappen (Aluminiumblech) aufgesetzt.

Als unteren Abschluss der Larmschutzwand werden Stahlbetonsockelelemente
verwendet. In den Betonsockelelementen werden in bestimmten Abstanden Offnungen,
die als Kleintierdurchlass dienen, vorgesehen. Die Offnungen werden mit einem lichten
Querschnitt von 10 x 30 cm gefiihrt. Der Zugang zur Offnung wird der Gelandesituation
angepasst. Zur Gewahrleistung einer dauerhaften Nutzbarkeit dieser Offnungen werden
die Offnungen mindestens alle 2 Jahre kontrolliert und entsprechend freigehalten.

Die HOhen der LSW betragen zwischen 2,00 m bis 6,00 m tiber Schienenoberkante und
beziehen sich bei Uberhdhten Gleisen auf die nicht tiberhdhte Schiene.

Ab einer LSW-H6he von tber 4,00 m Uber Schienenoberkante wird eine Abtreppung der
LSW bis zu einer LSW-H6he von 3,00 m am Anfang- und am Ende der jeweiligen
Larmschutzwand vorgenommen. Auch die Ubergidnge zwischen zwei LSW-Hohen
werden durch Abtreppungen realisiert.

4.3.5.3 Angaben zur Grindung
Fur die Grindung der Larmschutzwand werden frostfreie Tiefgriindungen vorgesehen.
Die bevorzugte Ausfuhrungsvariante besteht aus Rammstahlrohren, die nach Einsetzen
der Pfosten im oberen Bereich ausbetoniert werden. Alternativ kbnnen auch Bohrpfahle
zur Ausfihrung kommen.

Alternativ in Abhangigkeit der erforderlichen Bautechnologie kénnen auch Bohrpfahle zur
Ausfuhrung kommen.

Die jeweilige Griindung erfolgt nach statischen Erfordernissen und wird im Rahmen der
weiteren Planung festgelegt.

Die im Baubereich vorhandenen Leitungen werden im Rahmen der Planung des
Grundungsrasters berticksichtigt und die erforderlichen Abstdnde zu den jeweiligen
Leitungen eingehalten.

4.3.5.4 Material / Farbgebung
Zum Einsatz kommen Uberwiegend einseitig hochabsorbierende Aluminiumelemente. Die
Hohe der Aluminiumelemente betragt 50 cm.

Die endgultige Farbgebung und Fragen zur Gestaltung werden mit der jeweiligen
betroffenen Stadt/Gemeinde (Gemeinde GrolRenbrode) in den weiteren Planungsphasen
abgestimmt.

Ein Graffitischutz wird vorgesehen.

4.3.5.5 Querungen von Leitungen

Kreuzender Leitungsbestand wird in Abstimmung mit den jeweiligen Leitungstragern
umverlegt. Bei verbleibenden Kreuzungen wird sichergestellt, dass die durch den
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Leitungstrager geforderten Mindestabstande zwischen LSW-Grindung und Leitung
eingehalten werden. Hierzu werden zwei Ausfihrungen vorgesehen.

Ausfihrung 1: Einbau von Kragpfosten
Ausfiihrung 2: Torsionsbalken als Sonderkonstruktion

Die Torsionsbalken werden als einfeldriger Balken ausgefuihrt. Die Ausfuhrung soll in
Stahlbetonbauweise erfolgen. Die Griindung erfolgt mittels Tiefgriindung vorwiegend als
Bohrpfahlgriindung.

Nach derzeitigem Planungsstand sind folgende Sonderkonstruktionen fiir die Querung
von Leitungspaketen erforderlich.

Tabelle 12: Ubersicht Torsionsbalken als Sonderkonstruktion

Lage des Torsionsbalken Bau-km Stutzweite Gesamtlange
LSW L 02c
LSW GroRRenbrode 1c
170,605 12,50 m 13,70 m
LSW L 07
LSW Mittelhof
167,813 11,30 m 13,05 m
167,988 12,60 m 14,40 m
168,051 14,20 m 15,40 m

4.3.5.6 Streckenzuganglichkeit und Rettungskonzept im Bereich von Larmschutzwénden
Allgemeines

Gemall DB-Richtlinie sind Zuwegungen fiir Revisions- und Wartungszwecke in
Larmschutzwénden vorzusehen. Der Abstand zwischen den Zuwegungen sollte ca. 500
m betragen. Zusatzlich sind zu Revisionszwecken weitere Zuwegungen an
Ingenieurbauwerken oder Stitzwanden notwendig.

Zuwegungen fiir Revisionszwecken (Servicetiir) kénnen mit einer lichten Offnung von
> 1,00 x = 2,00 m ausgefuhrt werden.

Durch die Gesamtlangen der jeweiligen LSW-Bereiche werden derzeit keine besonderen
Anforderungen fir zwingend erforderliche Zuwegungen fir Revisions- und
Wartungszwecke fir die freie Strecke gestellt.

Im Rahmen der Planung werden folgende Servicetiren im Bereich der
Sonderkonstruktionen berticksichtigt.
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LSWLO02c km 170,593 im Bereich der Sonderkonstruktion
LSW L 07 km 168,000 im Bereich der Sonderkonstruktion
km 168,042 im Bereich der Sonderkonstruktion

Die Anordnung von Fluchttiren erfolgt auf der Grundlage des Rettungswegekonzepts der
Strecke. Die im Rettungswegekonzept geplanten Zuwegungspunkte befinden sich bis auf
die 5.19 bei Bau-km 170,927 alle au3erhalb der LSW-Bereiche.

Die Rettungszuwegung 5.19 befinden sich unmittelbar im Bereich der
StraReniiberfiihrungen der SU K42 (NordlandstraRe).

Die Fluchttiren werden mit einer lichten Offnung von = 1,60 x = 2,00 m ausgefihrt. Die
Zuwegung zum oOffentlichen Stral3ennetz wird tUber die Boschungstreppen realisiert.

Die beidseitige Zugangs- bzw. Fluchtmdglichkeit im Bereich der LSW ist durchgangig mit
dem 0,80 m breiten Randweg zwischen Gleisanlage und VK LSW (Gleisseite) gegeben.

Eine durchgangige Zuganglichkeit auf der gleisabgewandten Seite (vom Gelande) wird fiir
die Offentlichkeit nicht geschaffen. EinzetreBereiche—Die gleisabgewandte Seite wird
werdenr mit einem Inspektionsweg fir Inspektions- und Wartungszwecke, die nur durch
DB-Mitarbeiter durchgefuhrt werden, ausgestattet. Diese befinden sich vorwiegend
unmittelbar an der LSW. Die Inspektionswege sind mit festen Randwegmaterialien
herzustellen. Im Regelfall betragt die Wegbreite 0,50 m fir LSW mit Héhen < 5,0 m Uber
SOK und 0,80 m fur LSW mit H6hen =5,0 m tiber SOK.

4.3.6 30KV Freileitung

4.3.6.1 Teilprojektdefinition

Die 30-kV-Freileitung Lutjenbrode - Grossenbroderfahre (00-119/129) wird im
Leitungsfeld Mast Nr. 3 — 4 von dem geplanten Streckenneubau mit Elektrifizierung der
DB Netz InfraGO AG im Bau-km 167,94 unterkreuzt. Weiterhin tangiert der geplante
Streckenneubau im Bereich Bau-km 171,3 — 171,5 die 30-kV-Freileitung so, dass die
Elektrifizierung der Bahnstrecke unterhalb der Leiterseile der Freileitung im Leitungsfeld
Mast Nr. 14 — 15 liegt. In beiden Abschnitten sind die Abstande der Freileitung zu der
geplanten Bahnanlage fiir den Bau und den Betrieb beider Anlagen nicht ausreichend, so
dass ein Umbau der Freileitung erforderlich ist. Weitere Angaben zur Definition des
Teilprojekts sind den Unterlagen 7.6 und 10 zu entnehmen.

4.3.6.2 Trassenfindung und -fiUhrung/ Variantenvergleich
Der Umbau des Kreuzungsfeldes im Bereich Mast Nr. 3 — 4 erfordert einen Ersatzneubau
des Abspannabschnitts Mast Nr. 2 — 4, da der Mast Nr. 3 zur Optimierung des kinftigen
Kreuzungswinkels zwischen der 30-kV-Leitung und der geplanten Bahnstrecke nicht
standortgleich ersetzt werden soll. Die 30-kV-Leitung bindet im Umspannwerk
Litjenbrode in das alte Schalthaus ein. Von dort gibt es eine Kabelverbindung zum neuen
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Schalthaus. Nach dem Ersatzneubau soll die Einbindung in das neue Schalthaus direkt
mittels Erdkabel erfolgen, sodass der Mast Nr. 2 als Kabelendmast ausgefiihrt werden
misste. Nach interner Prifung ist eine Kabelverbindung (ohne Verbindungsmuffen) bis
Mast Nr. 4 wirtschaftlich vertretbar, sodass der erforderliche Kabelendmast den Mast Nr.
4 ersetzen soll. Der bestehende Freileitungsverlauf nach Mast Nr. 4n (Kabelendmast)
bleibt unverandert.

Um den Abstand zwischen der geplanten Bahnstrecke mit Elektrifizierung und der
bestehenden Freileitung im Bereich Mast Nr. 14 — 15 zu vergroRern muss der Mast Nr. 14
weiter sudostlich ersetzt werden. Da die benachbarten Maste Nr. 13 und 15 Tragmaste
sind (die nachsten Abspannmaste sind Mast Nr. 4 und 20) missen diese beiden Maste
als Abspannmaste ersetzt werden. Der Mast Nr. 13 steht innerhalb eines Knicks und soll
standortgleich ersetzt werden. Ein Standort auf3erhalb des Knicks wurde verworfen. Ein
neuer Standort norddstlich des Knicks (in Leitungsrichtung) ist nicht méglich, da hierdurch
eine Verlangerung des bestehenden Leitungsfeldes zwischen Mast Nr. 12 und 13
entstehen wirde und der Mast Nr. 12 aus statischen Grinden dann ebenfalls
ausgetauscht werden musste. Ein neuer Standort stidwestlich des Knicks wirde eine
Verlangerung des Leitungsfeldes in Richtung Mast Nr. 14 bedeuten und somit zu héheren
Masten fuihren. Der Eingriff in den Knick wirde hierdurch auch nicht vermieden werden,
da dieser bereits durch den Rickbau des Bestandsmastes erfolgt. Der Mast Nr. 15 wird,
zum Erreichen des erforderlichen Abstands zur geplanten Bahnstrecke, mit
verschobenem Standort in Leitungsrichtung ersetzt.

4.3.6.3 Technische Erlauterungen

4.3.6.3.1 Allgemeines

Freileitungen dienen dem Transport von elektrischer Energie. Es ist zweckmaRig die
Energie in Form von Drehstrom zu tbertragen. Kennzeichen der Drehstromtechnik ist das
Vorhandensein von drei elektrischen Leitern je Stromkreis. Die auch als Phasen
bezeichneten Leiter haben die Aufgabe, die elektrischen Betriebsstrome zu flhren. Die
Leiter stehen gegentber der Erde und gegeneinander unter Spannung. Es handelt sich
um Wechselspannungen mit einer Frequenz von 50 Hertz. Stromkreise werden auch als
Systeme bezeichnet.

4.3.6.3.2 Freileitung
Freileitungen bestehen aus Stitzpunkten (Masten) und Leitern. Da die Leiter sowohl
horizontal als auch vertikal fixiert werden missen, werden die Stitzpunkte hinsichtlich
dieser Funktion unterschieden in die Mastarten Tragmasten (Fixierung der Leiter in
vertikaler Richtung durch Tragketten) und Abspann- bzw. Endmasten (Fixierung der Leiter
in Leitungsrichtung durch Abspannketten).

Die Masten bestehen in diesem Fall aus Tragwerken, d.h. aus einer geordneten
Kombination von zusammengesetzten Elementen (Stahlgittermastform). Fir Tragwerke
wird in den Unterlagen auch der Begriff Gestéange verwendet.
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4.3.6.3.2.1 Leitungsdaten
Die 30-kV-Leitung Lutjenbrode - Grossenbroderfahre 00-119/129 ist eine zweisystemige
(zwei Stromkreise mit je drei Phasen) Freileitung mit Leiterseilen des Typs Al/St 185/30.
Die Maste Nr. 2 — 4 besitzen ein sogenanntes Donaumastbild, alle weiteren Maste ein
sogenanntes Einebenenmastbild. Fir den Ersatzneubau im Bereich Mast Nr. 13n — 15n
kommen standardisiert Leiterseile vom Typ 184-AL1/30-ST1A (analog zur
Bestandsleitung) zum Einsatz.

4.3.6.3.2.2 Mastbilder und -hdhen

Die neu zu errichtenden Masten besitzen das gleiche Mastbild wie die zu ersetzenden
Maste. Der Mast Nr. 4n mit Donaumastbild aus der Gestangereihe A-2-D-2013.1, die
Maste Nr. 13n — 15n mit Einebenenmastbild aus der Gestangereihe A-2-E-2007.1. Diese
Gestangereihen sind fur die im Umbaubereich auftretenden Lasten gemaf der aktuellen
gultigen  Norm der DINEN 50341-2-4 (September 2019) ausgelegt. Die
Hauptabmessungen des verwendeten Gestdnges und der zum Einsatz kommenden
Masttypen sind in der Unterlage 7.6.6 (Mastprinzipskizzen) aufgefuhrt. Die geplanten
Masthohen sind der Unterlage 7.6.5 (Profilplane) zu enthnehmen. Ein Vergleich der neun
und zu demontierenden Masthéhen findet sich in der Unterlage 7.6.8
(Masthohenvergleich).

4.3.6.3.2.3 Isolation

Zur lIsolation der Leiterseile gegenlber dem geerdeten Mast werden Isolatorketten
eingesetzt. An Tragmasten werden Doppeltragketten mit zwei parallelen in
Leitungsrichtung hintereinander angeordneten Isolatoren verwendet. An Abspann- und
Endmasten werden Doppelabspannketten mit zwei parallelen horizontal angeordneten
Isolatoren vorgesehen. Die Isolatoren kdénnen wahlweise aus Porzellan, Glas oder
Kunststoff bestehen. Die Isolation zwischen den Leiterseilen, gegentber Erde und zu
sonstigen Objekten wird durch Luftstrecken sichergestellt, die entsprechend den
Vorschriften dimensioniert sind.

4.3.6.3.2.4 Grundungen und Fundamenttypen
Grundungen sind Teile der Stutzpunkte (Masten) einer Freileitung und gewahrleisten die
Standsicherheit. Sie haben die Aufgabe, die auf die Masten einwirkenden Krafte und
Belastungen mit ausreichender Sicherheit in den Baugrund einzuleiten und gleichzeitig
den Mast vor kritischen Bewegungen des Baugrundes zu schitzen. Entwurf, Berechnung
und Ausfihrung von Grindungen sind nach EN 50341 und den entsprechenden
Folgevorschriften durchzufiihren.

Grindungen konnen als Kompaktgrindungen und als aufgeteilte Grindungen
ausgebildet sein. Kompaktgrindungen bestehen aus einem einzelnen Fundamentkorper
fur den jeweiligen Mast. Aufgeteilte Griindungen haben die Eckstiele der jeweiligen
Masten in getrennten Einzelfundamenten verankert.

Die Unterlage 7.6.7 (Regelfundamente) gibt einen grafischen Uberblick tber die im
Leitungsbau géangigsten Fundamenttypen.

Stand: $3-63-2623 15.01.2025 Seite: 153 von 280



Vorhaben: Unterlage 1

ABS/NBS Hamburg - Libeck — Puttgarden (Hinterlandanbindung FBQ)
Planfeststellungsabschnitt 5.2, Bau-km 165,982 - Bau-km 173,117

Die Festlegung der Grindungsart ist abhéngig von der drtlichen Baugrundeigenschaften.
Im Zuge der Ausfuhrungsplanung werden Baugrunderkundungen durchgefihrt, auf
dessen Grundlage die spatere Grindung dimensioniert und berechnet wird. Zum jetzigen
Zeitpunkt kann eine Festlegung der Griindung noch nicht erfolgen. Der Vorhabentrager
geht aber davon aus, dass im Bereich des Ersatzneubaus vorrangig aufgeteilte
Grundungen mittels Pfahlgriindungen (Tiefengriindungen) zum Einsatz kommen werden.

4.3.6.3.2.5 Korrosionsschutz
Die fur den Freileitungsbau verwendeten Werkstoffe Stahl und Beton sind den
verschiedensten Angriffen und Belastungen durch Mikroorganismen, atmospharischen
Einfliissen sowie durch aggressive Wéasser und Boden ausgesetzt.

Zu ihrem Schutz sind in den unterschiedlichen giltigen Normen, unter Beriicksichtigung
des Umweltschutzes, entsprechende vorbeugende MalRnahmen gefordert, um die
jeweiligen Materialien vor den zu erwartenden Belastungen wirkungsvoll zu schiitzen und
damit nachhaltig die Standsicherheit zu gewéahrleisten.

Fiur die neu zu errichtenden Bauteile, wie Masten und deren Zubehér gelten folgende
Festlegungen:

e Masten und deren Zubehdr werden feuerverzinkt oder ab Werk vorbeschichtet auf
die Baustelle geliefert und anschlieRend mit [6semittelarmen, schwermetallfreien
Beschichtungsstoffen nachbeschichtet

e Armaturen fiur die Freileitungsanlagen werden feuerverzinkt geliefert und ohne
Beschichtung eingebaut

In den Ausfiihrungsplanungen fur die Freileitungen werden detaillierte Anweisungen Uber
den Korrosionsschutz insbesondere die Vorbereitung und Gestaltung der Baustelle, der
Vorbereitung des Materials, Transport und Lagerung der Beschichtungsstoffe sowie deren
fachgerechte Entsorgung formuliert und den ausfiihrenden Firmen aufgegeben.

Es werden ausschliel3lich zugelassene Materialien verwendet und alle rechtlichen
Auflagen eingehalten.

4.3.6.3.2.6 Erdung
Die Stahlgittermasten sind zur Begrenzung von Schritt- und Beriihrungsspannungen zu
erden. Die hierzu notwendigen Erdungsanlagen bestehen aus Erdern, Tiefenerder und
Erdungsleitern. Sie sind nach DIN EN 50341 dimensioniert.

4.3.6.3.2.7 Schutzbereich
Der Schutzbereich dient dem Schutz der Freileitung und stellt eine durch Uberspannung
einer Leitung dauernd in Anspruch genommene Flache dar. Die Ausbildung des
Schutzbereiches kann parabolisch oder parallel sein (siehe Abbildung 4).

Die Schutzbereichsbreite ergibt sich dadurch, dass das gro3tmogliche Ausschwingen des
aulReren Leiterseils bei einer Leiterseiltemperatur von +40° C, Nennzugspannung und
Sicherheitsabstanden gemaf EN 50341 lotrecht auf die Grundstucksflache projiziert wird.
Die Ausschwingung des Leiterseils ist damit an den Festpunkten (Masten) stets am
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kleinsten und in Feldmitte (maximaler Abstand zwischen zwei Masten) am groR3ten. Die
sich ergebenden, parabolischen Schutzbereiche sind in den Anlagen 5 und 7.6.4
(Grunderwerbsplan / Grunderwerbsplan 30-kV-Freileitung) mafistablich dargestellt.

Die Schutzbereichsflachen sind im Grunderwerbsverzeichnis (Anlage 6) und in den
Grunderwerbsplanen als dauernd in Anspruch zu nehmende Flachen erfasst.
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Abbildung 40: Parabolischer (links) und paralleler (rechts) Schutzbereich einer Freileitung

4.3.6.3.3 Kabelleitung

4.3.6.3.3.1 Leitungsdaten 30-kV-Leitung Lutjenbrode - Grossenbroderféhre
Der Ersatzneubau der 30-kV-Leitung Lutjenbrode — Grossenbroderfahre 00-119/129
erfolgt zwischen dem UW Litjenbrode und Mast Nr. 4n (Kabelendmast) als
Erdkabelleitung. Zur Stromibertragung kommen zwei Systeme mit je drei Erdkabeln des
Typs NA2XS(FL)2Y 1x630 zum Einsatz. Erganzend werden Leerrohre fir
Fernmeldekabel im Trassenbereich mitverlegt.

4.3.6.3.3.2 Kabelanordnung und -verbindung
Die Kabel bzw. die Schutzrohre werden bei offener Bauweise (Kabelgraben)
nebeneinander mit einem Systemabstand von 1m verlegt. Bei Bohrungen werden die drei
Schutzrohre eines Systems im Dreieck zusammengefuhrt und der Systemabstand auf 5m
erweitert. Im Kreuzungsbereich der geplanten Bahnstrecke werden die Schutzrohre
zusatzlich aus statischen Grinden je System in einem Stahlrohr (Mantelrohr) geftihrt. Die
Mantelrohre besitzen einen lichten Abstand von 3,5 m.

4.3.6.3.3.3 Isolation
Die Erdkabel sind aus mehreren Schichten aufgebaut und mittels eines Kunststoffs gegen
das Erdreich isoliert. Zusatzlich befindet sich ein Drahtgitter (Erdungsschirm) innerhalb
des Kabels, welches das elektrische Feld um den Leiter gegen die Umgebung abschirmt.

4.3.6.3.3.4 Schutzbereich
Der Schutzbereich dient dem Schutz der Kabel (Leitung) und stellt eine dauernd in
Anspruch genommene Flache im Bereich der Leitung dar. Der Schutzbereich verlauft in
der Regel mit 5 m Abstand parallel zur Systemachse. Die Schutzbereichsflachen sind im
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Grunderwerbsverzeichnis (Unterlage 6) und in den Grunderwerbsplanen (Unterlage 5) als
dauernd in Anspruch zu nehmende Flachen erfasst.

4.3.6.3.3.5 Wasserhaltung

Wasserhaltungen sind im Leitungsbereich planmafig vorgesehen. Zur Grindung der
Masten und zur Herstellung des Kabelgrabens ist die kiinstliche Trockenlegung z.B. durch
Sammeln und Abpumpen von eindringendem Oberflachenwasser. Diese Mal3nahmen
sind baubedingt zeitlich befristet. Die Wasserhaltung entlang der Kabeltrasse wird immer
nur in dem Bereich erforderlich, in dem die Tiefbauarbeiten stattfinden und dauern nur
einige Tage. In der Unterlage 7.6.11.1 (Wasserhaltungskonzept 30-kV-Leitung) werden
die vorhabenbezogenen wasserwirtschaftlichen Malinahmen geplant und erlautert.

4.3.6.3.3.6 Wegenutzung

Wahrend der gesamten Bau- und Betriebsphase ist fur die Erreichbarkeit des Vorhabens
die Benutzung offentlicher Stralen und Wege notwendig. Im Wegenutzungsplan
(Unterlage 7.6.2) sind die nicht klassifizierten Straf3en und Wege sowie die nicht allgemein
fur die Offentlichkeit freigegebenen Wege gekennzeichnet, die bei Bedarf ebenfalls
genutzt werden. Die Schutzbereiche der Leitungen dienen grundsatzlich als Zufahrten zu
den Masten und als Baufelder. Reichen die in den Unterlagen aufgefhrten und
dargestellten Schutzbereichsbreiten hierfir nicht aus, so sind dartber hinaus
Baufreihalteflachen als temporér genutzte Flachen eingezeichnet. Die Zuganglichkeit der
Schutzbereiche von StraBen und Wegen wird wo erforderlich durch Zuwegungen
ermdglicht, die zudem auch der Umgehung von Flachen fir den Naturschutz
(Tabuflachen) bzw. Hindernissen wie z.B. Knicks, Graben etc. dienen. Die notwendigen
temporaren (baubedingten) und dauerhaften (betriebsbedingten) Zuwegungen sind in den
Grunderwerbsverzeichnis und -plane (Unterlage 5, 6 und 7.6.4) dargestellt und erfasst.
Es werden grundséatzlich vorhandene Zufahrten und Knickdurchbriiche der Landwirtschaft
genutzt. Die Zuwegungen auf landwirtschaftlich genutzten Flachen werden mit
temporaren Bauwegen (z.B. Baggermatten, Holzbohlen, Stahlplatten) ausgelegt, welche
nach der Baumalnahme riuckstandsfrei zurickgebaut werden. Ein Ausbau (z.B.
Verbreiterung der Wege mit Schotter) ist nicht vorgesehen.

4.3.6.4 Regelwerk und Richtlinien
Die Durchfiihrung der Baumalnahmen erfolgt nach den einschlagigen, anerkannten
Regeln der Technik und den technischen Baubestimmungen, den DIN- und EN-Normen.

Die Bemessung und Konstruktion der Freileitungen — wie Dimensionierung, Griindung und
Ausfuhrung — erfolgt nach DIN EN 50341.

Fur die Ausfuhrung der Bautéatigkeiten sind die Stahlbau-, Grundbau- und
Stahlbetonvorschriften in Anlehnung an die Anforderungen der DIN EN 50341-2-4 giiltig.

Der Beton entspricht EN 206-1/ DIN 1045-2. Der Stahlbau wird nach DIN 18800 und EN-
Normen fir die Stahlsorten ausgefuhrt.

Fiur den spateren Betrieb gilt insbesondere DIN VDE 0105-100 — Betrieb von elektrischen
Anlagen.
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4.3.6.5 Beschreibung der BaumalRnahmen

Es wird im Folgenden der Bauablauf fiir den Neubau einer Freileitung bzw. eines Kabels
und dem Riickbau einer Freileitung beschrieben

4.3.6.5.1 Allgemeines

4.3.6.5.1.1 Wegenutzung, Zuwegungen und Arbeitsflachen
Fur die gesamte Bau- und Betriebsphase ist fir die Erreichbarkeit des Bauvorhabens die
Benutzung offentlicher und privater StraBen und Wege notwendig. Dort wo die Stral3en
und Wege keine ausreichende Tragfahigkeit oder Breite besitzen, werden MalRhahmen
zum Herstellen der Befahrbarkeit festgelegt und durchgefiihrt.

Abseits der Strallen und Wege werden wahrend der Bauausfiihrung zum Erreichen der
Arbeitsflachen die bezeichneten tempordren und dauerhaft dinglich gesicherten
Zuwegungen vorubergehend in Anspruch genommen. Im spateren Betrieb werden
lediglich die dauerhaft dinglich gesicherten Schutzbereiche und Zuwegungen fir
Inspektionen und Instandsetzungen genutzt. Dies erfolgt mit unterschiedlichen Geréaten in
Abhangigkeit vom Baufortschritt. Die eingesetzten Gerate sind in der Regel
gelandegangig. Dauerhaft befestigte Zufahrtswege sowie Lager- und Arbeitsflachen
werden vor Ort nicht hergestellt. Gegebenenfalls erforderliche Verrohrungen von Graben
zum Zwecke der Uberfahrt wahrend der Bauphase oder im Betrieb sind in den
Grunderwerbsplanen (Unterlage 5 und 7.6.4) verzeichnet und im Bauwerksverzeichnis
(Unterlage 4) aufgelistet.

Provisorische Fahrbahnen, temporare Verrohrungen, ausgelegte Arbeitsflachen und
Leitungsprovisorien werden vom Vorhabentrdger nach Abschluss der Arbeiten ohne
nachhaltige Beeintrachtigung des Bodens wieder aufgenommen bzw. entfernt und der
urspriingliche Zustand wieder hergestellt.

Vor Beginn und nach Abschluss der Arbeiten wird in Abstimmung mit den zustandigen
Eigentimern bzw. Nutzern der Zustand von Strafl3en, Wegen, Flurstiicken und Drainagen
(ggf. durch vereidigte Sachverstandige) festgestellt und unbeabsichtigter Schaden infolge
der Arbeiten behoben oder in Geld entschadigt.

4.3.6.5.1.2 Leitungsprovisorium
Zur Aufrechterhaltung der Stromversorgung wahrend der Bauzeit wird der Stromfluss tber
Provisorien gefuihrt. Die Provisorien werden in der Regel als Freileitungsprovisorium
errichtet und fihren um die Baubereiche der Neubaumaste in der Bestandstrasse vorbei.

Ein Freileitungsprovisorium besteht aus einem sogenannten Baukastensystem, welches
ohne Grindung aufgestellt wird. Die auftretenden Kréfte werden mittels Verankerungen
mit Stahlseilen in das Erdreich abgefihrt.

Da sich die am Markt verfligbaren Provisorien in ihrer Bauart unterscheiden, ist die genaue
technische Ausfiihrung des Provisoriums vom ausfiihrenden Bauunternehmen abhangig.
Die erforderlichen temporaren Flacheninanspruchnahmen sind in Unterlage 5 bzw. 7.6.4
(Grunderwerbsplan) enthalten.
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4.3.6.5.1.3 Gesamtbauzeit
Die Gesamtmal3hahme unterteilt sich in zwei Baustellenbereiche (UW Litjenbrode bis
Mast Nr. 5 und Mast Nr. 12 bis 16). Die erforderlichen Arbeiten an einem Mast (exklusive
Seilzugarbeiten) summieren sich je nach Mastart, Standort und Witterungsbedingungen
auf ca. 5 bis 8 Wochen.

Die Arbeiten auf der Kabelstrecke unterteilen sich in den Bereich mit Spihlbohrung und
den in offener Bauweise. Fur die Errichtung der Kabelleitung wird eine Bauzeit von ca. 8
Wochen erwartet.

Fur die Errichtung des Vorhabens wird eine Gesamtbauzeit von ca. 10 - 20 Wochen
angesetzt.

4.3.6.5.2 Freileitung

4.3.6.5.2.1 Vorbereitende Ma3nahmen und Grindung
Zur Auswahl und Dimensionierung der Griindungen sind als vorbereitende Malinahmen
Baugrunduntersuchungen notwendig. Mit geeigneten Geraten sind die Standorte
anzufahren und zu untersuchen.

Der erste Schritt zum Bau eines Mastes ist die Herstellung der Grindung. Dazu werden
die genaue Lage des Mastes sowie die Eckpunkte vor Ort eingemessen und abgestecki.

Im Falle von Tiefengrindungen werden an den Eckpunkten Stahlrohre in den Boden
eingebracht. Dies erfolgt entweder mit einer Ramme (Rammpfahlgriindung), oder mittels
einer erschitterungsfreien Bohrung (Bohrpfahlgriindung). Die Geratschaften befinden
sich auf einem Raupenfahrwerk mit einer guten Gelandegangigkeit. Nach ausreichender
Standzeit wird stichprobenartig die Tragfahigkeit der Pfahle durch Zugversuche tberprift.
Nach erfolgreichem Abschluss der Prifungen erfolgen die Montage der Mastunterteile
und die Herstellung der Stahlbeton-Pfahlkopfkonstruktionen.

Im Falle von Flachgriindungen erfolgt die Herstellung der Mastgriindung durch Ausheben
von Baugruben mittels Bagger. Uberschiissiges Bodenmaterial wird abgefahren und
fachgeregt entsorgt. Eine Wasserhaltung zur Sicherung der Baugruben wird eingerichtet.
AnschlieRend werden die Fundamentverschalung, Bewehrung, der Beton sowie die
Mastunterkonstruktion eingebracht.

4.3.6.5.2.2 Montage Gittermasten

Nach Fertigstellung der Griindung werden die Gittermasten in Einzelteilen bzw. teilweise
vormontiert an die Standorte transportiert. Zum Transport werden den Ortlichen
Verhdltnissen angepasste Fahrzeuge verwendet. Die einzelnen Schisse der
Gittermasten werden vor Ort vormontiert. Dazu ist lediglich der Einsatz von leichtem
Hebegerat erforderlich. Das Aufstellen der einzelnen Mastschiisse und die Montage zu
einem vollstindigen Mast erfolgt mit Hilfe eines Mobilkrans. Die Grof3e des Mobilkrans ist
abhangig von der Masthdéhe und dem Mastgewicht.
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4.3.6.5.2.3 Montage Isolatorketten
Die Isolatorketten werden aus mehreren Einzelbauteilen in der Regel auf dem Lagerplatz
vormontiert und mit leichten gelandegangigen Fahrzeugen zu den Maststandorten
transportiert. Dort werden sie noch am Boden an die vormontierten Quertragern des
Mastes gehangt. Die Quertrager werden zusammen mit den Isolatorketten mit Hilfe des
Mobilkrans wahrend der Mastmontage an den Mastschaft montiert.

4.3.6.5.2.4 Montage Beseilung
Nach Abschluss der Mastmontage erfolgt der Seilzug nacheinander jeweils in den
einzelnen Abspannabschnitten der Freileitungen. An dem einen Ende eines
Abspannabschnittes befindet sich der Trommelplatz mit den neuen Seilen auf
Stahltrommeln, am anderen Ende der Windenplatz mit den Seilwinden zum Ziehen der
Seile.

Vor dem Seilzug werden an den Isolatorketten der Tragmasten (T) eines
Abspannabschnitts Laufréder anstelle der spateren Tragklemmen eingehangt. Diese
werden mit Hilfe von Montagewinden montiert. AnschlieBend werden leichte
Kunststoffseile von Mast zu Mast Uiber die gesamte Lange eines Abspannabschnitts durch
die Laufrader geflhrt. Dies erfolgt entweder zu Fu3, per (Leichtkraft-)Fahrzeug (z. B.
Quad) oder unter Einsatz eines Helikopters.

Mit Hilfe der Kunststoffseile und Seilwinden am Windenplatz werden Stahlseile vom
Trommelplatz her Uber die Laufrader des Abspannabschnitts gezogen. Diese dienen als
Vorseile fur den eigentlichen Seilzug.

Die neuen Leiterseile der Freileitung werden mit Hilfe des vorher eingezogenen
Stahlvorseils in den Abspannabschnitt eingezogen. Dabei wird die Zugspannung des Seils
durch eine Bremse an der Seiltrommel so gehalten, dass das Seil wahrend des Seilzugs
keine Boden- bzw. Gebaudeberthrung hat. Nach Abschluss des Seilzuges wird der
Durchhang der Seile durch Regulierung der Seilzugspannung an den Abspannmasten auf
die vorgeschriebene Hohe eingestellt. AbschlieRend werden die Seile an den Trag- und
Abspannmasten eingeklemmt sowie Blndelleiterabstandshalter und soweit erforderlich
Bedampfungseinrichtungen eingebaut. Die Montage von Erdseilen und Erdseilluftkabeln
erfolgt in analoger Art und Weise.

Um Beeintrachtigungen zu vermeiden und eine Gefahrdung wahrend der Seilzugarbeiten
auszuschlieBen, werden an allen relevanten Stellen wie z.B. Kreuzungen von
Verkehrswegen SicherungsmalRnahmen getroffen. Diese bestehen in der Regel aus
Gerusten, die seitlich neben den Verkehrswegen angeordnet werden. Die Gerliste
verhindern das unkontrollierte Durchhangen der Seile in das Lichtraumprofil eines
Verkehrswegs oder anderen Objektes. Bei flieRendem Verkehr werden die
Lichtraumprofile der Verkehrswege nicht beeintrachtigt.

Die Schutzgeruste werden innerhalb der dinglich gesicherten Schutzbereiche errichtet.
Sofern die Schutzbereiche zur Errichtung der Schutzgeruste nicht ausreichen, werden die
zusatzlich bendétigten Flachen als Baufreihalteflachen in den Planen ausgewiesen.
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Autobahnen und Eisenbahnstrecken werden durch Stahlgertste mit Sicherheitsnetz
geschitzt. Fur die Herstellung und den Rickbau des Netzes wird eine sehr kurze
Sperrung der Verkehrsanlage vorgesehen, welche mit dem zustéandigen Betreiber vor
Baubeginn abgestimmt wird. Die Ubrigen Straf3en und Wege werden mit Gerusten in
Leichtbauweise, z.B. Holz, gesichert, bzw. die Stralen und Wege kurzfristig in
Abstimmung mit den zustandigen Behdrden gesperrt.

Abbildung 41: Schutzgerist (links) und Schutzgerust in Leichtbauweise (rechts)

4.3.6.5.2.5 Korrosionsschutz

Zum Schutz gegen Korrosion werden Stahlgittermasten von Freileitungen feuerverzinkt
ausgefiihrt. Um eine Abwitterung des Uberzuges aus Zink zu verhindern, ist zusétzlich
eine farbige Beschichtung notwendig. Der Farbton der Beschichtung ist DB 601 (griin)
oder RAL7033. Die Beschichtung kann entweder bereits ab Werk oder nach Abschluss
der Montagearbeiten vor Ort an den montierten Mastbauwerken aufgebracht werden. Im
Falle einer werksseitigen Vorbeschichtung sind nach der Montage noch Restarbeiten an
den Verbindungspunkten der einzelnen Mastteile notwendig. Es werden l6semittelarme,
schwermetallfreie Beschichtungsstoffe fachgerecht eingesetzt.

4.3.6.5.2.6 Ruckbaunahmen
Die Ruckbaumalnahmen beinhalten die Demontage, Beseitigung und fachgerechte
Entsorgung samtlicher Seile, Armaturen und Maste. Die Fundamente werden bis zu einer
Tiefe von 1,2 m unter Terrain entfernt. Das Abbruchmaterial wird fachgerecht entsorgt
bzw. der Wiederverwendung zugefiihrt. Unvermeidbare sowie unbeabsichtigte Schaden
infolge der Arbeiten werden in Abstimmung mit den zustandigen Eigentimern bzw. Nutzer
behoben.

4.3.6.5.3 Kabelleitung
Die Baumalinahme wird grundlegend in zwei aufeinander aufbauende Bauphasen
unterteilt. In der ersten Bauphase ,Tiefbau® erfolgt die Herstellung der
Kabelschutzrohranlage. Die Verlegung der Kabelschutzrohre erfolgt Uberwiegend in
offener Bauweise in einem ca. 2 m breiten Leitungsgraben mit einer Grabensohlentiefe
von bis zu 1,75 m.

Fur die Querung von Stral3en, Fremdleitungen, Gewdasser sowie einiger besonders
schitzenswerter Bereiche ist vornehmlich die geschlossene Bauweise mittels
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Horizontalspulbohrverfahren (HDD = horizontal directional drilling) vorgesehen. Zur
Kennzeichnung der Trasse insbesondere an Kreuzungspunkten wird eine entsprechende
Beschilderung mit Hinweisschildern angebracht.

Nach Fertigstellung des Schutzrohrsystems werden in einer zweiten Bauphase
.Kabelsystem" die Kabel auf der gesamten Streckfiihrung in die Schutzrohre eingezogen.
SchlieB3lich werden die Kabelmontagen im UW Litjenbrode und amm Kabelendmast Nr.
4N durchgefihrt.

4.3.6.5.3.1 Verlegung im offenen Graben

Die Verlegung der Schutzrohrsysteme erfolgt entlang der Kabeltrasse in einzelnen
Arbeitsschritten. Der Graben wird auf einer Lange von bis zu 200 m ausgehoben. Dabei
werden die unterschiedlichen Bdden getrennt voneinander neben dem Graben gelagert.
Die Leerrohre werden in den Graben gelegt und positioniert. Da die Rohre eine maximale
Lange von etwa 12 m besitzen, werden mehrere Rohre miteinander im Graben
verbunden. Nachdem die Rohre gegen eindringendes Wasser und Schmutz geschutzt
sind, wird der Graben wieder verfillt. Auf diese Weise wird die gesamte Kabelstrecke
schrittweise mit Leerrohren versehen. Die Qualitdt der ErdbaumalRnahmen insbesondere
im Bereich der Leitungszone (Bereich um die Leerrohre) beeinflusst maRgebend die
Betriebssicherheit, die Nutzungskapazitat und bestimmungsgemalle Nutzungsdauer der
30-kV-Kabelanlage. Wesentlichen Einfluss auf die Qualitdt nehmen:

o Eignung des verwendeten Bodens als Bettungsmaterial fir die Leitungszone

e Einhaltung der Regelabstande der Kabelschutzrohre

o sorgfaltige Verdichtung des Bettungsmaterials zwischen, neben und oberhalb
der Kabelschutzrohre

Sollte das vorhandene Erdreich als Bettungsmaterial in der Leitungszone nicht geeignet
sein, so wird in diesem Bereich entsprechendes Material eingebracht. Uberschiissiger
Boden wird fachgerecht abgefahren.

4.3.6.5.3.2 Verlegung mittels Bohrung
Mittels des Horizontalspulbohrverfahrens (HDD) koénnen die Kabelschutzrohre
unterirdisch verlegt werden, ohne dazu einen offenen Graben herstellen zu missen. Dazu
werden am Anfang und Ende des gewilnschten Leitungsabschnittes Start- bzw.
Zielgruben hergestellt. Die Horizontalspilbohranlage bohrt dann mit einem geeigneten
Bohrkopf in Richtung Zielgrube. Der standardméaRige Ablauf einer Horizontalsptilbohrung
gliedert sich in drei Arbeitsschritte:

e Pilotbohrung
o R&umen (Aufweitbohrung)
e Einziehen der Schutzrohre

Mit einem relativ dinnen Pilotbohrgestidnge wird in einem ersten Arbeitsgang eine
Bohrung mit geringem Durchmesser hergestellt. Hierzu wird eine aus Wasser,
Spezialbentonit und teilweise mit Additiven versetzte Spulflissigkeit eingesetzt, das den
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Materialtransport vornimmt, den Bohrkopf kihlt, fir Reduktion der Reibung sorgt und
gleichzeitig den Bohrkanal stabilisiert.

Anschlieend wird am Austrittspunkt ein Raumer und ein zweites Gestange montiert und
das Bohrgestange in Richtung des Eintrittspunktes zurtickgezogen. Dieses stellt sicher,
dass das Bohrgestange standig auf der kompletten Lange im Bohrkanal vorhanden ist. In
Abhangigkeit von den geologischen Untergrundverhaltnissen werden durch den Raumer
ein oder mehrere Aufweitungsvorgange hintereinander durchgefiihrt, wobei der in der
Spilflussigkeit enthaltene Spezialbentonit den Bohrkanal stabilisiert.

In einem abschliel3enden Arbeitsgang erfolgt der Einzug der Schutzrohre. Dazu wird das
Schutzrohr, das vorab in der erforderlichen Bohrlange ausgelegt und aus Rohrsegmenten
zusammengeschweildt (Stumpfschweil3verfahren) wurde, mit dem R&umer verbunden
und mittels des Bohrgestanges durch den Bohrkanal gezogen. Die eingezogenen Rohre
werden mit den Leerrohren aus der offenen Bauweise verbunden.

Der im Zuge des Horizontalspllbohrverfahrens anfallende Bohrschlamm wird an den
Start- und Zielgruben aufgefangen und entsprechend den geltenden Vorschriften der
fachgerechten Entsorgung zugefihrt. Der Bohrschlamm wird ggf. vor Ort in einer mobilen
Recyclinganlage aufbereitet, das Gberschissige Bohrklein schlieZlich nach den geltenden
Vorschriften fachgerecht entsorgt bzw. verwertet.

4.3.6.5.3.3 Kabel- und Muffenmontage
Nach Fertigstellung der Kabelschutzrohranlage werden die Kabel zwischen dem UW und
Mast Nr. 4n eingezogen, die Kabelenden mit Kabelendverschliissen ausgestattet und mit
dem Leitungsnetz verbunden.

4.3.6.6 Betrieb der Leitung

Mit Inbetriebnahme der Leitung werden die Leiter unter Spannung gesetzt und tUbertragen
fortan den elektrischen Strom und damit elektrische Leistung. Die Leitungen sind auf viele
Jahre hinaus wartungsfrei und werden durch wiederkehrende Prifungen (Inspektionen)
auf ihren ordnungsgeméflen Zustand hin Uberprift. Dabei wird bei Freileitungen auch
darauf geachtet, dass die Vegetation nicht in die Leitung wéachst. Instandhaltungs-
mafinahmen des Vorhabentragers sorgen dafir, dass bei abweichenden Zustanden der
Sollzustand wieder hergestellt wird.

4.3.6.7 Immissionen
Im Bereich von elektrischen Leitungen treten auf Grund der unter Spannung stehenden
und Strom fuhrenden Leiterseile/Kabel elektrische und magnetische Felder auf. Es
handelt sich um Wechselfelder mit einer Frequenz von 50 Hertz (Hz). Diese Frequenz
gehdrt zum so genannten Niederfrequenzbereich.

Die starksten Felder treten im Nahbereich der Leitung — bei Freileitungen zwischen den
Masten am Ort des geringsten Bodenabstandes der Leiterseile — auf. Die Starke der
Felder nimmt mit zunehmender seitlicher Entfernung von der Leitung schnell ab.
Elektrische Felder kénnen durch elektrisch leitfahige Materialien, z.B. durch bauliche
Strukturen oder Bewuchs, gut abgeschirmt werden. Daher treten aufgrund einer
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Schirmung im Mantel von Erdkabeln keine elektrischen Felder auf3erhalb von
Erdkabelleitungen auf. Magnetfelder hingegen kdénnen anorganische und organische
Stoffe nahezu ungestort durchdringen.

Zum Schutz der Allgemeinheit und der Nachbarschaft vor schadlichen
Umwelteinwirkungen sind gemafR 26. Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (Verordnung Uber elektromagnetische Felder - 26. BImSchV)
Niederfrequenzanlagen so zu errichten und zu betreiben, dass sie bei hdchster
betrieblicher Auslastung an Orten, die zum nicht nur voriibergehenden Aufenthalt von
Menschen bestimmt sind, die festgelegten Grenzwerte nicht Gberschreiten. Von der
Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft fir Immissionsschutz wurden Hinweise zur
Durchfiihrung der 26. BiImSchV festgelegt, in welcher solche Orte benannt und der
Einwirkungsbereich von Leitungen definiert werden. Im Einwirkungsbereich des
Ersatzneubaus befinden sich keine maRgeblichen Immissionsorte. Daher ist ein Nachweis
auf Einhaltung der Grenzwerte gemaR 26. BImSchV nicht erforderlich.

Nach § 4 Abs. 2 der 26. BImSchV sind bei Errichtung und wesentlicher Anderung von
Niederfrequenzanlagen die Mdglichkeiten auszuschopfen, die von der jeweiligen Anlage
ausgehenden elektrischen, magnetischen und elektromagnetischen Felder nach dem
Stand der Technik unter Bertcksichtigung von Gegebenheiten im Einwirkungsbereich zu
minimieren. Welche Mdglichkeiten dies im Einzelnen sind, wird seit dem 26.02.2016 Uber
eine Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur Durchfihrung der Verordnung Uber
elektromagnetische Felder 26. BImSchV (26. BImSchVVwV) konkretisiert. Im
Einwirkungsbereich der Erdkabelleitung sowie des Ersatzneubaus zwischen Mast Nr. 13n
und 15n liegen keine mal3geblichen Minimierungsorte. Der Mast Nr. 4n ersetzt den
bestehenden Mast Nr. 4 am gleichen Ort. Der neue Mast wird im gleichen Mastbild
(Donau) wie der Bestandsmast hergestellt, sodass sich keine wesentliche Anderung an
der Freileitung ergibt. Eine Minimierungsprifung gemaf 26.BImSchVVwyV ist somit nicht
erforderlich.

Beim Bau und Riickbau kommt es temporar zu baubedingten Schallemissionen. Alle
erforderlichen Gerate und Maschinen haben grundsatzlich der Gerate- und
Maschinenlarmschutzverordnung vom 06.09.2002 sowie seit dem 03.01.2006 der zweiten
Stufe der Richtlinie 2000/14/EG zu entsprechen. Die zum Einsatz kommenden Baugerate
entsprechen den Schallschutzauflagen fir den Einsatz im stadtischen Bereich. Es
kommen schallgeschitzte  Aggregate zum  Einsatz. Somit werden die
Immissionsrichtwerte gemafd Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen
Bauldrm (AVV Baularm) eingehalten.

4.3.6.8 Grundsticksinanspruchnahme und Leitungseigentum

4.3.6.8.1 Allgemeine Hinweise
Die Grundsticke, die fur die BaumalRnahmen und den spéteren Betrieb der Freileitung in
Anspruch genommen werden, sind im Grunderwerbsplan (Unterlage 5 und 7.6.4)
dargestellt sowie im Grunderwerbsverzeichnis (Unterlage 6) aufgelistet.
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Grundsticke der Leitungstrasse werden dauerhaft durch Stitzpunkte/Masten und
Uberspannungen in Anspruch genommen. Fiir den Bau und den Betrieb der Freileitung
ist beiderseits der Leitungsachse ein Schutzbereich erforderlich, damit die
Sicherheitsabstadnde geman der Norm DIN EN 50341 eingehalten werden kénnen.

4.3.6.8.2 Dauerhafte Inanspruchnahme von Grundsticken; dinglich gesicherte
Nutzungsbeschrankung

Zur dauerhaften, eigentimerunabhdngigen rechtlichen Sicherung der Leitung ist die
Eintragung einer beschrankten personlichen Dienstbarkeit in Abteilung 1l des jeweiligen
Grundbuches erforderlich. Die Eintragung erfolgt fir die von der Leitung Uberspannte
Flache einschlielich des Schutzbereiches der Leitung sowie fir Maststandorte und
dauerhafte Zuwegungen.

Voraussetzung fur die Eintragung einer beschrankten persoénlichen Dienstbarkeit im
Grundbuch ist eine notariell beglaubigte Bewilligungserklarung des jeweiligen
Grundstuckseigentimers. Im Falle der Nichterteilung der Bewilligung stellt der
Planfeststellungsbeschluss die Grundlage fir die Enteignung in einem sich
anschlielienden Enteignungsverfahren dar.

Die Dienstbarkeit gestattet dem Vorhabentrédger den Bau und den Betrieb der Leitung.
Erfasst wird insoweit die Inanspruchnahme des Grundstiickes u. a. durch Betreten und
Befahren zur Vermessung, Baugrunduntersuchung, Mastgriindung, -montage, Seilzug,
Korrosionsschutzarbeiten und samtliche Nebentatigkeiten wahrend der
Leitungserrichtung sowie die Nutzung des Grundstiickes wahrend des Leitungsbetriebes
fur Begehungen und Befahrungen zu Kontrollzwecken, Inspektions- und Instandsetzungs-
arbeiten.

Eigentumsrechtliche Beschrankungen ergeben sich zudem daraus, dass Baume und
Straucher nicht im Schutzbereich der Leitung belassen werden dirfen bzw. vom Vor-
habentrager zuriickgeschnitten werden dirfen, Bauwerke und sonstige Anlagen nur im
Rahmen der jeweils gliltigen Abstandsnorm — aktuell DIN EN 50341 — und nach vorheriger
schriftlicher Zustimmung des Vorhabentragers errichtet werden dirfen sowie sonstige
leitungsgefahrdende Verrichtungen, etwa betriebsgefahrdende Annéherungen an die
Leiterseile durch Aufschittungen, untersagt sind.

Grundsatzlich ist der Vorhabentrager bei der Errichtung von Bauwerken im Schutzbereich
der Leitung anzufragen. Samtliche Bauvorhaben, Anpflanzungen oder Aufschittungen,
aus denen eine Unterschreitung des Mindestabstands zur Leitung entstehen kdnnten,
sind zu unterlassen.

4.3.6.8.3 Vorubergehende Inanspruchnahme; Gestattungsvertrage
Bei Flursticken, die nur voribergehend in Anspruch genommen werden, ist eine
grundbuchliche Sicherung nicht erforderlich.

Die wahrend der Bauausfihrung der Leitung nur voribergehend in Anspruch
genommenen Zufahrtswege werden Uber Gestattungsvertrage mit den jeweiligen Eigen-
timern im Vorfeld rechtlich gesichert. Kommt eine vertragliche Einigung nicht zustande,
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stellt der Planfeststellungsbeschluss die Grundlage flir eine zwangsweise Durchsetzung
dar.

Fur die Nutzung nicht dinglich gesicherter Flachen als Standort fir das Provisorium
werden ebenfalls Gestattungsvertrage mit den Eigentiimern geschlossen.

Grundsatzlich ergeben sich folgende Nutzungsbeschrankungen auf temporér in Anspruch
genommene Flachen:

o Die Provisoriumselemente inkl. Abankerungen missen aus Sicherheitsgriinden
eingezaunt werden und stehen daher fir die Standzeit des Provisoriums nicht zur
Bewirtschaftung zur Verflgung.

¢ Die Bauwege werden mittels Baggermatten, Stahlplatten oder dhnlichem befestigt,
sind daher befahrbar und schneiden tbrige Flachen nicht von der Bewirtschaftung
ab.

Bei der Vorbereitung und Durchfihrung der Baumalnahmen und im spateren Betrieb
unbeabsichtigt entstandene Schaden an Straf3en, Wegen, Flurstiicken und Drainagen
werden (ggf. durch vereidigte Sachverstandige) festgestellt. Der ursprungliche Zustand
wird wieder hergestellt bzw. der Wiederherstellungsaufwand in Geld entschadigt.
Samtliche Ertragseinbuf3en, die durch die Inanspruchnahme der Flachen entstehen,
werden in Geld entschadigt.

4.3.6.8.4 Entschadigungen
Die Inanspruchnahme von Grundstiicken wird in Geld entschadigt. Die Entschadigung ist
nicht Bestandteil des Planfeststellungsverfahrens. Flur-, Ernteausfall- und Wegeschaden
werden ebenfalls in Geld entschadigt.

4.3.6.8.5 Kreuzungsvertrage

Im Zuge der Planfeststellung werden auch die Kreuzungspunkte der neuen Leitung mit
bestehenden, linienhaften Infrastrukturen und anderen  Kreuzungsobjekten
planfestgestellt und somit genehmigt.

Fur den Betrieb der Kreuzungen werden vom Vorhabentrager zusatzlich privatrechtliche
Kreuzungsvertrage mit den Eigentiimern der Kreuzungsobjekte abgeschlossen, in denen
u.a. auch der Betrieb der Kreuzungspunkte, Ansprechpartner und Abstande definiert
werden.

4.3.6.8.6 Leitungseigentum, Erhaltungspflicht, Rickbau und Sonstiges
Die Schleswig-Holstein Netz AG ist Eigentiimer der Freileitung einschlief3lich der Masten.
Nach Ruckbau der Leitung hat der Grundstiickseigentiimer einen Anspruch auf Loschung
der Dienstbarkeit aus dem Grundbuch. Dies ergibt sich daraus, dass der mit der Dienst-
barkeit erstrebte Vorteil dann endgultig entfallen ist.
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4.4
44.1

4.4.2

StralRenverkehrsanlagen und Wege

Entwasserungskonzept

Die Entwasserung der StralBen wird durch die Quer- und Langsneigung der Stral3en
realisiert. Das anfallende Regenwasser wird in Mulden, Graben und Rohrleitungen
gedrosselt in die Vorflut abgeleitet oder in Bereichen von versickerungsfahigen Bdoden
erfolgt die Entwéasserung Uber die belebte Bodenzone der Mulden und Grében in den
Untergrund. Fir Verkehrsflachen mit geringem Verkehrsbelastungen und kleinen
Einzugsflachen sind technische Entwéasserungsanlagen mit einer gezielten Einleitung in
eine Vorflut nicht geplant. Das anfallende Regenwasser wird Uber die Boschungen dem
anstehenden Gelande, Mulden oder Graben der Versickerung und der Verdunstung
zugefuhrt. Die Planumsentwasserung erfolgt in Dammlagen tber die Dammbdschung und
in Einschnittbereichen Uber Seitengraben.

Die der hydraulischen Dimensionierung zugrunde gelegten Drosselabfliisse in die Vorflut
sowie die hydraulische Berechnung der Versickerungsmulden werden mit den
zustandigen Behdérden und Institutionen abgestimmt.

Das Entwasserungskonzept ist in Entwasserungsabschnitte unterteilt. Einzelheiten zum
Entwasserungskonzept sowie die wasserrechtliche Beantragung kénnen der Unterlage
13 (Wasserrechtliche Sachverhalte) entnommen werden.

Das anfallende Niederschlagswasser der einzelnen Entwasserungsabschnitte wird in 3
Einleitstellen abgeleitet, die in folgender Tabelle zusammengefasst sind.

Tabelle 13: Einleitstellen

L Einleit- .
Einleit- | Unterl. menge Einzugsflache Vorfluter eerElrE sy
stelle DB-Ref
Nr. I/s
Stral3e, Geh- | Grundwasserkorper _
SBO1 | 13.2.088 | 145,69 und Radweg (Muldenver- X _ gggggiigg
K42 (Mittelhof) sickerung) y= :
X =4439957.26
SB02 | 13.2.090 5,06 StralRe GrofRenbroder Aue y = 602750 3.53
Gewasser Nr. 1 X = 4441251.27
SB03 | 13.2.092 4,39 StralRe WBY GroRenbrode y = 6028229.75
Stral3en

K42 (Mittelhof

Im Zuge des Vorhabens ist die K42 Uiber die neu geplante Bahntrasse zu tberfiihren. Aus
diesem Grund wird die StraBe auf einer Lange von 890 m in gedndertem Lage- und
Hohenverlauf neu hergestellt. Zukiinftig verlauft sie in Dammlage vom Umspannwerk
Litjenbrode bis ca. 200 m vor dem Litjenhof stidlich der bisherigen Lage und stdlich des
Mittelhofs. Zwangspunkte der Trassierung sind das Umspannwerk Litjenbrode, die
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moglichst rechtwinklige Uberquerung der Bahntrasse, der Wirtschaftsweg Feldscheide
sowie die bestehende Linienfiihrung im Bereich Litjenhof.

Die Neutrassierung im Umbaubereich erfolgt nach den Richtlinien fir die Anlage von
LandstralRen (RAL 2012). Die Stral3e wird gemafld Entwurfsklasse 3 ausgebaut. Der
parallele Geh-/Radweg wird im Umbaubereich am ndérdlichen Boschungsful gefuhrt und
als separate Personenunterfihrung unter die geplante Bahntrasse gefihrt. Die
Fahrbahnbreite der K42 betragt 8 m (RQ 11).

Folgende Parameter wurden bei der Planung des Geh- und Radweges verwendet:

e Fahrbahnbreite Bmin = 2,50 m (im Bereich der PU 5,50 m)

e Querneigung gmin = 2,50 % (Im Bereich von Treppen 1,00 %)
e Langsneigung Smax = 3,85 %

o Radius min = 15 m

In der Personenunterfihrung wurden davon abweichend folgende Parameter verwendet:

e Fahrbahnbreite Pmin = 5,50 m
e Querneigung gmin = 1,00 %
e Langsneigung Smax = 1,00 %

Der Geh- und Radweg wird gemafd RStO 2012 nach Tafel 6, Zeile 2 wie folgt ausgebaut:

¢ 10 cm Asphaltdeckschicht
e 30 cm Frostschutzschicht
e 40 cm Gesamtaufbau

Im PU-Bereich entspricht der Fahrbahnaufbau nach Regelzeichnung von Station und
Service: ISEB SPU - 01, mit einer Deckschicht von 13 cm.

Das Wasser der Stralenoberflache wird durch die Quer- und Langsneigung in eine
seitiche  Entwé&sserungsrinne gefuhrt, welche in regelmaligen Abstanden
StralReneinlaufe aufweist und durch eine Sammelleitung DN160 zum Sammelschacht
DN1000 auRRerhalb der PU geleitet, wo es einer Hebeanlage zugefihrt wird. Von der
Hebeanlage wird das Wasser in den Versickerungsgraben der K42 geleitet.

Im Zuge der MaRnahme wird die Bushaltestelle Mittelhof riickgebaut. Im Rahmen einer
Kommunalen Planung der Gemeinde GroRRenbrode wird ndérdlich der K42 neu und
westlich der neuen Bahntrasse ein P+R Anlage mit integrierter Bushaltestelle vorgesehen.
Der zukinftige Knotenpunkt K 42/Zufahrt P+R Anlage wird im Rahmen des
Bahnvorhabens bericksichtigt. Der Knoten wird mit einem 3,25 m breiten
Linksabbiegestreifen (Aufstellstrecke la = 20 m und Verzégerungsstrecke lv = 20 m) in der
Ubergeordneten KreisstraRe (K42) und einem kleinen Tropfen in der untergeordneten
Zufahrt ausgestattet.
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Zur Gewahrleistung der Anfahrsichtweiten von der Zufahrt zur P+R Anlage und den
untergeordneten Wirtschaftswegen ist im Bereich der Zufahrten die zuldssige
Geschwindigkeit auf der K42 auf 70 km/h zu begrenzen.

Die erforderlichen Haltesichtweiten sind eingehalten.

Die StraBe erhdlt eine Ausstattung mit  Markierung,  Beschilderung,
Fahrzeugriickhaltesystemen und Leiteinrichtungen.

Zur Aufrechterhaltung des Verkehrs wahrend der Bauzeit, wird im Bereich westlich der
geplanten Bahntrasse eine bauzeitliche Behelfsstral3e inklusive Geh- und Radweg
vorgesehen.

Der Aufbau des Oberbaus erfolgt mit einer gebundenen Fahrbahndecke gemaf
RStO 2012. Auf Grundlage der Niederschlagsspenden nach KOSTRA-DWD 2010R fir
GroRRenbrode (Rasterfeld: Spalte 43, Zeile 11) und den aus der Mal3nahme resultierenden
Umbauflachen ist die Herstellung einer Entwasserungsanlage erforderlich. Auf Grund der
oberflachennahnen Sande erfolgt die Entwéasserung der K42 tber beidseitig vorgesehene
Versickergraben.

Im Zuge der MaRnahme wird der Wirtschaftsweg Feldscheide an die K42 neu
angebunden. Des Weiteren wird eine neue Zufahrt zum Mittelhof errichtet, die dann als
privater Wirtschaftsweg in die umgewidmete Fahrbahn der heute bestehenden K42
einbindet. Diese beiden Zufahrten erhalten eine gebundene Fahrbahndecke nach DWA-
A 904.

Die K42 und die kreuzenden Zufahrten erhalten eine den Vorschriften entsprechende
Grundausstattung mit Markierungen, Leiteinrichtungen, Verkehrsbeschilderungen und
Fahrzeug-Rickhaltesystemen.

AS GrolRenbrode

Die Anschlussstelle Grof3enbrode muss der neuen Situation angepasst werden. Die auf
den 4-streifigen Querschnitt ausgebaute Strale B 207 wird fir einen Grol3teil der Bauzeit
weiterhin fir den Kfz-Verkehr zur Verflgung stehen. Einschrdnkungen entstehen
mafdgeblich bei der Umgestaltung der Parkplatzein- und -ausfahrten sowie der
Ausfahrrampe. Flr die Bauzeit des Bauwerks 7 wird eine temporare Anbindung zwischen
der StralRe K42 und der Ausfahrrampe errichtet, um weiter die Anfahrtsmdglichkeit zum
Mutter-Kind-Kurhaus zu gewabhrleisten.

Planung der Ein- und Ausfahrrampen der Anschlussstelle GrolRenbrode erfolgt geman
RAA. Die Gestaltung der Knotenpunkte wurde gemaf Richtlinie fur die Anlage von
LandstraRen (RAL, 2012) durchgeftihrt.

Die Neugestaltung der Anschlussstelle GroRRenbrode ist aufgrund von sehr beengten
Verhaltnissen mit Parallelrampen (Rautenform) gemaRl RAA vorgesehen. Als
Entwurfsgeschwindigkeit wurde 60 km/h < Vrampe < 80 km/h zu Grunde gelegt. Hier kommt
der Rampenregelquerschnitt 1 zum Einsatz.

Die Abmessungen des Regelquerschnittes ergeben sich wie folgt:
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2 Bankette 2x1,50m = 3,00 m
2 Randstreifen 2x0,75m = 1,50 m
1 Fahrstreifen = 450m
Kronenbreite = 9,00 m

Die Linienfiihrung wird im Lageplan durch folgende Zwangspunkte beeinflusst:

e Vom LBV geplante Trasse fur den 4-streifigen Ausbau der B207
e Vorhandene Trasse der K42

e Neue Bahntrasse der Strecke 1100

e Geplantes Uberfiihrungsbauwerk der K42 {iber der B 207

e zu planende Anbindung Auffangparkplatz

Die Linienfiihrung wird im Hohenplan durch folgende Zwangspunkte beeinflusst:

o Ho6henlage der vorhandenen Trasse der B207
¢ Ho6henlage der vorhandenen Trasse der K42

Die Parallelrampe an der Ausfahrt der RiFa Puttgarden wird aufgrund der ortlichen
Verhaltnisse mit einer Rampenlange von ca. 361 m und einem Mindestradius R = 300 m
trassiert. Aufgrund der Rampenlange kann maximal ein Kuppenmindesthalbmesser Hk =
3000 m und ein Wannenmindesthalbmesser Hw = 2000 m vorgesehen werden. Die
maximale Steigung betragt 5,4 %. Somit wird hier eine Rampengeschwindigkeit VRampe
=70 km/h erreicht.

Die Parallelrampe an der Einfahrt der RiFa Puttgarden wird aufgrund der Ortlichen
Verhdltnisse mit einer Rampenlange (bis zum Anfang Seitentrennstreifen der B207) von
ca. 303 m und einem Mindestradius R = 300 m trassiert. Aufgrund der Rampenlange kann
maximal ein Kuppenmindesthalbmesser Hk = 3500 m und ein
Wannenmindesthalbmesser Hw = 2600 m vorgesehen werden. Das maximale Gefalle
betragt 4,7 %. Somit betragt die zulassige Entwurfsgeschwindigkeit auf der Rampe 80
km/h.

Da der Nachweis der Verkehrsqualitat fur alle Strome die hochste Qualitatsstufe des
Verkehrsablaufs (QSV A) aufweist, wurde es in Abstimmung mit LBV-SH entschieden,
dass der Anschluss der Rampen an die K42 ohne Linksabbiegespuren erfolgen kann. So
werden umfangreiche Anpassungen am bestehenden Brickenbauwerk nordlich des
Kreuzungsbereiches vermieden.

Laut RPS 2009 ist im Kreuzungsbereich der K42 mit den Rampen ein Fahrzeug-
Ruckhaltesystem erforderlich. Bei der Planung der Schutzeinrichtung in diesem Bereich
wurde sich an Beispiel 8 der Einsatzempfehlungen fur Fahrzeug-Rickhaltesysteme der
BASt orientiert. In diesem Zusammenhang wird auch die Radwegfliihrung der K42 im
Bereich der Kreuzung geplant.
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4.4.3

Da die Ausfahrrampe in Parallellage mit einem dichten Abstand zur Bahntrasse geplant
ist und sich in einer hohen Dammlage befindet, wird fur die Gesamtlange der Rampe an
der bahnangewandten Seite ein Fahrzeug-Ruckhaltesystem vorgesehen.

Im Bereich der Kreuzung B 207 / K 42 wird das bestehende Fahrzeug-Ruckhaltesystem
an die neue Situation angepasst.

Im Kreuzungsbereich der K 42 mit den Rampen muss eine Verringerung der
Entwurfsgeschwindigkeit auf der K42 aufgrund von begrenzter Anfahrsicht erfolgen. Diese
wird auf 30 km/h fur die Richtung vom Mutter-Kind-Haus nach Grol3enbrode begrenzt. Fir
die Gegenrichtung kann diese maximal 40 km/h betragen.

Die Befestigung der Ein- und Ausfahrrampen sowie der Verteilerfahrbahn zwischen den
Parkplatzein- und -ausfahrt erfolgt mit einer frostsicheren Oberbaudicke von 65 cm nach
der Belastungsklasse 3,2 laut RSTO 12. Die Befestigung der Ein- und
Ausfadelungsstreifen erfolgt analog der Befestigung der B207 nach der Belastungsklasse
32 gemal RSTO 12.

Die Entwasserungsanlagen (Graben, Mulden und Leitungen) der B207 werden neu
hergestellt. Das Oberflachenwasser wird tber die Béschungsbereiche der betroffenen
Stralle dem angrenzenden Gelande bzw. Mulden oder Graben zugefiihrt. Das Wasser
wird in einem Regenrickhaltebecken (RRB LBV 2) gesammelt und in den Vorfluter
eingeleitet. Tragfahigkeitsprobleme sind nicht zu erwarten.

Das Regenriickhaltebecken LBV 1 muss verschoben und die dazu gehdrigen Leitungen
angepasst werden. Zudem ist dem RRB LBV1 eine Regenwasserbehandlungsanlage
vorgesetzt. Diese wird in Anlage 13.08 detailliert beschrieben.

Parkplatzanbindung

Der Radius der Einfahrt betrdgt 50 m. Die Ausfahrt ist mit einem Mindestradius von 30 m
geplant. Die Hochstlangsneigung betragt hier 1,687 %.

Die Parameter des Regelquerschnittes sind hier analog dem Regelquerschnitt der
Rampen ausgewahlt. Die frostsichere Oberbaudicke betragt 50 cm. Die Befestigung
erfolgt gemafd RStO 12 nach der Belastungsklasse 0,3.

Die Bdschungsneigung der Rampen und Parkplatzein- und Ausfahrten wird entsprechend
der Bestandssituation mit 1:1,5 geplant. In den Banketten auf beiden Seiten von der
Fahrbahn werden Leitpfosten aufgestellt.

Verbindungsweg
Alte Sundstral3e

Der Verbindungsweg Alte Sundstrale ist gemalRl der Richtlinie fir die Anlage und
Dimensionierung Landlicher Wege (RLW oder DWA-A 904) mit Stand vom August 2016
geplant.

Aufgrund der geadnderten Lage der Bahnstrecke muss auch die Lage des
Verbindungsweges ,Alte Sundstrale* von Bau-km 171,105 bis Bau-km 171,510
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4.4.4

angepasst werden. Daflr ist der Neubau eines ca. 625 m langen neuen Wegeabschnitts
einschliel3lich Stralenltberfuhrung erforderlich.

Die Trasse ist mit einem Mindestradius von 40 m geplant. Die Hochstlangsneigung betragt
3,303 %. Vor der Kurve ist eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h erforderlich.

Der geplante Weg befindet sich in einer bis zu ca. 5,50 m hohen Dammlage. Die
Bdschungsneigung ist 1:1,8 laut Empfehlungen des Baugrundgutachtens.

Der Abschnitt wird mit einer Asphaltbefestigung ausgefiihrt. Da davon ausgegangen wird,
dass der Boden im Baubereich versickerungsfahig ist, wird hier das ankommende Wasser
in einer Mulde gefasst und versickert.

Die geplante Breite der Wegekrone betragt 5,5 m, darin ist eine Fahrbahnbreite von 3,5
m und zwei Bankette von je 1 m enthalten. Die frostsichere Dicke des Oberbaus fiir den
Weg ,Alte Sundstral3e” betragt 50 cm. Die Befestigung erfolgt gemall RSTO nach der
Belastungsklasse 0,3.

Bei Bau-km 171,357 befindet sich ein Weg, der die Alte Sundstral3e mit der Tankstelle
verbindet. Dieser wird an die neue Lage und HOhe der Alten Sundstral3e angepasst.

Die Entwéasserung erfolgt Giber das Bankett und die Béschung grof3flachig in das Gelénde.
Zur Sicherung des BoschungsfuRes wird das vom der Alten SundstralRe abflieRende
Regenwasser entsprechend der geplanten Querneigung am Béschungsfuld temporar in
Mulden gesammelt. Tragfahigkeitsprobleme sind nicht zu erwarten.

Wirtschaftswege

Alle geplanten Wirtschaftswege sind gemaR der Richtlinie fur die Anlage und
Dimensionierung Landlicher Wege (RLW oder DWA-A 904) mit Stand vom August 2016
geplant.

Wirtschaftsweg Jakobsweq

Der bahnparallele Wirtschaftsweg Jakobsweg wird im Zusammenhang mit der geanderten
Lage der Bahnstrecke von Bau-km 165,982 bis Bau-km 166,405 verschoben. Hier ist die
Anpassung auf einer Lange von ca. 425 m erforderlich. Die Kronenbreite betragt 4,00 m.
Dabei ist die Fahrbahn 3,00 m breit. Der Weg wird gelandenah in leichter Dammlage
errichtet, sodass die Entwéasserung breitflachig Uber die Bankette und Bdschungen
erfolgen kann.

Anbindung RRB LBV 1

Aufgrund der gednderten Lage der Bahnstrecke muss das RRB 1 verschoben werden.
Dieses wird sich auf der bahnrechten Seite befinden. Die ca. 65 m lange Zufahrt zum RRB
muss dementsprechend auch angepasst werden. Die neue Zufahrt befindet sich zwischen
Bat-km-169:408-und bei Bau-km 6946+ 169,455.

Die Fahrbahnbreite der drei obengenannten Wege betragt 3 m, Bankette sind 1 m breit.
Damit betragt die Kronenbreite der Wege 5 m.

Anbindung Schopfwerk
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4.4.5

Die geplante Anbindung zum Schoépfwerk befindet sich zwischen Bau-km 170,100 und
Bau-km 170,482 und schlief3t in GroRenbrode an einen Wendehammer an. Da der
Wirtschaftsweg ,,Anbindung zum Schopfwerk® gleichzeitig zu Zwecken des Brand- und
Katastrophenschutzes benutzt wird, ist hier eine Fahrbahnbreite von 3,5 m erforderlich.
Die Bankette sind 1 m breit und die Kronenbreite betragt somit 5,5 m.

Alle Wirtschaftswege, bis auf die Anbindung ans Schoépfwerk, werden mit einer
Schottertragschicht und einer ungebundenen Deckschicht ausgestattet und sind
Uberwiegend in einer leichten Dammlage geplant.

Die Zufahrt zum Schopfwerk wird fur koinftige Instandhaltungsfahrzeuge
hochwasserangepasst gebaut. Die Zufahrt wird wie der benachbarte Bahndamm auf
GEC-Saulen mit einem dartber liegenden Geogitterpolster gegrindet. Die
Boschungsbereiche der Schopfwerkzufahrt werden durch Wasserbausteine und darunter
liegenden Geogitter gegen Wellenschlag und Erosion geschutzt. Dies soll es dem
Instandhaltungspersonal ermdglichen selbst in Hochwasserzeiten das Schopfwerk flr
Wartungsarbeiten zu erreichen. Der Fahrbahnaufbau wird nach der RSTO 12 Tafel 1,
Zeile 1, Bk 3,2 wie folgt geplant:

e 10 cm Asphaltdecke

e 12 cm Asphalttragschicht

e 33 cm Frostschutzschicht
55 cm Gesamtaufbau

Alle Boschungen sind hier mit einer Neigung von 1:1,8 geplant.

Geh- und Radweg
Geh-/Radweg Litjenbrode

Im Zuge des Vorhabens ist der Geh-/Radweg Lutjenbrode uber die neu geplante
Bahntrasse mit dem Bauwerk ,SU Radweg Liitienbrode* zu uberfilhren. Aus diesem
Grund ist der Weg auf einer Lange von 552 m in seiner Hohe anzupassen. Die Trassierung
erfolgt auf Grundlage der Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen (ERA 2010) und der
Empfehlungen fir FuRgangerverkehrsanlagen (EFA 2002).

AuBerhalb des Bauwerksbereichs wird der Geh-/Radweg mit einer ungebundenen Decke
und einer Breite von 2,50 m hergestellt. Die geplante Gesamtkronenbreite betragt 3,50 m.
Der Weg wird in Dammlage errichtet, sodass die Entwésserung breitflachig Uber die
Bankette und BOschungen in das Gelande erfolgen kann. Im Bauwerksbereich ist eine
gebundene Fahrbahndecke vorgesehen.

Der Radweg wird wahrend der Bauzeit gesperrt, da Bauwerk und Damm direkt in Endlage
hergestellt werden. Der Geh- und Radverkehr erfolgt in diesem Zeitraum Uber den
fahrbahnbegleitenden Geh-/Radweg der K42 ,Mittelhof*.
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4.4.6

4.4.7

Bahnseitenwege

Im Zuge des Vorhabens sind Zufahrten auf Grund des Rettungswegekonzeptes und
Zuwegungen zu den Regenrickhaltebecken vorgesehen. Diese Bahnseitenwege werden
als Wirtschaftswege gemafld RLW 2016 hergestellt.

Bei Wegen, die ausschliel3lich der Zuwegung zu Regenrtickhaltebecken dienen, ist eine
Fahrbahnbreite von 3,00 m vorgesehen. Wege, die als Zufahrten im Rahmen des
Rettungswegekonzeptes genutzt werden sollen, erhalten eine Fahrbahnbreite von 3,50
m. In beiden Fallen erhalt die Fahrbahn eine ungebundene Deckschicht. Die geplante
Gesamtkronenbreite betragt je nach Fahrbahnbreite 4,00 m bzw. 4,50 m.

Die Wege werden gelandenah in leichter Dammlage hergestellt, sodass die Entwasserung
breitflachig Uber die Bankette und Bdschungen erfolgen kann. Lasst sich ein Einschnitt
auf Grund von Zwangspunkten nicht vermeiden, ist eine Entwasserungsmulde
vorgesehen.

Parallellage B207 — Bahntrasse

Die Antragstrasse befindet sich im PFA 5.2 abschnittsweise in Parallellage zur
Bundestral3e B207. Die Vorhabentragerin hat die mit der Parallelfihrung Schiene-Stralie
verbundenen Risiken aufgrund abkommender StraRBenfahrzeuge fir den
gegenstandlichen Planfeststellungsabschnitt untersucht. Die vollstandige quantitative
Risikobeurteilung einschliel3lich der Ergebnisse sind in der Unterlage 22.14 nachzulesen.

Die Bewertung ist auf Grundlage der ,Richtlinien fur passiven Schutz an Straf3en durch
Fahrzeug-Ruckhaltesysteme* (RPS 2009) und in Anlehnung an die DS 801 erfolgt.
Zusatzlich zu den Richtlinien wurde auch eine Quantitative Risikobeurteilung (QRB),
basierend auch internationalen Richtlinien, durchgefiihrt. Diese beurteilt neben dem
Risiko eines Abkommens von StraRenfahrzeugen auf die Schiene auch die Gefahr, die
nach einem Unfall von Schwerfahrzeugen durch den Verlust der Ladung entstehen
konnte.

Die sich daraus ergebenden MalRnhahmen zum Abkommensschutz sind in diesen
Planunterlagen dargestellt. Grundlage fiir die Bemessung ist der bereits planfestgestellte
vierstreifige Ausbau der B207 zwischen Heiligenhafen und Puttgarden durch den LBV-SH
(siehe Kapitel 5).

In folgenden Bereichen der Parallellage (Gefahrenstelle im Sinne der RPS 2009) ist ein
Schutz des geplanten Schienenwegs erforderlich:

1. Bau-km 170,100 bis Bau-km 170,240 — Parallellage zur Richtungsfahrbahn
Puttgarden — Aufhaltestufe H1

2. Bau-km 170,670 bis Bau-km 170,930 — Ausfahrrampe der AS Grol3enbrode —
Aufhaltestufe H2

Im ersten Bereich ist bereits im Rahmen des vierstreifigen Ausbaus der B207 eine
Schutzeinrichtung der Aufhaltestufe H1 vorgesehen, sodass an dieser Stelle keine
weiteren Anpassungen erforderlich sind. Im zweiten Bereich wird die erforderliche
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4.4.8

4.5

45.1

Schutzeinrichtung im Rahmen der Umgestaltung der AS GroRRenbrode (siehe Kapi-
tel 4.4.1) bericksichtigt.

Erdbauwerke
K42 (Mittelhof)

An die SU K2 Mittelhof miissen beidseitig ca. 400 m lange Rampen angeschiittet werden.
Deren Hoéhe betragt in der Nahe der SU ca. 9,5 m. Der Untergrund besteht z.T. aus
weichen bindigen Boden, in der Nahe der SU auch aus organischen Boden (Mudde). Als
Grindungsvariante wird eine frihzeitige Dammschittung mit entsprechender
Konsolidierungszeit geplant. Im gesamten Rampenbereich sind zur Verkiirzung der
Konsolidationszeiten Vertikaldrainagen einzubauen. Kritisch ist der Bereich Bau-km 0,440
— 0,560 (StraRe), da dort Mudde erkundet wurde. Hier muss die Dammschittung
einschlieRlich einer Uberlastschittung auf der Dammkrone von 2,5 m Hoéhe 365 Tage
konsolidieren. Dann kann die Uberlastschiittung riickgebaut werden. Zur Gewahrleistung
der Standsicherheit wéhrend der Konsolidation sind in diesem Bereich an den
DammfufRen Anschiittungen von 3,0 m Breite und 5,0 m Héhe erforderlich, die nach der
Konsolidation riickgebaut werden kénnen. Im gesamten restlichen Rampenbereich ist nur
eine Konsolidationszeit von 60 Tagen ohne Uberlastschiittung erforderlich. Nach den
vorgesehenen Konsolidationszeiten kann der Aufbau der StralRe erfolgen.

Bahnuibergange (BU)
Bedingt durch die neue Trassenfihrung entfallen die Bahnubergdnge im

Planfeststellungsabschnitt 5.2. Sie werden zuriickgebaut und die entstehenden Licken in
den vorhandenen Strafl3en werden geschlossen.

BU Feldscheide, Bahn-km 68,673

Aufgrund des geanderten Trassenverlaufs entfallt der BU Feldscheide und wird
zuriickgebaut. Das Betonschalthaus wird abgebrochen, die Signale abgebaut und der
Oberbau sowie der BU-Belag entfernt. Die Kabeltiefbauanlagen werden riickgebaut und
verfullt. Die Strale Feldscheide wird in der vorhandenen Breite von 3,50 m
wiederhergestellt. Auf den alten Bahndamm wird ein neuer Rettungszugang geplant,
welcher im BU Bereich an den vorhandenen Weg anschlieft.

Der Fahrbahnaufbau wurde (Belastungsklasse Bk 0,3; Frosteinwirkzone |I;
Frostempfindlichkeitsklasse F3) nach Tafel 1, Zeile 3 (RStO 2012) bestimmt:

4 cm Asphaltdeckschicht
10 cm Asphalttragschicht
15 cm Schottertragschicht
26 cm_Frostschutzschicht
55 cm frostsicherer Oberbau
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Alle mit dem Bahnibergang zusammenhangenden Verkehrszeichen, insbesondere die
Andreaskreuze (Z 201), Z 156 (dreistreifige Bake), Z 159 (zweistreifige Bake), Z 162
(einstreifige Bake) sowie Z 150 (Bahniibergang) werden, sofern vorhanden, demontiert.

Die sicherungstechnische Anlage ist nach Abstimmung mit dem Signalwerk Wuppertal
zurlick zu bauen und entsprechend fachtechnisch zu entsorgen.

Leitungen

Mit dem Verlauf der StralRe ,Feldscheide” kreuzen eine 10 kV Leitung und eine
Fernmeldeleitung die noch vorhandene Gleistrasse. Fir die Durchfiihrung der
StralRenbauarbeiten ist diese bauzeitlich zu sichern.

Parallel zur Bahn existiert eine Regenwasserleitung, die mit einem Durchlass von
Quadrant | zu Quadrant IV die vorhandene Stral3e quert. Diese bleibt unveréndert.

4.5.2 BU Pomosienwerke, Bahn-km 69,744

Aufgrund des geanderten Trassenverlaufs entfallt der BU Pomosienwerke (s. Anlage
11.2) und wird zurtickgebaut. Das Betonschalthaus wird abgebrochen, die Signale und
Halbschranken abgebaut und der Oberbau sowie der BU-Belag entfernt. Die
Kabeltiefbauanlagen werden riickgebaut und verfillt. Die Von-Herwarth-Straf3e wird in der
vorhandenen Breite von 6,00 m wiederhergestellt. Der neben der Stral3e verlaufende Geh-
und Radwege wird ebenfalls wiederhergestellt und an den bestehenden Weg mit einer
Breite von 2,00 m angeschlossen.

Der Fahrbahnaufbau (Belastungsklasse Bk 3,2; Frosteinwirkzone I;
Frostempfindlichkeitsklasse F3) nach Tafel 1, Zeile 3 (RStO 2012) bestimmt:

10 cm Asphaltdeckschicht
10 cm Asphalttragschicht
15 cm Schottertragschicht
30 cm_Frostschutzschicht
65 cm frostsicherer Oberbau

Fur den Geh- und Radweg (Frosteinwirkzone II; Frostempfindlichkeitsklasse F3) wurde
nach Tafel 6, Zeile 2 der RStO 2012 folgender Aufbau gewahlt:

10 cm Asphalttragdeckschicht
20 cm Schottertragschicht
30 cm frostsicherer Oberbau

Alle mit dem Bahnibergang zusammenhangenden Verkehrszeichen werden, sofern
vorhanden, demontiert.

Die sicherungstechnische Anlage ist nach Abstimmung mit dem Signalwerk Wuppertal
zuriick zu bauen und entsprechend fachtechnisch zu entsorgen.

Leitungen
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4.5.3

Mit dem Verlauf der Von-Herwarth-StralRe kreuzen eine Trinkwasserleitung und zwei
Fernmeldeleitungen den noch vorhandenen Bahnkorper. Diese ist ggf. in Suchschachtung
ausfindig zu machen und bei Bedarf bauzeitlich zu sichern.

Eine Regenwasserquerung unter der Stralle von Quadrant | zu Quadrant IV bleibt
erhalten.

BU KaystraRe, Bahn-km 70,779

Aufgrund des geanderten Trassenverlaufs entfallt der BU KaystraRe (s. Anlage 11.3) und
wird zuriickgebaut. Das Betonschalthaus wird abgebrochen, die Signale abgebaut und
der Oberbau sowie der BU-Belag entfernt. Die Kabeltiefbauanlagen werden riickgebaut
und verfullt. Die StraBe Strandstrale wird in der vorhandenen Breite von 7,50 m
wiederhergestellt.

Die Geh- und Radwege werden auf beiden Seiten entsprechend ihrer bestehenden Breite
wiederhergestellt (West = 2,30 m, Ost = 3,00 m). Statt der Asphalttragschicht wird wie im
weiteren Verlauf auch verwendetes Betonsteinpflaster eingebaut.

Der Fahrbahnaufbau (Belastungsklasse Bk 10; Frosteinwirkzone Il;
Frostempfindlichkeitsklasse F3) nach Tafel 1, Zeile 3 (RStO 2012) bestimmit:

12 cm Asphaltdeckschicht
10 cm Asphalttragschicht
15 cm Schottertragschicht
28 cm_Frostschutzschicht
65 cm frostsicherer Oberbau

Fur den Geh- und Radweg (Frosteinwirkzone II; Frostempfindlichkeitsklasse F3) wurde
nach Tafel 6, Zeile 2 der RStO 2012 folgender Aufbau gewahlt:

8 cm Betonsteinpflaster
4 cm Pflasterbettung
18 cm Schottertragschicht
30 cm frostsicherer Oberbau

Alle mit dem Bahniibergang zusammenhangenden Verkehrszeichen, insbesondere die
Andreaskreuze (Z 201), Z 156 (dreistreifige Bake), Z 159 (zweistreifige Bake), Z 162
(einstreifige Bake) sowie Z 150 (Bahniibergang) werden, sofern vorhanden, demontiert.

Die sicherungstechnische Anlage ist nach Abstimmung mit dem Signalwerk Wuppertal
zuriickzubauen und entsprechend fachtechnisch zu entsorgen.

Leitungen

Vom Ill. zum IV. Quadranten kreuzen eine Trinkwasserleitung, eine Gasleitung und zwei
Fernmeldeleitungen den noch vorhandenen Bahnkdrper. Vor den StralRenbauarbeiten ist
deren genaue Lage zu ermitteln und die Leitungen bei Bedarf bauzeitlich zu sichern.
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4.6
4.6.1

4.6.2

Betriebsstellen

Haltepunkt Grol3enbrode / Heiligenhafen

Bedingt durch die Umverlegung der Strecke wird der bestehende Standort des Bahnhofs
GroRRenbrode aufgelassen. Die Bahnsteigkanten werden abgebrochen und die
Ausstattung zurtickgebaut.

Zwischen Bau-km 167,690 und 167,970 wird am Mittelnof der neue Haltepunkt
GroRRenbrode / Heiligenhafen errichtet. Dieser erhalt 2 Aul3enbahnsteige, welche teilweise
im Ubergangsbogen des folgenden Bogens angeordnet werden.

Als FuRgéangerunterfiihrung dient die EU-Personentunnel. Die Bahnsteige werden (iber
Rampen und Treppen an den Personentunnel angeschlossen. Die Ausstattung der
Verkehrsstation erfolgt gemaf Ausstattungskatalog in der Kategorie 6.

Die Verkniupfung zur StralRe erfolgt perspektivisch auf der Westseite mit einem P+R Platz
(nicht Gegenstand des Antragsverfahrens).

Bahnsteige
e Lange Bahnsteige 280 m
e Bahnsteigbreiten 2,75 m
¢ Bahnsteighthe 0,76 m (Uber SO)
¢ Querneigung Bahnsteig 25%
e Radius Gleis r>=1134m
e Uberhohung Gleis u<=25mm

o Abstand Bahnsteigkante:  gemal3 Ril 813.0201

Zuwegung

Die Zuwegung zum Bahnsteig 1 erfolgt von der EU-Personentunnel iiber die 2,40 m breite
Treppe und die angrenzende 4,00 m breite P+R-Rampe.

Die Zuwegung zum Bahnsteig 2 erfolgt von der EU-Personentunnel iiber die 2,40 m breite
Treppe und eine 2,40 m breite Rampe.

Entwésserung

Die Entwasserung der Bahnsteige erfolgt Uber die Boschung der Bahnsteighinterkante in
die bahnbegleitenden Grében bzw. durch das Entwéasserungssystem entlang des
Bahnsteigs.

Betriebsbahnhof (Bbf) Grol3enbrode

Der Betriebsbahnhof GroRenbrode wird in Parallellage zur Bundesstral3e B 207 westlich
der Gemeinde GrolRenbrode errichtet. Die Bahnhof befindet sich von Bau-km 169,376 bis
Bau-km 170,422. Der Betriebsbahnhof Gbernimmt ausschlief3lich eisenbahnbetriebliche
Aufgaben (z.B. Aufnahme von Zigen bei Betriebsstérungen, Abstellen von
Schadfahrzeugen, Durchfiihren von Uberholungen, etc.) und verfiigt im Gegensatz zu den
Personen- und Giterbahnéfen tber keinen 6ffentlichen Zugang.

Stand: 43-:63-2623 15.01.2025 Seite: 177 von 280



Vorhaben: Unterlage 1

ABS/NBS Hamburg - Libeck — Puttgarden (Hinterlandanbindung FBQ)
Planfeststellungsabschnitt 5.2, Bau-km 165,982 - Bau-km 173,117

4.7
4.7.1

4.7.2

Der Bbf erhalt insgesamt vier Gleise, wobei diese fur die Aufnahme langer Guterztge (835
m Wagenzuglange) ausgelegt sind.

Streckenausriustung und Energieversorgung

Anlagen der Leit- und Sicherungstechnik
Der Stellbereich des Stellwerks von Grof3enbrode (ESTW-A) besitzt einen Umfang von
Bau-km 157,000 bis Bau-km 171,500.

Der Betriebsbahnhof GroRRenbrode besteht zukiinftig aus zwei Hauptgleisen und zwei
Nebengleisen. Der gesamte Bahnhof ist mit dem Zugbeeinflussungssystem ETCS Level
2 oS (ohne Lichtsignale) ausgestattet.

Die LST-Anlagen werden vom kiinftigen ESTW-A Modul in Grof3enbrode (zugehorig zum
PFA 5.1 im km 165,010) gesteuert.

Ein elektronisches Stellwerk (ESTW) ist eine Bahnanlage zum Stellen von Aul3enanlagen
wie Weichen und Signale. Die zum Aufbau und zur Sicherung einer Fahrstral3e
erforderlichen Abhangigkeiten werden im elektronischen Stellwerk mithilfe von Software
in Rechnern realisiert.

Im  betroffenen  Planfeststellungsabschnitt  wird  kiUnftig das  europaische
Zugbeeinflussungssystem ETCS (European Train Control System) zum Einsatz kommen.

ETCS ist in mehreren Leveln realisierbar, abhangig von dem jeweiligen ETCS-Level wer-
den die Streckeninformationen mit Hilfe sogenannter Balisen direkt auf das Fahrzeug oder
Uber das GSM-R-Mobilfunksystem (Level 2) zwischen dem Fahrzeug und der ETCS-
Zentrale (RBC) Ubertragen.

Im betroffenen Streckenabschnitt wird ETCS Level 2 oS (ohne Lichtsignale) zum Einsatz
kommen.

Am Fahrweg sind beim ETCS Level 2 oS nur noch die ETCS Halt-Tafeln (Ne 14) und
Blockkennzeichen erforderlich, die an Betonpfahlen (ohne Fundamente) oder ggf. an
vorhandenen Oberleitungsmasten montiert werden.

Weitere Zugsicherungssysteme zusatzlich zu ETCS Level 2 oS sind nicht geplant.
Bahniibergéange sind in dem PFA 5.2 nicht vorhanden.

Elektrotechnische Anlagen fur Bahnstrom / Oberleitungsanlagen

4.7.2.1 Oberleitungsanlagen allgemein

Alle Gleise im betroffenen Planfeststellungsabschnitt werden elektrifiziert. Wesentlicher
Bestandteil der Elektrifizierung ist die Oberleitungsanlage, deren Aufgabe die Versorgung
der Fahrzeuge mit elektrischer Energie sowohl zum Zwecke der Traktion als auch zum
Betrieb der bordeigenen wagentechnischen Einrichtungen ist.

Die Oberleitungsanlage wird mit Einphasenwechselstrom mit einer Nennspannung von
15.000 Volt bei einer Frequenz von 16,7 Hertz betrieben. Die Oberleitung wird
entsprechend der zugelassenen Regelbauarten mit einer Fahrdrahthéhe in der Regel von
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5,50 m Uber Schienenoberkante und einer Regelsystemhéhe — das ist der Abstand
zwischen Fahrdraht und Tragseil am Stitzpunkt — von 1,80 m ausgefuhrt.

Zur Aufnahme der Oberleitungen werden neben den Gleisen Stahimaste aufgestellt.
Hierzu werden Betonfundamente hergestellt, die auf Rammpféhlen tiefgegriindet werden.
Die Hohe der Oberleitungsmaste liegt zwischen ca. 8 m und ca. 15 m Uber
Schienenoberkante. Der Langsabstand der Oberleitungsmaste betragt maximal 65 m.

Aus elektrotechnischen Griinden ist fur die Oberleitungen beider durchgehender
Streckengleise je eine Verstarkungs- und Ruckleitung notwendig, die in Form je eines
Leiterseils im Kopfbereich der Oberleitungsmaste mitgefuhrt wird. Die Verstarkungs- und
Ruckleitung dient der Gewahrleistung eines stdérungsfreien Stromflusses im Fahrdraht bei
hoheren Belastungen.

4.7.2.2 Speisung und Schaltung der Oberleitung

4.7.3

4.7.4

Zum Zwecke einer sicheren Betriebsfihrung werden die Oberleitungen in einzelne
schaltbare Abschnitte und Schaltgruppen unterteilt. Die Fernsteuereinrichtungen fur die
Oberleitungsschalter werden in einem zu errichtenden Betonschalthaus etwa an Bau-km
170,460 untergebracht.

Die Speisung der Oberleitungsanlage erfolgt vom Umrichterwerk Gohl im ca. Bau-km
154,500. Dieses ist nicht Gegenstand des Planfeststellungsabschnittes 5.2.

Elektrische Energieanlagen fir Licht und Kraftstrom

Fur den Bf Grof3enbrode werden zwei elektrische Weichenheizanlagen mit Energiebezug
aus der Oberleitung erreichtet. Hierfir wird jeweils ein neues Fertighetonschalthaus
aufgestellt (EWHA-W1 bahnrechts in ca. Bau-km 169,374 der Strecke 1100 und EWHA-
W2 bahnrechts in ca. Bau-km 170,454 der Strecke 1100). Die Stromversorgung der
Hauptverteilung EWHA und Einspeiseverteilung GSM-R bei Bau-km 170,640
(bahnrechts) wird aus einer neuen Zahleranschlusssdule mit Einspeisung vom 6VNB
erfolgen.

Im Kilometerbereich von ca. Bau-km 167,690 bis Bau-km 167,970 werden die Bahnsteige
des Haltepunkts Grolienbrode / Heiligenhafen errichtet. Die beiden Auf3enbahnsteige
sowie die entsprechende Zuwegung =zu den Bahnsteigbereichen und die
Personenunterfiihrung werden gemal gultigem Regelwerk mit einer Beleuchtungsanlage
ausgestattet.

Die Stromversorgung der Hebeanlage im Haltepunkt GroRenbrode / Heiligenhafen wird
aus einer ZAS 0VNB/ Kreis Ostholsten erfolgen. Nach Fertigstellung der Hebeanlage wird
die ZAS an Kreis Ostholsten tibergeben.

Anlagen der Telekommunikation

Im Planungsbereich werden zwei neue LWL-Kabel F6039, 48' und F6040, 48
trassenredundant verlegt. Die Trassenredundanz wird durch die getrennte Verlegung der
zwei LWL-Kabel in der bahnlinken und in der bahnrechten Kabeltrasse erreicht.
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Fur die neue GSM-R-BTS GroRenbrode km 170,643 wird Ubertragungstechnik (SDH) im
Betonschalthaus vorgesehen. In der benachbarten GSM-R-Planung wird die neue GSM-
R-BTS genau beschrieben.

4.7.5 Maschinentechnische Anlagen

4.7.5.1 Schopfwerk Grolienbrode

4.75.1.1 Lage des Bauwerks

Das neue Schopfwerk Grolenbrode wird westlich des vorhandenen Standortes errichtet.
Fur die Lagebestimmung des neuen Bauwerkes ist mal3gebend, dass das vendemtBVv~

SH-geplante—Schopiwerk-bzw—dasbestehende vorhandene Schopfwerk in—attertage

wahrend der Bauzeit stets funktionstiichtig ist.

Die Druckrohrleitung des neuen Schopfwerkes kreuzt die geplante Gleistrasse bei Bau-
km 76,323 170,2184

Die Querung der Gleistrasse sowie der Bundesstral3e B 207 erfolgt rechtwinklig.

Dies erfordert die Anordnung von Rohrbogen unmittelbar hinter dem Schdépfwerk im
Verlauf der Rohrleitungen.

Im Zulauf zum neuen Schopfwerk ist die ,GrolRenbroder Aue® in Parallellage zum
geplanten Wirtschaftsweg entlang der Gleistrasse auf eine Strecke von ca. 140 m
umzuverlegen.

Unmittelbar vor dem Einlaufbauwerk wird im Grabenverlauf ein Mahlbusen ausgebildet.

4.7.5.1.2 Einlaufbauwerk
Das Schopfwerk besteht aus:

e der Pumpenkammer mit Hochbauteil
e dem Siel-Einlaufbauwerk
e der Druckkammer

Die Zuwegung zum Einlaufbauwerk ist kiinftig Uber den geplanten Wirtschaftsweg entlang
der Bahntrasse moglich.

Fur die Herstellung des Einlaufbauwerkes wird eine verbaute Baugrube in Form eines
Spundwandkastens erforderlich.

Die Baugrubensohle wird als riickverankerte, auftriebssichere Baugrubensohle
ausgefuhrt. Als Bemessungswasserstand fur die  Vordimensionierung der
Unterwasserbetonsohle wurde eine maximale Druckhdhe von +1,50 m berlcksichtigt. Bei
hoheren Wasserstanden ist damit die Flutung der Baugrube erforderlich, um einen
Auftrieb zu verhindern.

Die riickverankerte Baugrubensohle wird nach Fertigstellung des Bauwerkes gleichzeitig
als Grindung des Einlaufbauwerkes weitergenutzt, um Setzungen am Bauwerk gering zu
halten.
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Pumpenkammer mit Hochbauteil

Die lichte Weite der beiden Pumpenkammern und Zulaufe wurde unter Bertcksichtigung
der Anforderungen an den Einbau der geplanten vertikalen Propellerpumpen vom Typ
VP 400 mit 1,60 m festgelegt. Bie-Pumpen-sift-zur-OptimieruhgderAnstromverhattaisse
mit-einrem—Ant-Witbetblech—ausgestattet: Die Sohle der Pumpenkammer entspricht in

einer Hohenlage von NHN -3,50 m dem bestehenden Bauwerk. Zulauf und
Pumpenkammer sind durch eine Tauchwand getrennt.

Die Oberkante der Zulaufkammern liegt auf Gelandeniveau bei NHN +4,00 m.

Bei dem Ausschaltwasserstand von NHN -2,40 m betragt die Mindesteinstaththe
Einstauhohe in der Pumpenkammer 1,10 m.

Aus technischen Grinden (Stabilitat) wird der Antriebsmotor der Propellerpumpen kurz
oberhalb des Krimmers der Pumpe angeordnet. Da der Antriebsmotor Uberflutungssicher
installiert werden muss, ist in der Pumpenkammer eine Zwischendecke bei NHN + 0,12
m vorgesehen. Die Einbindung der Pumpen in die Deckendurchfiihrung wird
druckwasserdicht ausgefihrt.

Die Deckendurchfiihrung besteht im Wesentlichen aus einem kréaftigen gusseisernen
Einmauerungsring, der in die Decke einbetoniert wird, einem Innenring, der zwischen zwei
Steigrohrflanschen geklemmt wird und einer Rundgummidichtung, die diese Metallringe
gegeneinander abdichtet. Die druckwasserdichte Deckendurchfiihrung ist ausgelegt fur
einen Wasserdruck von 10 m Wassersaule.

Die FufRbodenhohe im Hochbauteil liegt bei NHN +4,30 m und somit oberhalb der
Bemessungshohe von NHN +3,80 m (tberflutungssicher).

Pes—Weiteren—wird—m—Im Hochbauteil wird die EMSR-Anlage fir das Schopfwerk
untergebracht.

Im Zulauf zu den Pumpenkammern wird jeweils ein feuerverzinkter Stabrechen mit 60 mm
Stababstand zur Ruckhaltung von schwimmenden/schwebenden Treibgut angeordnet.
Die Stablange betragt ca. 7,03 m. Zur Reinigung der Stabrechen ist eine automatische
Rechenreinigungsanlage vorgesehen.

Zur Abdammung der Kammern sind zusétzlich Dammbalkenschlitze in den Wanden der
Zulaufkammern vorgesehen. Um den Ein-/Ausbau der Dammbalken mit Hand (mit Hilfe
teleskopierbarer Aushebewerkzeuge) zu gewahrleisten, wurde die Einbauhthe der
Dammbalken auf maximal 4,0 m begrenzt. Die Oberkante der Dammbalken liegt dann bei
NHN +0,50 m. Auf diesen HoOhenniveau sind auch Bedienpodeste und Gelander
angeordnet.
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Um fur Revisionen/Instandsetzungen in eine trockengelegte Pumpenkammer gelangen
zu konnen, wird in jeder Kammer ein Steigeisengang angeordnet. Die Einstiegsoffnung
wird durch eine Gitterrostabdeckung gesichert.

Fir die Montage/Demontage der Pumpen sind im Hochbauteil jeweils tber den Pumpen
Montageo6ffnungen vorgesehen. Die Montagedffnungen im FulBboden des Hochbauteiles
werden mit einer Gitterrostabdeckung gesichert. Die Deckenéffnungen sind mit
Lichtkuppelelementen verschlossen.

Der Zugang zum Hochbauteil ist an der Stigsette-Ostseite geplant.

Siel-Einlaufkammer

Die lichte Weite der Siel-Einlaufkammer betragt entsprechent—dem—bBurchmesser—des
Stelrehres1456-1,60 m.

Die Sohle der Siel-Einlaufkammer liegt bei NHN -0,80 m. Die Oberkante der Kammer liegt
auf Gelandeniveau bei NHN +4,00 m.

Vor dem Einlauf in das Siel DN 1.400 wird an der Stirnwand der Siel-Einlaufkammer ein
Absenkschieber eingebaut. Der Absperrschieber muss beidseitig mit Druck belastbar
sein.

Im Regelfall sollte der Absperrschieber immer verschlossen sein, damit bei Versagen der
Ruckstauklappe am Auslauf kein Wasser ins Binnenland gelangen kann.

In Bereich des Absperrschiebers erfolgt die Aufweitung der Siel-Einlaufkammer auf 2,10
m, um den Absperrschieber an der Wand vor dem Siel DN 1.400 montieren zu kénnen.

Die Einlaufkammer wird ebenfalls mit einem feuerverzinkten Stabrechen mit 60 mm
Stababstand ausgeristet. Die Stablange betragt ca. 4,23 m. Die Reinigung des
Stabrechens erfolgt mit der automatischen Rechenreinigungsanlage.

Zur Abdammung der Kammer sind analog wie im Zulauf zu den Pumpenkammern
zusatzlich Dammbalkenschlitze in den Kammerwanden vorgesehen.

Um fur Revisionen/Instandsetzungen an den Absperrschieber gelangen zu kdnnen, wird
im Bereich der Aufweitung ein Steigeisengang angeordnet. Die Einstiegsoffnung wird
durch eine Gitterrostabdeckung gesichert.

Druckkammer

Die Druckkammer wird unmittelbar hinter der Pumpenkammer angeordnet. In die
Druckkammer miunden die Druckrohrleitungen DN 600 der beiden vertikalen
Propellerpumpen aus. Am Auslauf der Druckrohrleitungen ist eine Ruckstauklappe
vorgesehen.

Die Sohle der Druckkammer liegt bei NHN +0,05 m.
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Beim Bemessungswasserstand in der Ostsee von NHN +3,70 m ist in der Druckkammer
gemal Vorbemessung (siehe Punkt 4.4) ein Wasserstand von NHN +4,06 m erforderlich,
um den Bemessungsabfluss von 700 I/s abzuleiten.

Die Oberkante der Druckkammer wurde mit NHN +5,60 m festgelegt. Somit ist im
Bemessungsfall ein Freibord von ca. 1,54 m in der Druckkammer vorhanden.

Als  Abdeckung/Bedienpodest  erhdlt die  Druckkammer eine  begehbare
Gitterrostabdeckung sowie zusétzlich ein Gelander als Absturzsicherung. Zur Begehung

des Bedienpodestes ist vorersteine-Sicherheitssteigleftervorgesehen—Alternativist der
Anbau einer AuRentreppe méglieh vorgesehen.

Vor dem Ablauf der Druckrohrleitung DN 1.000 ist in der Druckkammer ein
Planflachschieber angebaut. Der Planflachschieber DN 1.000 am Ablauf der
Druckrohrleitung ist im Regelfall gedffnet.

Fur den Fall, dass die Druckrohrleitung DN 1.000 im Stér-/Schadensfall aul3er Betrieb
genommen werden muss, besteht die Mdglichkeit den Pumpenbetrieb Uber einen
Rohrstutzen DN 900 GFK in der Druckkammer in das Siel DN 1.400 vorzunehmen.
Dadurch wird die Betriebssicherheit auch fiir solche Ausnahmefélle sichergestellt.

Vor dem Ablauf des Rohrstutzen in der Druckkammer (Verbindung zum Siel) wird
ebenfalls ein Planflachschieber angebaut. Dieser Planflachschieber DN 900 ist im
Regelfall geschlossen.

Von der Gitterrostabdeckung aus kdnnen die in der Druckkammer angeordneten Schieber
im Handbetrieb bedient werden.

Der Einstieg in die Druckkammer ist im Revisionsfall Uber eine Sicherheitssteigleiter
moglich.

Sollten beide Propellerpumpen des Schépfwerkes ausfallen, kann mit mobilen Pumpen in
die Druckkammer gepumpt werden und dort die fur den Abfluss erforderliche Druckhdhe
erzeugt werden.

Stitzwand

An das Einlaufbauwerk schliel3en geldndebedingt beidseitig Stlitzwande in Form einer
rickverankerten Spundwand an. Am Spundwandkopf wird ein 1,00 m breiter und 75 cm
hoher Kopfbalken aus Stahlbeton Uber eine Schneidlagerung angeschlossen.

4.75.1.3 Rohrleitungen

Entsprechend der hydraulischen Erfordernisse ist die Verlegung folgender Rohrleitungen
zwischen dem Schopfwerk und dem Auslaufbauwerk geplant:

e Druckrohr DN 860 aus GFK mit Aufweitung am Auslauf auf DN 1.100
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e Siel DN 1.500 an GFK

Die Verlegung der Rohrleitungen ist unter Bericksichtigung der vorhandenen
Baugrundverhéltnisse und den in Folge der zusatzlichen Erdmassen im Bereich der
geplanten Dammlagen (Ausbau B207 und Bahntrasse) zu erwartenden Setzungen in
offener Bauweise geplant.

Die Lange der Baustrecke betragt ca. 107 m.

4.7.5.1.4 Auslaufbauwerk
Das Auslaufbauwerk wird in einer umspundeten Baugrube in Ortbetonbauweise als 2-
Kammerbauwerk errichtet. Die Umspundung dient wahrend der Bauzeit auch dem
Hochwasserschutz. Die Oberkante des Verbaus wurde entsprechend dem Schutzziel fir

die Bauzeit mit NHN +3,50 m festgelegt. BasAustattbatwerk-wire-mit-etrerHefgrantdung
hergestelit

Fur die Herstellung des Auslaufbauwerkes wird eine verbaute Baugrube in Form eines
Spundwandkastens erforderlich. Die Baugrubensohle wird als ruckverankerte,
auftriebssichere Baugrubensohle ausgefihrt. Als Bemessungswasserstand fir die
Vordimensionierung der Unterwasserbetonsohle wird analog zu den Vorgaben fir das
Einlaufbauwerk eine maximale Druckhohe von +1,50 m berlcksichtigt. Bei hdheren
Wasserstdnden ist die Flutung der Baugrube erforderlich, um einen Auftrieb zu
verhindern.

Die riickverankerte Baugrubensohle wird nach Fertigstellung des Bauwerkes gleichzeitig
als Grundung des Auslaufbauwerkes weitergenutzt, um Setzungen am Bauwerk gering
zu halten.

hergestetit—Die lichte Weite der Kammern wurde auf den Durchmesser der
Ruckstauklappen am Auslauf der Rohrleitung mit 1,60 m (fiir Druckrohrleitung DN 1.000)
bzw. mit 2,30 m (fur Siel DN 1.400) festgelegt. Die Sohle bei der Auslaufkammern liegt
bei NHN -1,10 m.

In Abhangigkeit des Wasserstandes in der Ostsee bzw. im Strandsee kann der Auslauf
der Druckrohrleitung oberhalb des Wasserspiegels erfolgen. Um bei den geringen
Wasserstédnden Erosionserscheinungen an der Sohle des Bauwerkes zu vermeiden, wird
ein Querbalken zum Einstau (Wasserpolster) auf der Bauwerkssohle errichtet.

Unter Bericksichtigung der geplanten Zufahrt und der Stellflache am Auslaufbauwerk
wurde die Oberkante des Bauwerkes mit NHN +4,30 m festgelegt. Das Auslaufbauwerk
ist somit auch beim maximalen Bemessungswasserstand in die Ostsee von NHN +3,70
m erreichbar und bedienbar.

Jede Kammer kann wie bisher zu Revisions-/Instandsetzungsarbeiten durch einen
Rinnenschieber gegen die Ostsee abgesperrt werden.
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Die beiden Kammern erhalten zur Abdeckung begehbare Gitterrostabdeckungen, welche
gleichzeitig als Bedienpodest fur die Rinnenschieber zur Absperrung der Kammern
dienen.

Zur Absturzsicherung tst wird zusatzlich ein Gelander auf dem Bauwerk geptart montiert.

Die beiden Kammern des Auslaufbauwerkes werden mit Sicherheitssteigleitern
ausgerustet.

Zur Abdammung der Kammern sind zusétzlich Dammbalkenschlitze in den Wanden der
Auslaufkammern vorgesehen. Um den Ein-/Ausbau der Dammbalken mit Hand (mit Hilfe
teleskopierbarer Aushebewerkzeuge) zu gewahrleisten, wurde die Einbauhthe der
Dammbalken auf maximal 4,0 m begrenzt. Die Oberkante der Dammbalken liegt dann bei
NHN +2,60 m. Auf diesen HoOhenniveau sind auch Bedienpodeste und Gelander
angeordnet.

Sohlsicherung

Als Schutz gegen Auskolkungen vor dem Auslaufbauwerk wird auf der gesamten
Bauwerksbreite eine 3 m lange und 20 cm starke Betonmatratze verlegt.

Die flexible Sohlsicherung wird zugfest mit dem Bauwerk verbunden.

Boschungssicherung am Auslaufbauwerk

Nach Fertigstellung des Auslaufbauwerkes werden die Baugrubenspundwéande mindt.
0,70 m unter Boschungsoberkante abgebrannt.

Die BoOschungen beidseitig des Bauwerkes werden entsprechend den ortlichen
Verhéltnissen neu profiliert, sodass sich ein gleichférmiger Anschluss an den Bestand
ergibt.

Das Deckwerk wird auf ca. 102 m Lange neu hergestellt. Durch das Anlegen der Zufahrt
mit Stellflache am Auslaufbauwerk ergeben sich fur das Deckwerk maximale
Bdschungsneigungenvon 1: 2,1.

Das neue Deckwerk wird als durchlassiges Matrixschotterdeckwerk mit 0,36 m Stéarke,
eingebaut auf 15 cm Heil3bitumensand, hergestellt.

475.15 Gewasserausbau

In Folge der neuen Lage des Schopfwerkes GroRRenbrode ist das Gewasser im Zulauf
zum Bauwerk umzuverlegen.

Die Baustrecke fur die Gewdasserverlegung betragt ca. 140 m. Das vorhandene Regelprofil
des Gewassers wird weitestgehend beibehalten.

Unmittelbar vor dem Schopfwerk wird im Grabenverlauf der Mahlbusen als
Pumpenvorlage ausgebildet. Die Sohltiefe des Gewassers ist hier an den genehmigten
Wert von NHN -3,50 m angepasst.
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Als Schutz gegen Auskolkungen der Sohle wird im Einlaufbereich zum Schopfwerk eine
35 cm starke Sohlsicherung aus Wasserbausteinen nach DIN EN 13383, Grofienklasse
CP63/180, geschuttet auf Gittergewebe, hergestellt. Die Sohlsicherung wird unvergossen
eingebaut und ist damit durchlassig. Als Einfassung werden Pfahlreihen aus Rundhélzern,
Fi/Ta,0110- 12 cm, L =1,50 m, gesetzt.

Die an die Flligelwande anschlieBenden Béschungen werden auf ca. 18,0 m Lange mit
natirlichen Wasserbausteinen nach DIN EN 13383, Steinklasse LM 40-200 befestigt.

Die Ablauflaufleitung vom Regenrtickhaltebecken sowie dessen Notuberlauf werden in die
Bdschung vom Mahlbusen fachgerecht eingebunden.

Bis zur funktionellen Fertigstellung des Schopfwerkes GroRRenbrode bleibt das
vorhandene Schopfwerk in Betrieb.

Die Verbindung zum neuen Gewasserverlauf wird erst unmittelbar vor Inbetriebnahme des
neuen Schopfwerkes GrolRenbrode realisiert.

Der vorhanden Grabenverlauf bis zum vorhandenen Schoépfwerk wird im Zuge der
Ruckbauarbeiten verfillt.

4.75.1.6 Bauzeitliche Wasserhaltung
Bei Ausfilhrung einer wasserdichten BaugrubenumschlieBung reduzieren sich die
Wasserhaltungsmalinahmen nach Lenzen der Baugrube auf die Restwasserhaltung
innerhalb der umschlossenen Baugrube.

Aus den drei BaugrubenumschlieRungen sind nach Einbau der Unterwasserbetonsohle in
Summe ca. 2.400 m3 Wasser abzupumpen. Dies kann in Abhéngigkeit von der Lage der
Baugrube in das Gewasser ,,GroRenbroder Aue” oder in den Strandsee erfolgen.

Das anfallende Niederschlagswasser ist wahrend der Bauausfuhrung durch eine offene
Wasserhaltungsanlage aus den Baugruben zu férdern und schadlos abzuleiten.

4.7.5.2 Personenunterfihrung Hp Grolienbrode
Die zu errichtende Hebeanlage wird als Zweifachpumpenanlage ausgefiihrt. Die
maximale Férdermenge wurde gemaR des Entwéasserungskonzeptes fir ein 10-jahriges
Niederschlagsergebnis zu 32,9 I/s ermittelt.

Das im Gleisbereich anfallende Oberflichenwasser wird tber eine Freigefalleleitung DN
300 in den Pumpenschacht iibergeben. Der geodétische Hohenunterschied zwischen der
Rohrsohle des Zulaufes (+108,685 m i. NN) und dem Ubergabepunkt (+110,865 m (.
NN) in den angrenzenden Bestandsschacht betragt circa 2,22 m.

Die nassaufgestellten Pumpen sind so ausgelegt, dass die 0.g. maximale Férdermenge
von einer Pumpe im Normalbetrieb abgepumpt werden kann. Als Redundanz bzw. zur
Steigerung der Verfugbarkeit wird die zweite Pumpe wechselweise zugeschaltet. Die
Stromversorgung der Hebeanlage erfolgt tUber das neuverlegte Stromkabel (siehe
Planung 50 Hz).

Grundsatzlich sind die technischen Regeln fiir Arbeitsstatten einzuhalten.
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4.8

Die Anordnung der Pumpen erfolgt in einem DN 2000 Fertighetonschacht fur
Zweifachpumpenstationen. Dieser Hebeanlagenschacht wird fir Revisions- und
Wartungsarbeiten mit einer Steigleiter (mit Fallschutzschiene) ausgestattet.

Die Trittflachen der Steigleitern sind rutschhemmend nach der Bewertungsgruppe R 12
der DGUV Regel 108-003 (alt BGR 181) auszuftihren.

Der Schacht erhédlt eine Abdeckung (DN 800) der Klasse D, in Form eines
tagwasserdichten Deckels.

Der Steuer- und Anschlussschrank wird in unmittelbarer Nahe zur Hebeanlagen auf einem
Betonfertigfundament vorgesehen.

Die Frischluftversorgung wird tber ein Bellftungs- und ein Entliftungsrohr realisiert, von
denen die Entluftung bis kurz tber die DN 300 Einstromleitung geflhrt ist.

In der direkten N&he zum Hebeanlagenschacht befindet sich der Schaltschrank, an dem
der 50Hz- und TK-Anschluss erfolgt. Etwaige Fehlermeldungen der Hebeanlage gehen
auf eine abgestimmte Stelle seitens der Gemeinde ein.

Gewasser, Graben, sonstige Entwéasserungsanlagen

Mit diesen Unterlagen der Planfeststellung werden alle erforderlichen wasserrechtlichen
Genehmigungen, Erlaubnisse und Bewilligungen beantragt.

Umverlegung WBV-Gewasser Nr. 3.2 Die zuklnftige Bahnanlage kreuzt bei Bau-km
167,169 das Gewasser 3.2 des Wasser- und Bodenverbandes Grol3enbrode.

Der bestehende Graben wird durch die Errichtung des StraRendammes Radweg
Litjenbrode Uberschittet und muss umverlegt werden. Dies soll durch eine
maandrierende Gewasserfiihrung in neuer Lage erfolgen. Durch den neuen Bahnkdorper
bedingt wird der zukiinftige Graben im Bereich der Bahnanlage mittels eines Durchlasses
verrohrt. Die Querung der Bahnstrecke wird in offener Bauweise errichtet und weist eine
Mindestuberdeckung gemaf3 DB-Richtlinie von 1,50 m unter Schwellen-OK auf.

Zu Beginn der Gewasserumverlegung ist der Anbindebereich mittels eines Stahlrohres zu
verrohren. Ober- und unterstromig wird die Verrohrung in Fangeddmme eingebunden und
nach Abschluss der BaumalRnahme zuriickgebaut (s. Unterlage 12).

Umverlegung WBV-Gewasser Nr. 3 Die zukinftige Bahnanlage kreuzt bei Bau-km
167,735 das Gewasser 3 des Wasser- und Bodenverbandes Grofl3enbrode.

Der bestehende Graben wird durch die Errichtung des neuen StraRendammes der K42
und des Ruckbaus der alten K42 berschiittet und muss umverlegt werden. Dies soll
durch eine maandrierende Gewasserfiihrung in neuer Lage erfolgen. Durch den neuen
Bahnkorper bedingt wird der zukinftige Graben im Bereich der Bahnanlage mittels eines
Durchlasses verrohrt. Die Querung der Bahnstrecke wird in offener Bauweise errichtet
und weist eine Mindestiiberdeckung gemafl DB-Richtlinie von 1,50 m unter Schwellen-
OK auf.
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Zu Beginn der Gewasserumverlegung ist der Anbindebereich mittels eines Stahlrohres zu
verrohren. Ober- und unterstromig wird die Verrohrung in Fangeddmme eingebunden und
nach Abschluss der BaumalRnahme zuriickgebaut.

Fir die Aufrechterhaltung der Entwasserungsmoglichkeit wéhrend der Bauzeit eines aus
Sudwesten in das Gewasser einbindenden Kanals wird eine bauzeitliche Verrohrung
mittels Stahlrohr erforderlich (s. Unterlage 12).

4.9 Hochwasserangepasstes Bauen

Fiur das Vorhaben besteht die Notwendigkeit, das Thema Hochwasserschutz im Rahmen
der aktuellen Gesetzeslage zu betrachten und das Hochwasserrisiko fir die geplante
Mafinahme entsprechend zu bewerten.

Bei der Prufung wurden die Vorgaben der Verordnung tber die Raumordnung im Bund
fur einen landertbergreifenden Hochwasserschutz  (Bundesraumordnungsplan
Hochwasser BRPHV, 2021), des Landesentwicklungsplan Schleswig-Holstein (LEP,
Fortschreibung 2021) und des Generalplan Kiustenschutz des Landes Schleswig-Holstein
(Fortschreibung 2022) bericksichtigt. Ziel der Regelungen ist es, mit einer effektiven
raumplanerischen Hochwasservorsorge das Hochwasserrisiko zu minimieren und
dadurch Schadenspotenziale zu begrenzen.

Gemal den Regelungen muss der Schutz vor bzw. die Auswirkungen von Hochwasser
fur die verschiedenen Hochwasserszenarien betrachtet werden:

e Schutz  vor Hochwasser ausgenommen Meeresuberflutungen (Binnen-/
Flusshochwasser)
e Schutz vor Meeresuberflutungen (Kistenhochwasser)

Dem Landesentwicklungsplan sind entsprechende Ubersichtskarten tiber die betroffenen
regionalen Gebiete in Schleswig- Holstein fir Binnen- und Kuistenhochwasser zu
entnehmen.

Im Landesentwicklungsplan werden Vorranggebiete fir den vorbeugenden Binnen- und
Kistenhochwasserschutz in potenziell Gberflutungsgefahrdeten Bereichen ausgewiesen.
Fur Vorranggebiete gelten dabei gesonderte Vorgaben, um die nattrlichen Funktionen als
Uberschwemmungsbereich zu erhalten und zu sichern. Diese Regelungen miissen im
Rahmen der Planung gepruft und beachtet werden.
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Abbildung 42: Ubersicht tber die durch Binnenhochwasser betroffenen Gebiete in Schleswig-
Holstein (LEP, Fortschreibung 2021)
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Abbildung 43: Ubersicht Uber die durch Kiistenhochwasser betroffenen Gebiete in Schleswig-
Holstein (LEP, Fortschreibung 2021)
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Im Rahmen der Planung wurden fir den Planfeststellabschnitt die Regelungen und
Vorgaben aus dem Bundesraumordnungsplan (BRPHV) und dem
Landesentwicklungsplan Schleswig-Holstein (LEP) gutachterlich geprift und bewertet.

Im Folgenden werden die Ergebnisse flr die verschiedenen Hochwasserszenarien
zusammengefasst.

Schutz vor Hochwasser ausgenommen Meeresuberflutungen (Binnen-/
Flusshochwasser)

Im PFA 5.2 gibt es gemald LEP keine Beriihrungspunkte der geplanten Bahnstrecke mit
ausgewiesenen Uberschwemmungsgebieten fiir Flusshochwasser (Binnenhochwasser).
Die Godderstorfer Au und die Heringsdorfer Au liegen im Planfeststellabschnitt und stellen
den einzigen Berihrungspunkt mit einem bewerteten Gewésser dar. Die Heringsdorfer Au
ist im Bereich Heringsdorf weitgehend verrohrt und wird durch den Bahnausbau nicht
verandert.

Die Bahnstrecke fuhrt jedoch durch ein Flusseinzugsgebiet. Somit wurde eine vertiefte
gutachterliche Prufung fir Einzugsgebiete nach 8§ 3 Nummer 13 WHG gemald den
Bewertungskriterien im Bundesraumordnungsplan Hochwasser BRPHYV durchgefthrt. FUr
die Bahntrasse sind demnach keine Einschrankungen hinsichtlich Betroffenheiten aus
Flusshochwasser festzustellen.

Schutz vor Meeresiberflutungen (Kiistenhochwasser)

Im PFA 5.2 ist ein Hochwasserrisikogebiet fir potenzielle Meerestberflutungen
(Kustenhochwasser) nordwestlich von Grol3enbrode bei Bau-km 169,6 bis Bau-km 170,4
ausgewiesen. Das Hochwasserrisikogebiet ist gemall Hochwasserkarten des Landes
Schleswig-Holstein als ,eingeschrankt geschitztes Gebiet (HW200)“ ausgewiesen.
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Abbildung 44: Ubersicht iiber die betroffenen Abschnitte im PFA 5.2 bzgl. Kiistenhochwasser
gemal Hochwasserkarten des Landes Schleswig-Holstein (griine Linie gibt den geplanten Verlauf
der Bahntrasse wieder)

Bei der Bahnstrecke handelt es sich um raumbedeutsame Planungen. Somit wurde bei
den Planungen eine gutachterliche Prifung gemaR den Bewertungskriterien im
Bundesraumordnungsplan Hochwasser BRPHV fir Gebiete, die potenziell von
Meeresuberflutungen betroffen sind, durchgefiihrt.

In Bereich des Hochwasserrisikogebietes fihrt die Bahnstrecke streckenweise entlang der
Kistenlinie. In diesen Teilbereichen gibt es seeseitig den vorhandenen Stral3endamm der
B207 als gegebenes Gelandehindernis. Der vorhandene Strallendamm hat seit Bestehen
hochwasservorkehrende Wirkung und ist als sonstige Hochwasserschutzanlage definiert.
Ein Uberstromen der Bundesstrale und somit des Bahndammes oder ein direkter Einfluss
von z.B. Wellenschlag am Bahndamm ist aufgrund der Héhenlage der Straf3e nicht zu
erwarten. Es ist somit eine grundsétzliche Schutzfunktion fur die Bahnstrecke durch den
StralRendamm vorhanden.

Die Grol3enbroder Aue wird durch ein neues Schopfwerk entwéssert. Beim Versagen der
Hochwasserschutztore kann das Meerwasser von Norden durch einen Durchlass unter
der BundestraRe B207 durchstromen und den Bereich zwischen der BundesstrafRe und
dem Bahndamm fluten. Zudem kann das Wasser durch einen Wartungsdurchlass im
Bahndamm bei gleichzeitigem Versagen der Absperrung (Hochwasserschutztor) in den
Bereich sudlich des Bahndamms gelangen.

Unter Bertcksichtigung des Meereswasserspiegelanstieges kann zukinftig auch
Meereswasser bei Wasserspiegellagen tber + 2,5 mNN bis zu den fur das Jahr 2100
prognostizierten + 3,3 mNN von Siden her in den Bereich neben dem Bahndamm
gelangen.
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Um Schadenspotenziale und etwaige Auswirkungen aus den Hochwasserrisiken zu
minimieren, wird fir den PFA 5.2 eine hochwasserangepasste Bauweise und
Objektschutz fir die Bahnstrecke umgesetzt.

Einer hochwasserangepassten Bauweise tragt die Planung allgemein dadurch Rechnung,
dass als Bemessungshochwasser der geplanten Bauwerke auf Basis der aktuellen
Gesetzeslage sowie in Abstimmung mit dem Landesbetrieb fir Kistenschutz,
Nationalpark und Meeresschutz Schleswig-Holstein (LKN) und dem Ministerium fir
Energiewende, Klimaschutz, Umwelt und Natur (MEKUN) die Wasserstdnde des 200-
jahrigen Hochwassers (HW200 / HW200 extrem) inkl. Klimazuschlag verwendet wurden.
Aktuell gilt fir den Hochwasserschutz im Kistenbereich eine Gelandehdhe von +2,5 m
NN als hochwasserfrei bei dem o0.g. Wiederkehrintervall. Dies kommt im
Landesentwicklungsplan dadurch zum Ausdruck, dass an der Ostseeklste bei der
Errichtung von baulichen Anlagen in Bebauungspléanen ein ausreichender Schutz vor
Hochwasserrisiken beispielsweise durch Festsetzung einer Mindesthdhe fur Verkehrs-
und Fluchtwege auf mindestens + 2,50 m NN sichergestellt werden kann. Die
Auswirkungen des Klimawandels im Hinblick auf Hochwasserereignisse sind bei
raumbedeutsamen Planungen und Mal3hahmen vorausschauend zu prifen. In den dem
Vorhaben zugrundeliegenden Betrachtungen wird von einem mittleren Szenario mit +0,8
m fUr den Zeitraum bis 2100 ausgegangen. Das Niveau fur die Hochwasserfreiheit (bzw.
der anzuwendenden Bemessungswasserstand fir hochwasserangepasstes Bauen)
erhoht sich somit auf +3,3 m NN.

Die H6henlage der Bahnstrecke in dem Streckenabschnitt hat ein Minimum bei Bau-km
1704 von + 4,1 mNN und liegt somit oberhalb des zu betrachteten
Bemessungswasserstand von + 3,3 m NN. Die Bahntrasse ist somit grundsatzlich
hochwasserfrei.

Zur Erhéhung der Hochwasser- und Standsicherheit der Bahnstrecke erfolgt die Planung
hochwasserangepasst. Dabei wurden verschiedenen Belastungsszenarios fir die
Bahnstrecke betrachtet. Eine hochwasserangepasste Bauweise bedeutet fiir die
Bahnstrecke und die Infrastruktur, dass der Bahndamm so weit widerstandsfahig ist, dass
im Hochwasserfall kein gravierender/ langfristiger Schaden entsteht und die Verfligbarkeit
der Strecke im Anschluss an das Hochwasserereignis zligig wiederhergestellt werden
kann.

Folgende gesonderte MaRnahmen werden bzgl. dem Hochwasserschutz bzw.
Objektschutz fur die Bahnstrecke in dem Streckenabschnitt umgesetzt:

e Berlcksichtigung von einem Bemessungswasserstand von +3,3 m NN (vgl. HW200 +
2,50 m NN zzgl. 80 cm Klimawandelzuschlag).
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e Erosions- und hochwassersichere Planung des Bahndamms bzw. B&schungen, indem
der geotechnische Aufbau angepasst und so die Tragfahigkeit/ Standsicherheit erhoht
wird

e Zusatzlicher Schutz des Dammkorpers mit Geotextil und Boschungssicherung mit
Wasserbausteinen

e Dimensionierung der Ingenieurbauwerke auf Bemessungswasserstand von +3,3 m NN

¢ Hochwassergeschiitzte Planung fir bahntechnischen Ausristungen der Bahnstrecke
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5 Tangierende Planungen

Die Bundesrepublik Deutschland, vertreten durch das Land Schleswig-Holstein, dieses
vertreten durch die DEGES Deutsche Einheit Fernstral3enplanungs- und -bau GmbH
(vormals Landesbetrieb Straf3enbau und Verkehr Schleswig-Holstein), den Ausbau der
Bundesstralle B 207 zwischen dem Ende der Bundesautobahn A 1 6stlich der
Anschlussstelle Heiligenhafen-Ost und Puttgarden. Auf dem Gebiet der Gemeinde
GroRenbrode plant sie unter anderem die Neuerrichtung von zwei kreuzenden
Brickenbauwerken Uber die Eisenbahn, die Anpassung von drei Anschlussstellen sowie
die Errichtung von vier Regenrlckhaltebecken. Des Weiteren wird im Rahmen des
Ausbaus der B207 durch die Fehmarn Netz GmbH die MalRnahme ,Umverlegung und
zweites 110 kV-Kabel zwischen Bisdorf und Litjenbrode* durchgefihrt.

Das Projekt wurde planfestgestellt. Der Planfeststellungsbeschluss und die
dazugehoérende Planunterlage werden somit im Rahmen des PFA 5.2 als verfestigte
Planung bericksichtigt.

Im Rahmen der Planung der Schienenanbindung der Festen Fehmarnbeltquerung werden
die als Trompete geplanten Ein- und Ausfahrrampen sidlich der B 207 des AS
GroRRenbrode durch Parallelrampen aufgrund von sehr beengten Verhaltnissen ersetzt.
Dabei wurde die Madoglichkeit eines sechsstreifigen Ausbaus (RQ 36) der B207
bertcksichtigt (s. Punkt 4.4.1).

Auch die Lage des Wirtschaftsweges zum Schépfwerk GrofRenbroder Aue und der
Anbindung des RRB 1 vom LBV-SH wird geéndert. Diese befinden sich zukinftig rechts
von der neuen Bahntrasse (s. Punkt 4.4.3).

Die neue Fehmarnsundquerung zwischen dem deutschen Festland und der Insel
Fehmarn wird durch die DB Netz InfraGO AG und die DEGES Deutsche Einheit
Fernstralenplanungs- und -bau GmbH geplant und umgesetzt. Das Projekt befindet sich
in der Entwurfsphase. Die gegenstandliche Planung des PFA 5.2 wird bei der
Fehmarnsundquerung als verfestigte Planung bertcksichtigt.

Die zeitlich versetzte Durchfihrung der Planfeststellungsverfahren ist grundsatzlich
zulassig. Es gibt nach der Rechtsprechung keinen Grundsatz, wonach die
Planfeststellungsabschnitte eines Gesamtvorhabens zeitgleich planfestgestellt werden
missen. Die zeitlich versetzte Planung der Fehmarnsundquerung ist vor dem Hintergrund
zu sehen, dass die Vorhabentragerin mit der Planung fiir eine neue Fehmarnsundquerung
durch das Bundesministerium flr Digitales und Verkehr (BMDV) erst nachgelagert zum
2008 ausgesprochenen Planungsauftrag fur die Gbrige Schienenanbindung der Festen
Fehmarnbeltquerung beauftragt wurde. Bei der geplanten Fehmarnsundquerung handelt
es sich auRerdem um ein in besonderem Mal3e anspruchsvolles Vorhaben. Das gilt
sowohl in rechtlicher Hinsicht (insbesondere FFH-Recht) als auch in baulicher Hinsicht
(Absenktunnel).

Die zeitlichen Dimensionen fir die Planung und Realisierung lassen sich daher zurzeit
nicht so sicher abschatzen, dass schon heute klar ware, dass die im PFA 5.2 beinhaltete
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Anbindung der Fehmarnsundbriicke nicht Uber einen voraussichtlich mehrjahrigen
Zeitraum als LoOsung zur Realisierung des zwischenstaatlichen vereinbaren
Verkehrsprojekts genutzt werden muss.

Stand: $3-63-2623 15.01.2025 Seite: 195 von 280



Vorhaben: Unterlage 1

ABS/NBS Hamburg - Libeck — Puttgarden (Hinterlandanbindung FBQ)
Planfeststellungsabschnitt 5.2, Bau-km 165,982 - Bau-km 173,117

6 Temporéar zu errichtende Anlagen
Baustraf3en und Baustelleneinrichtungsflachen PFA 5.2

Die Baustrallen und Baustelleneinrichtungsflachen dienen der Erreichbarkeit der
Baustelle, bzw. der Bauabschnitte und der fiir die Bauabwicklung erforderlichen Logistik.
Hierzu zahlen sowohl die Flachen fir die Zwischenlagerung von Ein- und Ausbaustoffen
als auch die Aufstellflachen fir Maschinen, Geréate, Baucontainer und die Abstellflachen
fur Baustellenfahrzeuge. Die Behandlung der Ein- und Ausbaustoffe richtet sich nach den
Vorgaben des BoVEK (Unterlage 21). Um die Bauabschnitte zu jeder Zeit leistungsfahig
zu ver- und entsorgen sowie einen reibungslosen Baustellenverkehr innerhalb der
Bauabschnitte gewahrleisten zu kénnen, wird eine bahnparallele Baustral3e hergestellt.

Die Baustral3en und Baustelleneinrichtungsflachen sind in Unterlage 12 dargestellt.

Das Baufeld des Planfeststellungsabschnittes 5.2 wird Uber die Autobahnanschlussstelle
.Heiligenhafen Ost* der BAB 1 sowie Uber die Anschlussstelle ,,GroRenbrode” der B 207
angebunden. Die Baumalnahmen im Planfeststellungsabschnitt teilen sich in drei
Bauabschnitte auf. Der Bauabschnittl erstreckt sich vom Beginn des
Planfeststellungsabschnittes 5.2 bis einschlie3lich zum Ende des geplanten Haltepunktes
GroRRenbrode / Heiligenhafen. Der Bauabschnitt 2 befindet sich zwischen dem Hp
GroRRenbrode / Heiligenhafen und K 42 (Nordlandstral3e). Der Bauabschnitt 3 erstreckt
sich von der K42 (Nordlandstral3e) bis zum Ende des Planfeststellungsabschnittes 5.2
kurz vor der Fehmarnsundbriicke.

Der Bauabschnitt 1 wird vom Lieferverkehr von der BAB 1 kommend, nérdlich Uber die
Strallen K 42 Sundweg — Bahnhofstral3e — Mittelhof im Einrichtungsverkehr angefahren.
AnschlieRend wird der Lieferverkehr Uber eine geplante BaustralBe im
Zweirichtungsverkehr bis zur zentralen Lagerflache gefuhrt. Im Bereich der
ausgewiesenen Lagerflache ist eine fur Sattelziige dimensionierte Wendeanlage
vorgesehen. Die Abfahrt des Lieferverkehrs erfolgt Gber die BaustrafRe im Bauabschnitt 2
zur B 207 (Anschlussstelle GrolRenbrode). An Bau-km 166,700 ist beidseitig der geplanten
Trasse eine zentrale Baustelleneinrichtungs- und Lagerflache vorgesehen. Zusatzlich
hierzu sind im Bauabschnitt 1 weitere Baustelleneinrichtungsflachen an den Bauwerken
SU Radweg Litjenbrode und SU K42 (Mittelhof) sowie am geplanten Haltepunkt
Grol3enbrode / Heiligenhafen geplant.

Der Bauabschnitt 2 wird analog zum Bauabschnitt 1 vom Lieferverkehr tber die Stral3e K
42 Mittelhof angefahren und im Einrichtungsverkehr auf der sudlich, parallel zum
Streckenverlauf, anzulegenden Baustral3e bis zur Ausfahrt in die K 42 Nordlandstral3e mit
direkter Anbindung an die B 207 (Anschlussstelle GrolR3enbrode) gefiihrt. Im Bauabschnitt
2 ist an Bau-km 169,050 sudlich des geplanten Trassenverlaufs eine zentrale
Baustelleneinrichtungs- und Lagerflache vorgesehen. Zusatzlich hierzu sind im
Bauabschnitt 2 weitere Baustelleneinrichtungsflachen im Bereich des Bauwerks EU
Wartungsdurchlass B207 und am Schépfwerk GroRenbrode vorgesehen.
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Der Bauabschnitt 3 wird Uber die B 207 (Anschlussstelle GroRenbrode) und K 42 —
NordlandstraRe angedient. Im Bauabschnitt wird der Lieferverkehr auf den 6stlich zum
Trassenverlauf anzulegenden Baustral3en jeweils im Zweirichtungsverkehr gefiihrt.
Hierbei ist im Bereich der ausgewiesenen Lagerflache eine fir Sattelzlige dimensionierte
Wendeanlage vorgesehen. Im Bauabschnitt 3 ist an Bau-km 171,650 sudlich des
geplanten Trassenverlaufs eine zentrale Baustelleneinrichtungs- und Lagerflache
vorgesehen. Zusétzlich hierzu sind im Bereich des Bauwerks SU K42 (Nordlandstrale)
und der Anschlussstelle GroRenbrode weitere Baustelleneinrichtungsflachen vorgesehen.

Die Baustral3en weisen eine Kronenbreite von 8,50 m auf. Die Fahrbahn der Baustral3en
wird mit einer ungebundenen Decke und einer Breite von 6,50 m hergestellt (siehe
Unterlage 8.2.1). An Zwangspunkten (z.B. im Bereich von Biotopen) wird die
Fahrbahnbreite auf 3,25 m reduziert. Die Baustrallen werden geldandenah in leichter
Dammlage errichtet, sodass die Entwasserung breitflachig Gber die Bankette und
Bdschungen erfolgen kann.

Die Anschlisse an Knotenpunkten mit dem offentlichen StralRennetz werden mit einer
Asphaltdecke ausgefihrt. Um die Verschmutzung von offentlichen StralRen gering zu
halten, sind geeignete Mallnahmen zur Reinigung der Baufahrzeuge bzw. der StralRen
vorgesehen.

Das Queren diverser Gewdasser und Graben wird durch jeweils bauzeitliche Verrohrungen
oder Briickenlsungen sichergestellt.

Nach Beendigung der Baumalinahme und Rickbau des StralRenkdrpers werden die
geplanten dkologischen AusgleichsmaRnahmen umgesetzt bzw. der Ursprungszustand
wiederhergestellt.

Temporare Offentliche StraRen im PFA 5.2

Im Bauabschnitt 1 ist fir den Neubau der SU K42 Mittelhof die Herstellung einer
provisorischen Umfahrung mit Geh- und Radweg vorgesehen. Die Kronenbreite der
provisorischen Umfahrung betragt 10,70 m. Der bauzeitlich Geh- und Radweg mit einer
Breite von 2,00 m sowie die Fahrbahn mit einer Breite von 6,00 m werden mit einer
gebundenen Deckschicht befestigt.

Im Bauabschnitt 3 ist fir den Neubau der SU K42 (Nordlandstrae) eine weitere
provisorische Umfahrung mit Geh- und Radweg vorgesehen, die der Erreichbarkeit des
Mutter-Kind-Kurhauses dient. Diese befindet sich zwischen der neu zu errichtenden
Ausfahrrampe und der K 42 bei Bau-km 170,756. Die Kronenbreite betragt 10,85 m, die
Fahrbahnbreite betragt 5,50 m, der Geh-/Radweg ist 1,60 m breit. Der temporare Geh-
/Radweg wird sudlich entlang der Ausfahrrampe weitergefuhrt und im Bereich des
Anschlusses der Ausfahrrampe an die K42 an das bestehende Geh-/Radwegsystem
angeschlossen. Dafir wird eine temporare Dammverbreiterung bei der Ausfahrrampe auf
einer Lange von 145 m erforderlich sein. Die Wege werden ungebunden befestigt.
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Nach Beendigung der Baumaflinahme und Rickbau des StraRenkdrpers werden die
geplanten 6kologischen Ausgleichsmaflinahmen umgesetzt bzw. der Ursprungszustand
wiederhergestellt.
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7.1
7.1.1

7.1.2

7.1.3

Baudurchfiihrung

Ablauf und Verkehrsabwicklung (Bauphasenkonzept)

Allgemeines

Der Bau der Infrastrukturanlagen erfolgt in mehreren Bauphasen innerhalb einer
Vollsperrung der Strecke 1100. Wahrend der Vollsperrung sind Schienenersatzverkehre
vorgesehen.

Die Bauphasen des Planfeststellungsabschnittes 5.2 sind in die
Gesamtbauphasenplanung des Gesamtprojektes integriert. Hier kommt es auch zu
umfangreichen Abhangigkeiten zwischen den benachbarten
Planfeststellungsabschnitten.

Bauvorbereitende MaRnahmen

Um mit den Bauarbeiten beginnen zu kénnen sind vorab einige periphere MalRhahmen
umzusetzen, die zur Vorbereitung dienen. Diese MalRhahmen beinhalten u.a. die Rodung
und Beseitigung von Gehdlzen und Gewachsen und das Anlegen der BaustralRen und BE-
Flachen. Nach Abschluss dieser Vorbereitung kann mit den Bauarbeiten begonnen
werden.

Weitere bauvorbereitende MaflRhahmen werden im Kapitel 8 erlautert.

Bauphasenkonzept
Bauphase 1 — Riickbau:

Zu Beginn wird der Gleisrickbau der Bestandsstrecke ausgefiinrt. Dies wird auch
zwingend fur die Baufreiheit der Ausbaubereiche (siehe Unterlage 4) bendtigt.
Dementsprechend wird der Gleisrost (Schiene, Schwelle) und der Gleisschotter in den
Ausbaubereichen vor Kopf ausgebaut, transportiert, aufbereitet, gelagert bzw. entsorgt. In
den Bereichen, wo kein neues Gleis hergestellt wird (siehe Kapitel 4.2.1.2), ist lediglich
der Rickbau der Schienen und Schwellen vorgesehen.

Der Ruckbau des Bestandsgleises bedeutet, dass fir den restlichen Bauablauf eine
vorwiegend stral3enseitige Abwicklung des Lieferverkehrs stattfinden muss.

Bauphase 2 — Herstellung Unterbau und Ingenieurbauwerke:

In der Bauphase 2 werden die Arbeiten an den Ingenieurbauwerken und am Unterbau
ausgefiihrt. Dazu werden die zuvor angelegten Baustralien und Zufahrten genutzt.

Fiur die Ingenieurbauwerke der querenden Straf3en wird dabei ein Konzept umgesetzt,
welches die gegenseitige Beeinflussung der StralRen fir Umleitungen u.d. bericksichtigt
(siehe Abschn. 7.3).

Bauphase 3 — Herstellung Oberbau und Ausriistungstechnik:

Zur endgultigen Herstellung des Endzustandes wird zuerst einseitig der Oberbau der
Strecke 1100 hergestellt, damit alle Folgearbeiten auch gleisgebunden durchgefiihrt
werden kénnen. Diese beinhalten unter anderem die Erstellung des zweiten Gleises, der
Montage der Larmschutzwdnde und der Oberleitungsmaste. Auch die
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7.2
7.2.1

7.2.2

eisenbahntechnische Ausriistung der Leit- und Sicherungstechnik wird gréRtenteils
gleisgebunden hergestellt.

Endzustand:

Mit der Herstellung des Zielspurplans und den Abnahmen durch alle fachlich Beteiligte
wird die BaumalRhahme abgeschlossen.

Beeinflussung StralRen- und Schienenverkehr

Allgemeines

Die im Umgriff des vorliegenden Planfeststellungsabschnitts verlaufende Bundesstral3e
B 207 als Verlangerung der BAB Al stellt die wesentliche Ubergeordnete
stralRengebundene Verkehrsanbindung dar. Weiterhin steht die KreisstralRe K42 fir die
StraRenanbindung zur Verfliigung. Die benannten Stra3en werden fur die Abwicklung des
zuklnftigen baustellenbedingten Lieferverkehrs favorisiert.

Unter der Maligabe einer Minimierung der vom Lieferverkehr (Schwerverkehr)
ausgehenden Beeintrachtigungen fiir die Offentlichkeit (z.B. Larm, Schmutz) ist die
Abwicklung des baustellenbedingten Lieferverkehrs vornehmlich Gber die B 207 geplant,
um dann an die einzelnen Bauabschnitte Uber die benannten Zufahrtsstral3en
anzubinden.

Die fur den Lieferverkehr angedachten Routen bis zum neuen Trassenverlauf der Strecke
1100 werden mit den zustandigen Straf3enbaulasttragern abgestimmt. Dartiber hinaus
wird eine Beweissicherung auf den in Anspruch genommenen Straf3en durchgefihrt.
Dabei ist vorgesehen, dass Massentransporte (Abtransport von Ausbaumaterial sowie
Lieferung von Einbaumaterial) in einer Gré3enordnung von ca. 500 m3/Werktag erfolgen
konnen. Dies entspricht einer angestrebten Leistung von 6 LKW/h, die zusatzlich tber die
B 207/BAB A1 und die K42 abgewickelt werden. Die dem offentlichen Verkehr
gewidmeten Stral3en stehen im Rahmen des Gemeingebrauchs jedem zur Nutzung offen.
Das gilt auch fur Baustellenverkehr, der mit StVO-zugelassenen Fahrzeugen operiert.
Lastbeschréankungen auf den angedachten Routen zur strallengebundenen Baulogistik
liegen nicht vor. Sollten 6ffentliche Stral3en, Wege oder Platze Uber ggf. existierende
Einschrankungen, z. B. hinsichtlich Belastung und Dimension (zuldssige AbmaRe der
Fahrzeuge), hinaus in Anspruch genommen werden, ist eine Sondernutzungserlaubnis
bei der Strallenverkehrsbehérde durch die bauausfihrende Firma zu beantragen.

Fir die Herstellung der neuen Abfahrten zu den parallel der Neubautrasse verlaufenden
Baustrallen werden hiermit die Sondernutzungserlaubnis fir die neuen temporaren
Einmindungen beantragt. Die konkreten Ausbildungen der Einmindungen werden im
weiteren Planungsablauf mit der StralRenverkehrsbehérde abgestimmt.

StralRenverkehr

Fur den StralBenverkehr sind zeitweilige Vollsperrungen im Zuge des Neubaus der
Ingenieurbauwerke unerlasslich. Die Umleitungen erfolgen dabei Uber benachbarte
StralRen. Das konkrete Sperrkonzept richtet sich dabei nach den zu fuhrenden
Abstimmungen mit der StralRenverkehrsbehérde.
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7.3

7.4

Im Planfeststellungsabschnitt 5.2 sind davon die K42, die B207 und die Alte Sundstral3e
betroffen.

Fiir den Neubau der SU K42 (Mittelhof) ist die Herstellung einer provisorischen Umfahrung
mit Rad-/Gehweg vorgesehen, so dass die K42 wahrend der gesamten Bauzeit nutzbar
bleibt.

Die K42 Nordlandstraf3e im Bereich der AS Gro3enbrode erhélt wahrend der Bauzeit der
StraRenuberfilhrung SU K42 (Nordlandstrae) ebenfalls eine provisorische Umfahrung.
Die provisorische Umfahrung beginnt vom Ortszentrum GrofRenbrode kommend hinter der
Bushaltestelle und fiihrt Gber die neu zu errichtende Ausfahrrampe der Anschlussstelle
GroRRenbrode (siehe Bauwerk 4202 in Unterlage 12.092) Die Umfahrung bindet vor dem
Uberfiihrungsbauwerk der K42 tiber die B207 wieder in K42 ein. Damit bleiben die nérdlich
der B 207 befindliche Kurklinik sowie das Wohngebiet Ortfeld angebunden. Die
NordlandstralRe bildet hierfir die einzige Zufahrt.

Wahrend des Umbaus der Anschlussstelle (Fahrtrichtung Fehmarn) wird diese voll
gesperrt. Die Umleitung erfolgt ab der AS Heiligenhafen Ost tber die K42 (Sundweg,
Bahnhofstral3e, Mittelhof, Litjenbroder Weg, Nordlandstral3e). Wahrend des Umbaus der
Rampenfahrbahnen wird auf der vierstreifigen B 207 der Verkehr in Richtung Fehmarn
auf 2 Behelfsfahrstreifen am Mittelstreifen aufrechterhalten (2n+2-Verkehrsfihrung). Der
Umbau ist so vorgesehen, dass der Lkw-Parkplatz standig erreichbar bleibt.

Die Alte SundstraRe wird bei Bau-km 171,35 erst unterbrochen, wenn die neue SU Alte
SundstralRe (BW 5/08) inkl. der Straf3e errichtet wurde.

Fur die Errichtung der SU Radweg Liitienbrode wird der Radweg wahrend der Bauzeit voll
gesperrt. Als Umleitung steht der Radweg entlang der K42 zur Verfiigung.

Ingenieurbauwerke

Die Errichtung der Ingenieurbauwerke erfolgt unter Berticksichtigung des Baufortschrittes
am Bahnkorper. Dabei ist vorgesehen, die Bauwerke zu Gewahrung der Baufreiheit zu
Beginn der Gesamtbaumalinahme zu errichten. Die dazu erforderlichen Sperrungen und
Einschrankungen sind in Abschnitt 7.2.2 beschrieben.

Bauzeitliche Wasserhaltung

In den erarbeiteten geotechnischen Berichten sind die oberflichennahen Bodenschichten
als maximal schicht- und stauwasserfiuhrend beschrieben. Auf Grundlage dieses
derzeitigen Untersuchungsstandes werden nach derzeitigem Stand in ganz
Uberwiegendem Male offene Tagwasserhaltungen mittels Flachendrdnage und
Pumpensumpf  erfolgen  kdnnen. Dauerhafte =~ Grundwasserhaltungen  und
Grundwasserabsenkungen sind nach derzeitigem Stand nicht erforderlich.

Fur tiefgegrindete Bauwerke werden fir die Verbauldngswénde u.a. dauerhaft wirksame
Drainagen (Rohren, drainfahiges Material) geplant, um potentielle Grundwassersperren
und Aufstauwirkungen zu vermeiden.

Ggf. erforderliche wasserrechtliche Genehmigungen, Bewilligungen und Erlaubnisse
werden mit dieser Planfeststellung beantragt.
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8.1
8.1.1

Allgemein verstandliche Zusammenfassung

Die Schienenanbindung der Festen Fehmarnbeltquerung ist im vordringlichen Bedarf des
geltenden Bedarfsplans des Bundesschienenwegeausbaugesetzes (BSWAG) enthalten.
Die bundesseitige Finanzierung ist daher flr dieses Projekt in der
Bedarfsplanumsetzungsvereinbarung (BUV) geregelt. Laut 85 der BUV st flr
Bedarfsplanprojekte nach Abschluss der Leistungsphasen 1/2 eine Parlamentarische
Befassung vorgesehen. Hierzu unterrichtet die DB Netz InfraGO AG das BMDV iber
magliche Alternativvarianten mit Erlauterungen insbesondere zur
Offentlichkeitsbeteiligung, deren  Auswirkungen auf die Kosten und die
volkswirtschaftliche Bewertung sowie die Stellungnahme zur technischen und rechtlichen
Umsetzbarkeit nebst Auswirkungen auf die Betriebswirtschaftlichkeit.

Darauf basierend, hat die Bundesregierung den Bundestag am 28.05.2020 in ihrem
,Bericht (iber das Ergebnis der Vorplanung und der friihen Offentlichkeitsbeteiligung zur
Ausbaustrecke /  Neubaustrecke  Hamburg -  Lubeck -  Puttgarden®
(Bundestagsdrucksache 19/19500) uber die Forderungen der Region unterrichtet. Der
Bundestag hat dazu am 2. Juli 2020 einen Beschluss fiir die Bereitstellung zusatzlicher
finanzieller Mittel gefasst, der in der Planung beriicksichtigt werden soll. Er folgte damit
der Beschlussempfehlung des Ausschusses flr Verkehr und digitale Infrastruktur
(Bundestagsdrucksache 19/20624). Auf Grundlage dieses Bundestagsbeschlusses hat
die Vorhabentrdgerin die Umsetzung der Forderungen auf Genehmigungsfahigkeit
geprift. Darauf basierend wurden diese in die technische Planung integriert. Die
betrieblichen Schall- und Erschitterungsgutachten wurden zusatzlich als Unterlagen
.Gesetzlicher Schutz® und ,Schutz gem&R Bundestagsbeschluss® ausgearbeitet. Alle
weiteren Umweltbelange werden in der Anlage zum Erlauterungsbericht ,Differenzierung
von Umweltauswirkung durch BT-Beschluss 19/20624" aufgefiihrt.

Allgemeine Beschreibung der Umweltauswirkungen

Ubereinstimmung mit den Erfordernissen von Raumordnung und Landesplanung
Der Landesentwicklungsplan 2021 legt den deutschen Teil des Uberregionalen
Verkehrsweges entlang der A 1 von Hamburg Uber Fehmarn nach Kopenhagen und
Malmo als Landesentwicklungsachse fest. Nach dem Landesentwicklungsplan ist es ein
Ziel der Raumordnung, die Feste Fehmarnbeltquerung moéglichst umweltgerecht zu
realisieren. Darlber hinaus wird als Grundsatz definiert, dass ein adaquater Ausbau der
regionalen Verkehrsinfrastruktur im Verbund mit den nationalen und europaischen
Verkehrsinfrastrukturen angestrebt wird.

Nach den Darstellungen des Regionalplans (2004) hat der Ausbau der Vogelfluglinie als
kirzeste Verbindung zwischen dem Kontinent und Skandinavien als Bestandteil des
Transeuropaischen Netzes fir den Planungsraum Il und Gber diesen hinaus eine grof3e
Bedeutung. Die Realisierung einer festen Fehmarnbeltquerung ist ein Schlisselprojekt
der schleswig-holsteinischen Landesregierung.
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8.1.2 Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS)
Die ABS/NBS Hamburg - Libeck - Puttgarden (Hinterlandanbindung FBQ) unterliegt als
Vorhaben der Anlage 1 zu 8 3 Gesetz Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung i.d.v.
30.11.2016 (UVPG) der Umweltvertraglichkeitsprifung (UVP). Entsprechend der
Zielsetzung nach 8 1 UVPG ist es der Zweck der UVP, dass zur wirksamen
Umweltvorsorge

o die Auswirkungen auf die Umwelt friihzeitig und umfassend ermittelt, beschrieben und
bewertet werden und

o das Ergebnis der Umweltvertraglichkeitspriifung so frih wie moglich bei allen
behdrdlichen Entscheidungen Uber die Zulassigkeit berticksichtigt wird.

Fir den PFA 5.2 wird im Planfeststellungsverfahren eine an den konkretisierten
Planungsergebnissen orientierte UVP durchgefihrt.

Die UVP erfolgt als unselbststandiger Teil des Planfeststellungsverfahrens auf der
Grundlage der vorliegenden Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS). Ihr
Untersuchungsrahmen sowie die erforderlichen Untersuchungsinhalte wurden bei einem
Scoping-Termin am 19.02.2015 festgelegt.

Das Gesetz zur Modernisierung des Rechts der Umweltvertraglichkeitsprifung
(UVPModG, Rechtsstand 29.07.2017) setzt die Richtlinie 2011/92/EU des Europaischen
Parlaments und des Rates vom 13. Dezember 2011 (dber die
Umweltvertraglichkeitsprifung bei bestimmten 6ffentlichen und privaten Projekten in der
Fassung der Richtlinie 2014/52/EU in dt. Recht um. Fur die Anwendung des UVPModG
gilt eine Ubergangsregelung. Wurde vor dem 16. Mai 2017 das Verfahren zur Feststellung
des Untersuchungsrahmens (Scoping) eingeleitet, richten sich das Scoping und die sich
anschlielende UVP nach den Bestimmungen des UVPG in der bis zum 15. Mai 2017
geltenden Fassung, vgl. 8 74 Abs. 2 Nr.1 UVPG n. F. Der Scoping-Termin fur das
Vorhaben ,ABS / NBS Hamburg - Lubeck - Puttgarden (Hinterlandanbindung FBQ)“ fand
am 19.02.2015 statt, so dass entsprechend der Ubergangsregelung die anschlieRende
UVP anhand des UVPG a. F. zu Ende zu fuhren ist.

Als Ergebnis des Raumordnungsverfahrens hat die Landesplanungsbehédrde des Landes
Schleswig-Holstein mit der landesplanerischen Beurteilung vom 6. Mai 2014 eine
landesplanerische Vorzugsvariante mitgeteilt (vgl. Kap. 3.1.4), welche in der vorliegenden
UVS als ROV-Variante oder Variante 1 bezeichnet wird. Die Umfahrung Grof3enbrodes
auf der Trasse der landesplanerischen Beurteilung fuhrt zwar zu einer Entlastung der
Ortslage Grolenbrode, bewirkt aufgrund der relativ weit nach Westen reichenden
Trassenfuhrung allerdings eine spirbare Mehrbelastung der Ortslage Litjenbrode, der
Einzelhofanlagen Mittelhof und Litjenhof sowie des Weilers Feldscheide. Aus diesem
Grund wurde fur die Umfahrung GroRenbrodes nach Alternativ- bzw.
Optimierungslésungen gesucht. Dabei sind zusatzlich zur Variante 1 drei weitere
Trassenvarianten entwickelt worden, die im Rahmen der UVS hinsichtlich ihrer
Umweltauswirkungen untersucht und verglichen werden. Variante 2 entspricht dabei der
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hier vorgelegten Antragsvariante, Variante 3 durchschneidet die Hofanlage Mittelhof und
Variante 4 verlauft zwischen den Hofanlagen Mittelhof und Litjenhof.

Da bereits nach Abschluss des ROV feststand, dass ein zweigleisiger Ausbau der
Bestandstrasse im Bereich Gro3enbrode nicht in Frage kommt, bestand von vorneherein
die Notwendigkeit, den bestehenden Haltepunkt Grolienbrode bei Bahn-km 70,940
aufzugeben und einen neuen Haltepunkt an der Umfahrungstrasse zu errichten. Die
urspringliche Planung sah einen Haltepunkt bei Bau-km 170,6 an der Nordlandstral3e in
GroRenbrode vor. Zur verbesserten Anbindung der Stadt Heiligenhafen und der
Gemeinde GroRRenbrode wurde die Position des Haltepunktes jedoch auf kommunalen
Wunsch im weiteren Planungsprozess deutlich nach Westen verlegt. Der Haltepunkit-
Neubau als Station ,Grof3enbrode / Heiligenhafen* erfolgt nun westlich des Mittelhofes an
der K 42 zwischen Bau-km 167,690 und 167,970. Fir den neuen Haltepunkt wurden
insgesamt vier Varianten entwickelt, die sich hinsichtlich der Lage der Bahnsteige
(nordlich bzw. unter der SU K 42) und der straBenseitigen Andienung der P+R-Anlage
nordlich der K 42 (dstlich bzw. westlich der Bahntrasse) unterscheiden und im Rahmen
der UVS bewertet und verglichen werden (Variante 1W, Variante 10, Variante 2W,
Variante 20).

Eine vertiefte Betrachtung und ein Vergleich der Varianten fur den Einfadelungsstreifen
an der AS Grof3enbrode der B 207 ist nicht erforderlich, da die Unterschiede hinsichtlich
der zu erwartenden Umweltauswirkungen marginal sind.

Prifung und Vergleich der Varianten erfolgen in der UVS abgeschichtet, indem zunachst
eine vergleichende Betrachtung der Trassenvarianten fur die Umfahrung Grol3enbrodes
erfolgt. AnschlieBend wird fur die ermittelte Vorzugstrasse ein Vergleich der
Haltepunktvarianten vorgenommen. Am Ende steht eine Gesamtprifung der
Antragstrasse im Rahmen der Auswirkungsprognose (ohne Variantenvergleich). In der
Auswirkungsprognose werden auch die Umweltauswirkungen des eigenstandigen
Teilvorhabens ,Verlegung und Umbau der 30-kV-Leitung Litjenbrode -
GroRRenbroderfahre” mitbetrachtet.

Die UVS beinhaltet die Ermittlung, Beschreibung und Bewertung der Auswirkungen des
Vorhabens auf die folgenden Schutzguter des UVPG:

¢ Menschen, einschliefRlich der menschlichen Gesundheit,
e Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt,

e Boden,
e \Wasser,
e Luft/Klima,

e Landschaft sowie
e  Kultur- und sonstige Sachgditer,

einschliel3lich der jeweiligen Wechselwirkungen. Die UVS wird im Rahmen der
Umweltvertraglichkeitsprifung bei der Entscheidung Uber die Zuléassigkeit des Vorhabens
bertcksichtigt.
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Die UVS ist den Antragsunterlagen als Unterlage 15.1 - 15.2 beigefugt.

8.1.3 Eingriffe in Natur und Landschaft
Beim Bau der ,ABS/NBS Hamburg — Libeck — Puttgarden“im PFA 5.2 entstehen Eingriffe
in Natur und Landschaft im Sinne des Bundesnaturschutzgesetzes (BNatSchG) bzw. des
Landesnaturschutzgesetzes (LNatSchG).

Bei Eingriffen in Natur und Landschaft sind vermeidbare Beeintrachtigungen des
Naturhaushaltes und des Landschaftsbildes zu unterlassen und unvermeidbare
Beeintrachtigungen durch MalRnahmen des Naturschutzes und der Landschaftspflege
auszugleichen (AusgleichsmalRnahme) oder zu ersetzen (Ersatzmaflinahme).

Der Landschaftspflegerische Begleitplan (LBP) ist das Planungsinstrument, das dazu
dient, die wunvermeidbaren Eingriffe zu bewerten und den erforderlichen
Kompensationsbedarf zu ermitteln.

Der LBP konkretisiert die in der UVS genannten Mdglichkeiten der Vermeidung und
Verminderung von Umweltbeeintrachtigungen fir wesentliche Schutzgiter. Darlber
hinaus legt er, nach Ermittlung des Kompensationsbedarfs, konkrete
KompensationsmalRhahmen fest. Erforderliche Vermeidungs-, vorgezogene Ausgleichs-
und Kompensationsmalinahmen zum speziellen Artenschutz oder fir das
Schutzgebietsnetz Natura-2000 werden ebenfalls im LBP dargestellit.

Die landschaftspflegerische Begleitplanung wird erarbeitet auf Basis:

e Ortlicher Erhebungen in einem detaillierten Maf3stab und
o der mit den zusténdigen Fachbehorden abgestimmten Methodik zur Ermittlung des
Kompensationsbedarfs.

Unter Berlicksichtigung der angefuihrten Mal3nahmen zur Vermeidung / Minimierung (vgl.
Kap. 8.3.1) verbleiben im PFA 5.2 die folgenden unvermeidbaren Beeintrachtigungen von
Natur und Landschatft, die nach 8 15 BNatSchG soweit wie mdglich durch MaRnahmen
des Naturschutzes und der Landschaftspflege auszugleichen oder zu ersetzen sind:

Pflanzen und Biotope

e Anlagebedingter Lebensraum- bzw. Biotopverlust durch Versiegelung und
Uberbauung

e Temporare Beeintrachtigung / Inanspruchnahme von Biotopstrukturen wahrend der
Bauphase

o Verlust von gesetzlich geschitzten Biotoptypen (Feldhecken, Knicks, Alleen,
Rohrichtbestédnde, Brackwasser-Roéhricht, Naturnahe Kleingewasser) durch
anlagebedingte, bauzeitliche und betriebsbedingte Inanspruchnahme

e Betriebsbedingte Beeintrachtigungen von Lebensrdumen bzw. Biotopen

e Hohenbeschrankung bei hoch aufwachsenden Gehdlzen

Tiere

¢ Anlagebedingter Verlust von Winterhabitaten des Kammmolches
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o Anlagebedingte Revierverluste der Feldlerche

¢ Anlagebedingte Revierverluste des Neuntoters

o Anlagebedingter Revierverlust des Kiebitz

e Anlagebedingter Revierverlust des Rebhuhns

¢ Anlagebedingter Revierverlust des Sprossers

¢ Anlagebedingter Revierverlust des Wachtelkonigs

e Anlagebedingte Lebensstéttenverluste von Vogelarten aus der Gilde der Bodenbriter
des Offenlandes (Austernfischer, Fasan, Schafstelze, Schwarzkehlchen,
Sumpfrohrsanger, Wiesenpieper)

e Anlagebedingte Lebensstattenverluste von Vogelarten aus der Gilde der Brutvogel
der FlieRR- und Stillgewasser und ihrer Ufer (inkl. Réhrichte) (Bartmeise, Blassralle,
Brandgans, Eiderente, Feldschwirl, Graugans, Haubentaucher, Hockerschwan,
Mittelsdger, Reiherente, Rohrammer, Schilfrohrsanger, Schnatterente, Stockente,
Teichralle, Teichrohrsanger, Zwergtaucher)

e Anlagebedingte Lebensstattenverluste von Vogelarten aus der Gilde der
Geholzfreibriiter einschlie3lich Bodenbriter in Kontakt zu Gehélzen oder in Waldern
(Amsel, Baumfalke, Bluthanfling, Buchfink, Dorngrasmiicke, Eichelh&aher, Elster, Fitis,
Gartengrasmucke, Gelbspétter, Gimpel, Girlitz, Goldammer, Griunfink, Habicht,
Heckenbraunelle, Karmingimpel, Kernbeil3er, Klappergrasmiicke, Kolkrabe, Kuckuck,
Monchsgrasmiicke, Nachtigall, Rabenkrdhe, Ringeltaube, Rotkehlchen, Singdrossel,
Sperber, Stieglitz, Turkentaube, Zaunkonig, Zilpzalp)

e Anlagebedingte Lebensstattenverluste von Vogelarten aus der Gilde der
Gehoélzhohlenbriter  einschlielich  Nischenbriiter  (Bachstelze, Blaumeise,
Buntspecht, Feldsperling, Gartenbaumlaufer, Gartenrotschwanz, Grauschnépper,
Haussperling, Hohltaube, Kohimeise, Star, Sumpfmeise, Waldohreule)

e Anlagebedingter Habitatverlust der Schmalen Windelschnecke an der GroRenbroder
Aue

Boden

o Neuversiegelung von Bodden allgemeiner und besonderer Bedeutung durch
Gleiskorper, Stralen, Wege, Larmschutzwande, Maststandorte etc.

e Uberbauung von Boden besonderer Bedeutung durch  Bdschungen,
Entwasserungsmulden, Regenriickhaltebecken etc.

Wasser

e Anlagebedingte Beeintrachtigung der GrofRenbroder Aue durch Gewasserverlegung
¢ Anlagebedingte Beeintrachtigung eines naturnahen Kleingewassers durch randliche
Inanspruchnahme

Landschaftsbild / landschaftsgebundene Erholung

e Verlust und Uberpragung von Landschaftsbildelementen und -raumen innerhalb der
Gleiszone
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8.1.4

8.1.5

8.1.6

o Visuelle Beeintrachtigung des Landschaftsbildes tber die Trasse hinaus durch die
Elektrifizierung
¢ Beeintrachtigung der landschaftsgebundenen Erholung durch Larmimmissionen.

Der LBP ist den Antragsunterlagen als Unterlage 14.1 - 14.5 beigefigt.

Artenschutz

Das geplante Vorhaben hat artenschutzrechtlich relevante Auswirkungen. Der
Artenschutzrechtliche Fachbeitrag (AFB, Unterlage 16) dokumentiert die Regelungen zum
Artenschutz nach den Grundsatzen des § 44 ff. BNatSchG, die zusatzlich zur
Eingriffsregelung zu beachten sind. Darin wird geprift, ob durch das Vorhaben
Fortpflanzungs- und Ruhestéatten der europarechtlich geschiitzten Arten beeintrachtigt
oder solche in Anspruch genommen werden, und ob Tiere durch das Vorhaben erheblich
gestort, verletzt oder getotet werden kbénnen.

Die Prufung erfolgt fiur jeden Planfeststellungsabschnitt des Vorhabens in einem
gesonderten Artenschutzrechtlichen Fachbeitrag, der mittels einzelner Artenblatter die
artenschutzrechtliche Prifung fir die relevanten Arten behandelt. Erforderliche
Vermeidungs-, vorgezogene Ausgleichs- oder sonstige artenschutzrechtliche
KompensationsmafRhahmen werden im LBP dargestellit.

Natura-2000-Vertraglichkeit

Die Fauna-Flora-Habitat-Richtlinie 92/43/EWG (FFH-Richtlinie) hat zum Ziel, zur
Sicherung der Artenvielfalt durch die Erhaltung der natirlichen Lebensraume sowie der
wildlebenden Tiere und Pflanzen im europaischen Gebiet der EU-Mitgliedstaaten
beizutragen. Die aufgrund der Richtlinie getroffenen Malinahmen zielen darauf ab, einen
gunstigen Erhaltungszustand der natirlichen Lebensraume und der wildlebenden Tier-
und Pflanzenarten von gemeinschaftlichem Interesse zu bewahren oder
wiederherzustellen.

Die Vogelschutzrichtlinie (RL 2009/147/EG) betrifft die Erhaltung samtlicher wildlebenden
Vogelarten, die im européaischen Gebiet der Mitgliedstaaten heimisch sind. Die EU-
Mitgliedsstaaten sind verpflichtet nach den Kriterien der beiden Richtlinien Schutzgebiete
als Beitrag zum EU-weiten Schutzgebietsnetz Natura-2000 einzurichten.

Unter Anwendung der Vorschriften in 88 34 ff BNatSchG wird mit Hilfe von FFH-
Vertraglichkeitsstudien fur jedes Natura-2000-Gebiet dargelegt, ob der Bau der ABS/NBS
Hamburg - Lubeck - Puttgarden, einzeln oder im Zusammenwirken mit anderen Planen
oder Projekten, zu erheblichen Beeintrachtigungen des Gebietes in seinen wesentlichen
Erhaltungszielen fuhrt.

Immissionsschutz

8.1.6.1 Betriebsbedingter Schall

Nach § 41 Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) ist bei dem Bau oder der
wesentlichen Anderung von Schienenwegen sicherzustellen, dass durch diese keine
schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerdusche hervorgerufen werden, die
nach den allgemein anerkannten Regeln der Technik vermeidbar sind.
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Aufgrund von § 43 BImSchG wurde zur Durchfiihrung des 8§ 41 und des § 42 bei Stral3en-
und Schienenwegen die 16. Verordnung zur Durchfuhrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (16. BImSchV) erlassen.

Die Schallauswirkungen des Projektes werden gemalf den gesetzlichen Regelungen (16.
BImSchV) beurteilt.

Im vorliegenden Fall ist im stdlichen Teilabschnitt des PFA 5.2 (Bau-km 165,982 bis Bau-
km 171,086) bis in etwa auf Hohe der Ortslage Orthfeld Giberwiegend der Netbat-zweter
durehgehender—Gleise—Bau eines Schienenweges in Form zweier Gleise und nur in
Teilbereichen eine bauliche Erweiterung eines bestehenden Schienenweges in Form
eines zweiten durchgehenden Gleises entlang der Bestandstrecke 1100 geplant.
Weiterhin ist die Elektrifizierung der eingleisigen Anschlussstrecke (Bau-km 171,086 bis
Bau-km 173,117) geplant.

Bei dem Bau eines Schienenweges sind La&rmschutzmal3nahmen aufgrund der
Uberschreitung der gebietsspezifischen Immissionsgrenzwerte durch die Emissionen des
gebauten Schienenweges zu prufen.

BetmNeubau-eireszweierdurchgehenderGleise Bei der baulichen Erweiterung eines

bestehenden Schienenweges handelt es sich um eine wesentliche Anderung geman §
1 Absatz 2 Nummer 1 der 16. BImSchV. Dementsprechend sind LarmschutzmafRnahmen
,dem Grunde nach® aufgrund der Uberschreitung der gebietsspezifischen
Immissionsgrenzwerte durch die Emissionen des baulich erweiterten Schienenweges zu
prufen.

Die Elektrifizierung der eingleisigen Anschlussstrecke im PFA 5.2 stellt einen
erheblichen baulichen Eingriff dar, wenn sich hierdurch die Zugzahlen erheblich erhéhen.
Dies ist hier der Fall, da aufgrund des zweigleisigen Ausbaus und der Elektrifizierung eine
Kapazitatserhéhung stattfindet. Aufgrund der Pegelzunahmen von tber 3 dB(A) liegt im
Bereich der eingleisigen Anschlussstrecke ebenfalls eine wesentliche Anderung vor.

In der schalltechnischen Untersuchung (Unterlage 18) wurde geprift, ob und in welchem
Umfang die betroffenen Anwohner durch geeignete aktive und/oder passive
Schallschutzmaflinahmen geschitzt werden missen.

Nach 8§ 41 Abs. 1 Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) ist beim Bau oder
wesentlicher Anderung von offentlichen StraBen sowie von Eisenbahnen unbeschadet
des § 50 sicherzustellen, dass durch diese keine schadlichen Umwelteinwirkungen durch
Verkehrsgerausche hervorgerufen werden, die hach dem Stand der Technik vermeidbar
sind. Dies gilt nach Abs. 2 jedoch nicht, wenn die Kosten der Schutzmaflinahmen auf3er
Verhaltnis zu dem angestrebten Schutzzweck stehen wirden.

Im Rahmen der Abwéagung sind dabei neben privaten Belangen Dritter auch 6&ffentliche
Belange und das Ziel des Vorhabens zu bertcksichtigen. Die Vorhabentragerin ist der
Auffassung, dass das eisenbahnrechtliche Planfeststellungsverfahren keine
Rechtsgrundlage fiir insbesondere nicht nur voribergehende betriebliche Regelungen zur
Verfligung stellt.
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Konkret ergeben sich fur den PFA 5.2 folgende Aussagen zum Schallschutz:

Im gesamten PFA 5.2 ist ohne aktiven Larmschutz mit insgesamt #5-82 Schutzfallen (zwei
tags, #3-80 nachts) zu rechnen. Darunter befinden sich auch zwei AuRenwohnbereiche.
Sehutzfate-mit Beurteilungspegelr von 70/72 dB(A) und mehr tags treten aieht-bei keinem
Schutzfall auf, wahrend nachts bei zwei Schutzfallen mit-Beurteilungspegela von 60/62
dB(A) und mehr zu erwarten sind.

Hintergrund: Im Zuge der Uberarbeitung der Schalltechnischen Untersuchung Teil 1:
Betriebsbedingte Schallimmissionen (Unterlage 18.1) wurde u. a. der Geb&udebestand
im PFA 5.2 auf Aktualitat gepruft. Insbesondere in Grol3enbrode wurden vier Neubauten
in der SchmiedestraRe erganzt (s. Ubersichtsplan der Unterlage 18.3.1.2 und Lageplan
der Unterlage 18.3.2.6), wodurch sich die Anzahl der Schutzfalle ohne Schallschutz von
insgesamt urspringlich 73 auf 80 erhdht.

Fur den Larmschutz geman Bundestags-Beschluss werden fir die Bereiche Litjenbrode,
Orthfeld, Im Felde, Mittelhof und GroR3enbrode 2-6 m hohe Larmschutzwénde auf einer
Lange von insgesamt ca. 1.552 m vorgesehen. Aul3erdem wird in den Bereichen Orthfeld
und Grof3enbrode sowie im Bereich GroRRenbroderfelde / Heinrichsruh die MalRnahme
BUG auf einer Lange von insgesamt ca. 1.321 m umgesetzt. Dadurch werden alle
Schutzfalle mit aktiven LarmschutzmafRnahmen gelost.

Weitere Details kbnnen der Unterlage 18 enthommen werden.

8.1.6.2 Betriebsbedingte Erschutterungen und sekundarer Luftschall

Beim Betrieb schienengebundener Fahrzeuge kommt es im Kontaktbereich zwischen Rad
und Schiene zu Schwingungsanregungen, die auf Wechselwirkungen zwischen dem
Schienenverkehr und dem Schienenweg sowie dem Oberbau zurtickzufiihren sind. Die
aus den dynamischen Lasten resultierenden Schwingungen des Systems Zug-
Gleisoberbau werden Uber das Erdreich auf nahestehende Gebaude Ubertragen, die
ihrerseits zu Schwingungen angeregt werden. Die auftretenden Schwingungsamplituden
sind so gering, dass Bauwerksschiden als Folge der dynamischen Beanspruchung
ausgeschlossen werden kénnen. Dennoch kdnnen Schwingungen bereits bei geringen
Schwingstéarken zu Beeintrachtigungen des Wohlbefindens von Menschen in Gebauden
fiihren. Uber die Geschossdecken werden Schwingungen des Gebaudekérpers auf den
Menschen ubertragen, die vom Korper direkt als mechanische Schwingungsimmissionen
wahrgenommen werden. Weiterhin kdnnen die in ein Bauwerk eingeleiteten
Schwingungen zu einer Schallabstrahlung der Raumbegrenzungsflachen in Form von
sekundérem Luftschall fihren.

Im Rahmen der erschiitterungstechnischen Untersuchung fur das Vorhaben ,ABS/NBS
Hamburg — Libeck — Puttgarden (Hinterlandanbindung FBQ)" wurden
erschitterungstechnische Untersuchungen an reprasentativen Gebauden sowie
messtechnische Analysen der erschitterungstechnischen Ausbreitungsbedingungen in
den Planfeststellungsabschnitten 1.1 bis 6 durchgefuhrt. Unter Zugrundelegung der
Betriebsprognose fir das Jahr 2030 wurden Prognoseberechnungen zu

Stand: 43-:63-2623 15.01.2025 Seite: 209 von 280



Vorhaben: Unterlage 1

ABS/NBS Hamburg - Libeck — Puttgarden (Hinterlandanbindung FBQ)
Planfeststellungsabschnitt 5.2, Bau-km 165,982 - Bau-km 173,117

Erschitterungseinwirkungen auf Menschen in Gebauden vorgenommen. Die Ergebnisse
wurden anschlieRend extrapoliert und hinsichtlich des Erfordernisses und gegebenenfalls
des Umfanges erforderlicher erschitterungstechnischer MinderungsmalRnahmen
beurteilt. Die Untersuchungsergebnisse sind wie folgt zusammenzufassen:

- Im Bereich von PFA 5.2 besteht nur am Anfang und am Ende des
Planfeststellungsabschnittes eine erschitterungstechnische Vorbelastung aus dem
Bahnbetrieb auf den vorhandenen Gleisanlagen. Im grofRen Teil des PFA 5.2 ist die
Strecke hingegen als Neubaustrecke zu betrachten. Fir die Geb&ude im
Einwirkungsbereich wurde daher geprift, ob es durch den zukinftigen Betrieb zu einer
Uberschreitung der gebietsspezifischen Beurteilungsanhaltswerte bzw.
Immissionsrichtwerte kommen wird. Soweit dies der Fall ist, sind
erschitterungstechnische Minderungsmal3nahmen zur Konfliktlésung bzw. zur
Konfliktminimierung zu dimensionieren.

- Unter Bertcksichtigung der planungsbedingten Abstande der zum messtechnisch
untersuchten Gebdude néchstgelegenen Gleisanlagen werden im Prognose-Planfall
die gemall DIN 4150-2 giltigen Anhaltswerte deutlich unterschritten und somit
eingehalten. Somit besteht fir das Gebaude kein Anspruch auf Prifung von
erschutterungstechnischen Minderungsmafinahmen.

- Die Einwirkungen aus sekundaren Luftschallimmissionen fiihren zu keinen
Schutzanspriichen, da die gultigen Immissionsrichtwerte der 24. BImSchV im
Prognose-Planfall eingehalten wurden. Somit besteht infolge der Einwirkungen aus
sekundarem Luftschall kein Anspruch auf Prifung von erschitterungstechnischen
MinderungsmalRnahmen.

- Durch die Extrapolation der Ergebnisse kann mittels der durchgefihrten
Regressionsanalyse ermittelt werden, dass im Planfeststellungsabschnitt 5.2
Immissionskonflikte nicht zu erwarten sind, sodass ein Anspruch auf Prifung von
erschiitterungstechnischen Minderungsmal3nahmen im gesamten
Planfeststellungsabschnitt nicht besteht.

- Die Umsetzung von erschitterungstechnischen SchutzmafBhamen gemdaR dem
Bundestagsbeschluss vom 02.07.2020 ist in dem hier untersuchten Streckenabschnitt
nicht  erforderlich, da hierdurch keine relevante Verédnderung der
erschiitterungstechnischen Situation erfolgt.

Weitere Details kdnnen der Unterlage 19.1 entnommen werden.

8.1.6.3 Baubedingter Schall und baubedingte Erschutterungen
Schall

Die Beurteilung des Baularms wahrend der Bauphase erfolgt auf Grundlage der
Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Bauldarm — Gerauschimmissionen
(AVV Baularm).
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Fur die Beurteilung wurden verschiedene Lastfalle unterschieden. Aufgrund des
fortschreitenden Bauverlaufs ist hier von einer ,Wanderbaustelle® auszugehen. Dabei
wurden flr die Bauarbeiten zuséatzlich verschiedene raumliche Teilabschnitte
unterschieden. Zuséatzlich wurde der LKW-Verkehr auf den Baustral3en sowie der Betrieb
auf drei Baustelleneinrichtungsflachen fur die Boden- und Materiallagerung einbezogen.

Der Betrieb der Baustelle beschrénkt sich auf die Tageszeit. Nachts sind keine
larmintensiven Bauarbeiten geplant. Die Vorhabentragerin behdlt sich jedoch vor,
larmarme Arbeiten wie z. B. Kabelspannen in der Nacht durchzufiihren. Erforderliche
nachtliche Arbeiten erfolgen ohne Uberschreitung der Richtwerte der AVV Baularm.

Zusammenfassend ist festzustellen, dass die jeweils geltenden Immissionsrichtwerte der
AVV Baularm zum Teil eingehalten werden. Es ist jedoch aufgrund der Néhe zur Baustelle
im Bereich GroRenbrode und Orthfeld mit Uberschreitungen der gebietsspezifischen
Immissionsrichtwerte zu rechnen. Diese konnen bei den Grindungen der
Oberleitungsmasten sowie beim Ruckbau der Bestandsgleise in den ersten Baureihen
erheblich sein. Die Uberschreitungen treten jedoch nur lokal auf und sind aufgrund des
fortschreitenden Gerateeinsatzes nur von kurzer Dauer, so dass die prognostizierten
Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte nur an wenigen Tagen zu erwarten sind. An
Einzelgebauden sowie an der Kurklinik in Orthfeld ist auch wahrend des Rickbaus und
der Gleisarbeiten mit Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte zu rechnen.

Weitere Details kbnnen der Unterlage 18.8 entnommen werden.

Erschitterungen

Im Zusammenhang mit den BaumalRnahmen, die fir das Vorhaben ,ABS/NBS Hamburg
— Lubeck — Puttgarden (Hinterlandanbindung FBQ)* anfallen, wurde geprift, ob die aus
dem Baubetrieb resultierenden Erschitterungsimmissionen zu erheblichen Belastigungen
von Menschen in Geb&uden im Sinne der DIN 4150-2 oder zu Schaden an baulichen
Anlagen im Sinne der DIN 4150-3 fuhren kénnen. Die Ergebnisse der Untersuchung
lassen sich wie folgt zusammenfassen:

- Als erschitterungsintensivster Baumal3Bhahmen wurden die Herstellung der
Oberleitungsmasten und der Larmschutzwande mittels Schlagramme, die Verdichtung
mittels Vibrationswalze im Bereich der neuen bzw. zu &ndernden Wege und im
Gleisbereich sowie die Herstellung der GEC-Saulen und SGP-Griindung untersucht.
Die Arbeiten sind vorsorglich fir den Tag und den Nachtbereich betrachtet worden.

- Auf Grundlage von Gebaudeulbertragungsfunktionen, die auf statistischen
Auswertungen von Messungen, die im Rahmen des Bauvorhaben durchgefiihrt
wurden, beruhen, sind zunéchst flachendeckende Ausbreitungsberechnungen
durchgefihrt worden. Anhand von Ausbreitungskurven in Abhé&ngigkeit von den
Abstandsverhdltnissen konnen fur die jeweiligen BaumalRnahmen differenziert fur
typische Raume in Gebauden Grenzabstande ermittelt werden, innerhalb derer nicht
ausgeschlossen werden kann, dass es zu Uberschreitungen der relevanten
Anforderungswerte kommen wird. Soweit sich Objekte auRRerhalb der rechnerisch
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ermittelten Grenzabstande befinden, kann mit Sicherheit davon ausgegangen werden,
dass aus Sicht des Erschiitterungsschutzes keine Konflikte zu erwarten sind.

- Erhebliche Belastigungen von Menschen in Gebauden durch den Einsatz der
Schlagramme am Tag kdnnen fiir Gebaude, die in einem Abstand von mehr als 123 m
vom Einsatzort der Ramme entfernt liegen, ausgeschlossen werden. Ab diesem
Abstand wird die Einhaltung des hier nach EBA-Verfligung anzuwendenden, unteren
Anhaltswerts der Stufe 1l nach DIN 4150-2 gewahrleistet. In der Nacht sind
gebietsabhangig die Anhaltswerte bis zu einer Entfernung von 450 m (bei
Wohngebieten) bzw. 370 m (bei Mischnutzung) Uberschritten.

- Im ndordlichen Bereich von Grolienbrode (Bereich der Strafen An de Drift und Am
Norderfeld) sowie ,Am Mittelhof* sind n&chtliche Konflikte gegeben. Auf Grund der
Lage der Bebauung und der Lage der geplanten Masten und Larmschutzwande ist hier
nach Mdoglichkeit auf nachtliche Arbeiten zu verzichten. Auf Grund der gegebenen
Abstandsverhéltnisse sollten in diesen Bereichen auch am Tag die Arbeiten zeitlich
begrenzt werden oder ein alternatives Bauverfahren angewendet werden. Sofern die
unteren Anhaltswerte nicht eingehalten werden kdnnen, sind die erforderlichen
Arbeiten zeitlich zu beschréanken und gegebenenfalls weitere individuelle Malinahmen
(z.B. Ersatzwohnraum) vorzusehen.

- Erhebliche Belastigungen von Menschen in Gebauden durch den Einsatz der
Vibrationswalze am Tag kénnen fur Gebaude, die in einem Abstand von mehr als 60
m vom Einsatzort der Walze entfernt liegen, ausgeschlossen werden. Ab diesem
Abstand wird der hier nach EBA-Verfigung anzuwendende untere Anhaltswert der
Stufe Il nach DIN 4150-2 eingehalten. In der Nacht sind gebietsabhangig die
Anhaltswerte bis zu einer Entfernung von 250 m (bei Wohngebieten) bzw. 205 m (bei
Mischgebieten) Uberschritten.

- Auch hier sollte innerhalb der ausgewiesenen Grenzabstéande auf nachtliche Arbeiten
verzichtet werden oder diese auf ein Mindestmal? beschrankt werden. Ebenso ist hier
sowohl im Bereich ,Am Mittelhof* als auch in unmittelbarer Nahe der Bebauung ,,An de
Drift* gegebenenfalls eine zeitliche Beschréankung der reinen Walzarbeiten am Tag
denkbar.

- Im Bereich des Betriebsbahnhofs GroRRenbrode ist die Herstellung von GEC-Saulen
sowie die SGP-Grundung mittels Ruttelstopfsaulen  vorgesehen. Bei
Ruttelstopfverdichtungen kann ab einem Abstand von 125 m der hier nach EBA-
Verflgung anzuwendende untere Anhaltswert der Stufe [*
(Erschitterungseinwirkungen an mindestens 7 Tagen) nach DIN 4150-2 am Tag
eingehalten werden. In der Nacht sind gebietsabhangig die Anhaltswerte bis zu einer
Entfernung von 290 m (bei Wohngebieten) bzw. 258 m (bei Mischgebieten)
Uberschritten.

- Beiden Ruttelstopfverdichtungen sind Uberschreitungen am Tag und in der Nacht nicht
ausgeschlossen. Auf Arbeiten in der Nacht sollte hier nach Mdglichkeit verzichtet
werden. Am Tag sind im Nahbereich die Arbeiten zeitlich zu beschranken.
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- Gebaudeschaden im Sinne der DIN 4150-3 sind wahrend der geplanten Arbeiten und
bei Einhaltung der ermittelten Grenzabstande grof3tenteils nicht zu erwarten. Lediglich
im Hinblick auf die unmittelbar an die Baumaflinahme angrenzenden Geb&ude ,Am
Mittelhof* sollte auf Grund moglicher Gebaudeschaden die Leistung der
Vibrationswalze reduziert werden. Auch bei denkmalgeschiitzten Gebauden kénnen
Gebaudeschaden aufgrund der vorhandenen Abstandsverhéltnisse ausgeschlossen
werden. Ungeachtet dessen, dass die vorliegende Untersuchung zum Ergebnis
kommt, dass keine Schaden an Bauwerken zu erwarten sind, kann es unter
Umstanden dennoch als sinnvoll erachtet werden an den den BaumaRnahmen
nahegelegenen Gebauden Beweissicherungen durchzufthren.

- Weiterhin ist zu empfehlen, eine Person zu benennen, welche als
Immissionsschutzbeauftragter fungiert und als Ansprechpartner fir die durch die
baubedingten Immissionen betroffenen Anwohner zur Verfigung steht.

Weitere Details kdnnen der Unterlage 19.3 entnommen werden.

8.1.6.4 Elektromagnetische Felder
Im Rahmen des Projekts zur Schienenanbindung der ,Festen Fehmarnbeltquerung
(FBQ)" soll die Eisenbahnstrecke 1100 zwischen Bad Schwartau und Puttgarden
elektrifiziert und teilweise zweigleisig ausgebaut werden. Beziiglich der Umwelteinwirkung
sind u. a. folgende Grundlagen zu beachten:

e Sechsundzwanzigste Verordnung zur Durchfiihrung des
Bundesimmissionsschutzgesetzes, 26. BImSchV (Stand vom 14.08.2013)

* Hinweise zur Durchfuhrung der Verordnung uber elektromagnetische Felder der
Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft fir Immissionsschutz, 128. Sitzung, 17./18. Sept.
2014

e Zustimmung des EBA zum Standardnachweis gemafld 83 fur Oberleitungsanlagen;
Geschéftszeichen 22.45-22sav/080-2205#001 vom 27.09.2016

* Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur Durchfihrung der Verordnung uber
elektromagnetische Felder — 26. BImSchV (26. BImSchvVvwV, Stand 26.02.2016)

Bei der Elektrifizierung der Schienenanbindung der festen Fehmarnbeltquerung im
gegenstandlichen Planfeststellungsabschnitt liegt eine Neuelektrifizierung vor. Dies
entspricht einem Neubau einer Niederfrequenzanlage gemaf 26. BImSchV.

Die erste Aufgabe bei der Ermittlung der Minimierungsmal3inahmen besteht darin,
festzustellen, ob maRRgebliche Minimierungsorte im Bereich zwischen der Anlagenmitte /
Trassenachse und dem Bewertungsabstand liegen. Als nachster Schritt werden die
maf3gebenden Orte, fir welche eine Prifung des Minimierungspotentials durchzufihren
ist, extrahiert. Geeignete malRgebliche Minimierungsorte wurden dabei zusammengefasst
und ein gemeinsamer reprasentativer Bezugspunkt festgelegt, an dem die Prifung der
Minimierungsvarianten durchzufiihren ist.
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Aufgrund der Elektrifizierung ist von keinen gesundheitlichen Beeintrachtigungen durch
die magnetischen oder elektrischen Felder der erwarteten GréRenordnung im Bereich der
geplanten Bahntrasse auszugehen. Die Grenzwerte der 26. BImSchV werden von den
Immissionen durch die Oberleitungsanlage deutlich unterschritten.

Die Untersuchung zur Bertcksichtigung anderer Niederfrequenzanlagen gem. 26.
BImSchV 8§ 3(3) ergab, dass keine relevanten, zu bericksichtigenden anderen
Niederfrequenzanlagen im Projektbereich vorhanden sind.

Die Untersuchung zur Bericksichtigung ortsfester Hochfrequenzanlagen gem. 26.
BImSchV 8§ 3(3) ergab, dass keine relevanten, zu berucksichtigenden ortsfesten
Hochfrequenzanlagen im betrachteten Planfeststellungsabschnitt vorhanden sind.

Fir die Anforderungen zur Vorsorge gem. 84 der 26. BImSchV wird nach eingehender
Prufung des Minimierungspotentials und der Bewertung der Mal3hahmen die Installation
eines Ruckleiterseils bahnrechts in Bereichen, in denen sich auf der rechten Trassenseite
mafgebliche Minimierungsorte befinden, empfohlen.

8.1.6.5 Luftschadstoffe inklusive Feinstaub
Im Rahmen einer detaillierten Immissionsprognose wurden die Luftschadstoffimmissionen
durch den Bau und den Betrieb der Schienenanbindung zur Festen Fehmarnbeltquerung
im Bereich der geplanten Trasse prognostiziert und die Ver&dnderungen gegentiber dem
Prognose-Nullfall (Planfall 0) ermittelt. Dabei wurden neben dem Schienenverkehr auch
das mal3gebende Strallenverkehrsnetz einbezogen.

Fur die Beurteilung der Luftschadstoffbelastungen wurden die aktuellen Grenz- und
Immissionswerte herangezogen, insbesondere die Werte der aktuellen Fassung der 39.
BImSchV (Verordnung uber Luftqualitatsstandards und Emissionshéchstmengen). Es
wurden die fur den Schienen- und Stralenverkehr mafgeblichen Leitkomponenten
Stickoxide, Stickstoffdioxid (NO-), Feinstaub der GréRenklassen PMio und PM,5 sowie
Benzol betrachtet.

Immissionsseitig ergeben sich fir die NO,-Gesamtbelastung geringe Abnahmen von bis
zu knapp 1 pg/m3 aufgrund der Elektrifizierung des Schienenverkehrs. Zunahmen
gegenltber dem Planfall 0 sind nicht zu erwarten. Fur die PMi,-Gesamtbelastungen
zeigen sich im Nahbereich mit ausgebauter Schienentrasse Zunahmen von bis zu etwa 2
pg/ms. Fur die Schadstoffkomponente PM;s ist nur mit Zunahmen von 0,3 pg/m3 zu
rechnen. Aufgrund der vernachlassigbar geringen Zusatzbelastung treten bei Benzol
keine Unterschiede auf.

Insgesamt ist festzustellen, dass flr alle untersuchten Schadstoffkomponenten die derzeit
geltenden Grenz- und Immissionswerte zum Schutz des Menschen an allen
mafdgeblichen Immissionsorten im Prognose-Planfall (Antragstrasse) und in den
Planfallen ROV, Mittelhof und Lutjenhof eingehalten werden.

Fur die Beurteilung der Bauphase ist festzustellen, dass nur im Nahbereich der Baustelle
relevante Zunahmen der Staubimmissionen zu erwarten sind. Auch bei Betrieb der
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Baustelle werden die derzeit geltenden Grenzwerte der 39. BImSchV und der TA Luft
durch die Jahresmittelwerte eingehalten.

Im Hinblick auf die Tagesmittelwerte ist festzustellen, dass die PM1o-Gesamtbelastungen
des Jahresmittelwertes Uberwiegend unterhalb von 29 ug/m?3 liegen. Somit ist damit zu
rechnen, dass die zulassige Anzahl von 35 Uberschreitungstagen dort eingehalten wird.

Insgesamt ist der Betrieb der Baustelle im Hinblick auf die Luftschadstoffimmissionen
unter Bertcksichtigung der obigen MaRnahmen mit dem Schutz der angrenzenden
Bebauung vertraglich.

Zusammenfassend ist festzuhalten, dass aus lufthygienischer Sicht das geplante
Vorhaben den obigen Ergebnissen entsprechend mit dem Schutz der angrenzenden
Nutzungen vertraglich ist.

Die detaillierten Ermittlungen sind in der Unterlage 22.6 zusammengestellt.

8.1.6.6 Verschattung

8.1.7

Durch die geplanten Larmschutzwénde sind auf benachbarten Grundstiicken
Verschattungen grundsatzlich nicht auszuschlieen. Im Rahmen der Unterlage 22.9
wurden die Verdnderungen der Verschattungssituation im Bereich der vorhandenen
Wohnbebauung geprift. Insgesamt ist nicht mit einer beurteilungsrelevanten
Verschlechterung der Besonnungssituation zu rechnen.

Wasserrechtliche Belange

Die langfristige Sicherung der Funktionen des Wasserhaushalts, das heif3t Wasser in
ausreichender Quantitat und Qualitat zur Versorgung der Bevolkerung, der Vegetation
und der Fauna zur Verflgung zu stellen, sowie die Erhaltung funktionsfahiger
Wasserkreislaufe, soll durch die geplanten Aus- und Neubaumalnahmen mdglichst nicht
beeintrachtigt werden. Hierbei gelten folgende Randbedingungen:

Schutz bzw. Sicherung von Retentionsraumen

FlielRgewasser sollten der natirlichen Charakteristik entsprechen,
Beeintrachtigungen der Gewassergite und zusétzliche Belastungen sind zu
vermeiden.

Grundwasserbeeintrachtigungen, Eintrage von Schadstoffen und
Grundwasserabsenkungen sind zu vermeiden.

Das gezielte Ableiten und Versickern von Oberflachenwasser bedarf gem. 8§ 8ff
Wasserhaushaltsgesetz (WHG) in Verbindung mit den einschlagigen Vorschriften der
Landeswassergesetze der Lander einer behérdlichen Erlaubnis.

Die schadlose Einleitung von entnommenem Wasser in Oberflachengewasser erfolgt
im Rahmen des Gemeingebrauchs nach 8§ 25 WHG in Verbindung mit den
einschlagigen Vorschriften der jeweiligen Landeswassergesetze.

Fur die Erteilung wasserrechtlicher Erlaubnisse zur Benutzung eines Gewassers ist
gemdlR 8§ 19 WHG i. V. mit den einschlagigen Vorschriften der jeweiligen
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8.2
8.2.1

Landeswassergesetze das EBA als Planfeststellungsbehérde zustandig. Die
Entscheidung ist im Einvernehmen mit der zustandigen Wasserbehorde zu treffen.

Im Rahmen dieser Planfeststellung werden die erforderlichen wasserrechtlichen
Genehmigungen, Erlaubnisse und Bewilligungen mit beantragt.

Durch das Vorhaben besteht keine Gefdhrdung der Bewirtschaftungsziele der
Wasserrahmen-Richtlinie gemaf 88 27, 44 und 47 WHG.

Fiar die im BWP Schlei/Trave angesprochenen Kistengewéasser Fehmarn Sund W
(B3.9610.09.07A) und Fehmarn Sund E (B3.9610.09.07 B) sind keine
Verschlechterungen des 6kologischen sowie des chemischen Zustands festzustellen.
Demnach wird nicht gegen das Verschlechterungsverbot verstol3en. Dem
Verbesserungsgebot steht das Vorhaben ebenfalls nicht entgegen.

Fir den im BWP Schlei/Trave angesprochenen Grundwasserkdrper Kossau/Oldenburger
Graben (STO7) ergibt sich keine Verschlechterung des chemischen und mengenmafiiigen

Zustands. Auch gegen das Verbesserungsgebot urg-gegen-das-GebotzurFrentdumkeht

wird nicht verstoR3en. Ein signifikant zunehmender Schadstofftrend wurde fur den GWK
STO7 nicht identifiziert. Das Trendumkehrgebot war demnach nicht abzuprufen.

Da es keine nachteiligen Auswirkungen auf den mengenmadaRigen und chemischen
Zustand des Grundwasserkorpers durch das Vorhaben gibt, wird eine Beeintréchtigung
bzw. eine Verschlechterung des Zustands von  grundwasserabhéngigen
Landbdkosystemen im Sinne der WRRL ausgeschlossen.

Ergebnisse der UVS-Variantenvergleiche

Trassenvariantenvergleich Umfahrung Grof3enbrode

Im schutzgutibergreifenden Vergleich der Varianten (vgl. Kap. 8.1.2) sind die
Unterschiede zwischen den Varianten 1, 2 und 4 gering. Lediglich die Variante 3 fallt, v.
a. hinsichtlich des Schutzgutes Menschen (Verlust von Siedlungsflichen hoher
Bedeutung), des Schutzgutes Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt (hochster
Verlust an Biotopen sehr hoher Bedeutung sowie an Gesetzlich geschitzten Biotopen
nach 8§ 30 BNatschG i.V.m. § 21 LNatSchG SH) und des Schutzgutes Landschaft
(Zerschneidung einer Landschaftsbildeinheit mit hoher Landschaftsbildqualitat,
erheblicher Verlust landschaftsbildpragender Strukturelemente (Allee, Teichanlage,
Knicks, Hecken etc.)), deutlich ab. Sie stellt die aus umweltfachlicher Sicht ungtinstigste
Variante dar.

Die Unterschiede zwischen den Varianten 1 und 2 sind im schutzgutibergreifenden
Vergleich so gering, dass sie keinen Rangunterschied rechtfertigen. Geringfiigige Vorteile
der Variante 1 beim Schutzgut Boden (geringste Neuversiegelung, geringste
Gesamtflacheninanspruchnahme) werden durch Nachteile beim Schutzgut Menschen
(starkere Verlarmung der Ortslage Lutjenbrode und ihres Wohnumfeldes, starkere
Verlarmung der Bereiche nérdlich der B 207 (Gebiete besonderer Erholungseignung) und
beim Schutzgut Kultur- und sonstige Sachguter (starkere Betroffenheit von

Stand: 43-:63-2623 15.01.2025 Seite: 216 von 280



Vorhaben: Unterlage 1

ABS/NBS Hamburg - Libeck — Puttgarden (Hinterlandanbindung FBQ)
Planfeststellungsabschnitt 5.2, Bau-km 165,982 - Bau-km 173,117

8.2.2

8.3
8.3.1

archaologischen Hauptuntersuchungsobjekten) nivelliert. Die Varianten 1 und 2 stellen
daher gemeinsam aus umweltfachlicher Sicht die gilinstigsten Varianten dar.

Die Variante 4 ist vor allem hinsichtlich des Schutzgutes Menschen etwas ungunstiger
einzustufen als die Varianten 1 und 2, da hier fiir die Wohnbebauung an der Von-
Herwarth-Stral3e sowie fiir die Hofanlagen Litjenhof und Mittelhof und den Weiler
Feldscheide Uberschreitungen der Nachtgrenzwerte der 16. BImSchV vorliegen.
AulRerdem wird das fir die Feierabenderholung wichtige Wohnumfeld Grol3enbrodes
starker verlarmt. Variante 4 liegt daher in der Gesamtbeurteilung zwischen den Varianten
1 und 2 und der Variante 3.

Variantenvergleich fur den Haltepunkt GrofRenbrode / Heiligenhafen

Zwischen den Varianten 1W und 2W bzw. 10 und 20 bestehen sowohl bezogen auf die
einzelnen Schutzglter als auch schutzgutibergreifend keine signifikanten Unterschiede.
Die Lage der Bahnsteige (unter der SU K 42 bzw. nérdlich der SU K 42) spielt also aus
umweltfachlicher Sicht keine Rolle.

Im schutzguttbergreifenden Vergleich ergeben sich insgesamt Vorteile fir die Varianten
1W und 2W, da die Nachteile beim Schutzgut Boden (etwas hdhere Inanspruchnahme
von Boden besonderer Bedeutung, geringfligig hohere Neuversiegelung) durch Vorteile
bei den Schutzgitern Menschen und Landschaft (geringere visuelle Beeintrachtigung,
vergleichsweise geringere Larm- und Schadstoffbelastungen durch den Ziel- und
Quellverkehr der P + R-Anlage) Giberkompensiert werden.

Unter Mitberlcksichtigung der voraussichtlichen Planung der P+R-Anlage durch die
Agentur BahnStadt verstarken sich diese Vorteile nochmals, da die Inanspruchnahme von
Gehoélzbestanden fur die Anlage des P + R-Platzes bei den Varianten 1W und 2W geringer
ausfallt als bei den Varianten 10 und 20.

Die Varianten 1W und 2W stellen daher in der Gesamtbeurteilung aus umweltfachlicher
Sicht gleichrangig die glnstigsten Varianten dar.

Vermeidungs- und Verminderungsmal3nahmen
Vermeidung und Verminderung von Eingriffen in Natur und Landschaft sowie von
artenschutzrechtlichen Konflikten

Nach § 15 (1) BNatSchG ist der Verursacher eines Eingriffs verpflichtet, vermeidbare
Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft zu unterlassen. Das Vermeidungsgebot
beinhaltet im Kern eine Verpflichtung zur fachlich technischen Optimierung des
Vorhabens selbst, so dass Beeintrdchtigungen durch das Vorhaben mdglichst nicht
hervorgerufen bzw. mdglichst gering gehalten werden.

Als  Vermeidungsmaflinahmen werden im LBP folgende MalRnahmen zur
Baudurchfiihrung, artenschutzrechtliche VermeidungsmalBRhahmen und technische
Mafinahmen festgelegt:

Vermeidungsmal3nahmen zur Bauausfiihrung
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e Schonende Behandlung der bei Bauarbeiten anfallenden Bodenmaterialien
(Mafnahme 001_V)

e Ordnungsgemalle Lagerung und Entsorgung von anfallendem Torf und Mudde
(Mafinahme 002_V)

e Ordnungsgemaf3er Umgang mit wassergefahrdenden Stoffen (MaRnahme 003_V)

¢ Ordnungsgemale bauzeitliche Entwasserung und Wasserhaltung (MafRnahme
004_V)

e Schutz vorhandener Vegetationsbestande (MaRnahme 005_V)

o Vertraglicher Rickbau von Gleisgittern (MaRnahme 006_V)

¢ Vermeidung von Beeintrachtigungen von Fischen in der GrofRenbroder Aue

(Mafinahme 007_V)

e Allgemeine Schutz- und Vermeidungsmal3nahmen an Gewé&ssern (Malinahme
042_V)

¢ Vermeidung von Sedimenteintragen in Gewasser durch das Einbringen von
Filtersperren (MaRnahme 043 _V)

e Umweltfachliche Bautiberwachung (Mal3hahme 046_VA-V, MaRnahme 120 _VA-V)

e  Schutz vor Beeintrachtigung der Bodenfunktion (MaRhahme 104 _V)

¢ Aufwuchsbeschrankungen abgestimmt auf Durchhangprofile (Mal3hahme 109_V)

e Trennung von hochwertigen Biotoptypen und Arbeitsflachen durch Abzaunen
(MafRnahme 112_V)

¢ Vermeidung von Schadstoffeintrag bei Maststandorten (Mal3nhahme 114 V)

o Umweltfachliche Bautberwachung fur den Schwerpunkt Bodenschutz (MafRnahme
115 V)

¢ Verminderung von Bentoniteintragen in die Umwelt (MalBnahme 116 V)

Artenschutzrechtliche Vermeidungsmafnahmen

e Errichtung temporarer Schutzzaune fur Amphibien (Kammmolch) (MaRnahme
009 VA, MaRnahme 110 _VA)

tonl heznl fiir R sgel-(Maknal 010-VA)

¢ Rodungsbeschrankung / Fall- und Abrissarbeiten auf3erhalb der Brutzeit der Vdgel
und Aktivitatszeit der Flederméuse (MaRhahme 011 VA)

e Vermeidung der bauzeitichen Totung und Verletzung von Offenlandarten
(Mafinahme 012_VA)

e Vermeidung der bauzeitlichen Toétung und Verletzung von Gewéasserbritern
(Maihahme 013 _VA)

¢ Vermeidung der bauzeitlichen Tétung und Verletzung des Nachtkerzenschwarmers
(Mafinahme 016 _VA)

e Erdseilmarkierung (Standard) (Malinahme 101_VA)
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o Vermeidung der bauzeitlichen Tétung und Verletzung von Vogelarten (MafRnahme
102_VA)

e Bauzeitenregelung zum Schutz von Gehdélzbritern (Malnahme 103_VA)

e Bauzeitenregelung zum Schutz von Mastbriitern (Mal3nahme 105_VA)

e Schutzmalnahmen beim Seilzug (MalRhahme 106 _VA)

e Bauzeitenregelung zum Schutz von Flederméausen (MaRhahme 107_VA)

e Zeitliche Beschrankung der Rammarbeiten (Mal3nahme 108_VA)

Technische VermeidungsmalRnahmen

e Gestaltung eines Durchlassbauwerkes und dessen Umfeld zur Starkung des Bio-
topverbundes (MaRnahme 017_V)

e Reduzierung der Barrierewirkung durch die Anlage von Kleintierdurchlassen in den
Larmschutzwénden (Mal3nahme 018_V)

8.3.2 Vermeidung und Verringerung von Immissionen

8.3.2.1 Vermeidung und Verringerung betriebsbedingter Schallimmissionen
Zur Verringerung der betriebsbedingten Schallimmissionen wird der Bau von 10
Larmschutzwanden vorgesehen. Die geplanten Larmschutzwande gemall Bundestags-
Beschluss sind im Kapitel 4.3.5 (Larmschutzwéande) sowie im Bauwerksverzeichnis (siehe
Unterlage 4) aufgefihrt.

Weitere Details kdnnen der Unterlage 18 entnommen werden.

8.3.2.2 Vermeidung und Verringerung betriebsbedingter Erschitterungsimmissionen

Aus den vorliegenden Untersuchungsergebnissen geht hervor, dass die zukinftigen
Erschitterungsimmissionen aus dem Bahnbetrieb aufgrund der ortlichen Gegebenheiten
in PFA 5.2 zu keinen Immissionskonflikten fiihren. Eine Abwagung fir die Wirksamkeit
einer SchutzmalRhahme setzt grundsatzlich voraus, dass im Einwirkungsbereich der zu
untersuchenden Bahnstrecke ein Schutzbedarf besteht. Ein Schutzbedarf hinsichtlich der
Belange des Erschitterungsschutzes besteht ausschlief3lich dann, sofern sich im direkten
Einwirkungsbereich schutzwirdige Nutzungen befinden oder zumindest stadtebauliche
Planungen bereits vorgesehen sind. Da dieser Sachverhalt, wie bereits aufgezeigt, im
vorliegenden Fall nicht gegeben ist, fihrt die Umsetzung einer erschitterungstechnischen
SchutzmalBnahme zur keiner auch nur anndhernd relevanten Veranderung der
vorliegenden Immissionssituation. In diesem Zusammenhang sei insbesondere erwahnt,
dass die jeweils giltigen Beurteilungsanhaltswerte aufgrund der vorliegenden Abstande
zwischen der Ausbaustrecke und der schutzbedirftigen Nutzungen sicher eingehalten
werden. Dem Grunde nach fuhrt somit die resultierende Schlussfolgerung darauf, dass
die Umsetzung von erschitterungstechnischen SchutzmalRnamen in dem hier
untersuchten Streckenabschnitt nicht erforderlich ist und demgeman aus fachlicher Sicht
von der Umsetzung von erschiitterungstechnischen Minderungsmaf3nahmen abzusehen
ist.

Weitere Details konnen der Unterlage 19.1 entnommen werden.
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8.3.2.3 Vermeidung und Verringerung baubedingter Schallimmissionen und
Erschitterungen

Schall
Zur Vermeidung und Verringerung baubedingter Schallimmissionen tragen die folgenden
MalRnahmen bei:

. Der Betrieb larmintensiver Arbeiten auf der Baustelle beschrankt sich auf die
Tageszeit. Nachts sind keine larmintensiven Bauarbeiten geplant.

. Bei erkenntlichen Immissionskonflikten wird gepruft, ob durch Anwendung weniger
gerauschintensiver Bauverfahren, Verlagerung von Maschinenaufstellorten oder
temporare Abschirmmallnahmen (z.B. Verwendung von Erdaushub als
Schallschutzwall) u.a. eine Konfliktreduzierung erreicht werden kann, soweit dies
technisch mdglich sowie wirtschaftlich vertretbar ist.

Weitere Details sind der Unterlage 18.8 zu entnehmen.

Erschitterungen

Aufgrund der gegebenen Abstandsverhéltnisse kénnen die Anforderungen der DIN 4150-
2 bei den geplanten erschiitterungsintensiven Bautatigkeiten ohne zusétzliche
Mafinahmen nur bedingt eingehalten werden.

Auf nachtliche Arbeiten im néheren Umfeld von Gebauden sollte nach Mdglichkeit
verzichtet werden.

Da psychische Auswirkungen von Erschitterungseinwirkungen vermindert werden
kénnen durch

a) umfassende Informationen der Betroffenen Uber die Baumalnahmen, die
Bauverfahren, die Dauer und die zu erwartenden Erschitterungen aus dem
Baubetrieb;

b) Aufklarung Uuber die Unvermeidbarkeit von Erschitterungen infolge der
Baumal3nahmen und die damit verbundenen Belastigungen;

c) zusatzliche baubetriebliche Malinahmen zur Minderung und Begrenzung der
Belastigungen (Pausen, Ruhezeiten, Betriebsweise der Erschitterungsquelle
usw.);

d) Benennung einer Ansprechstelle, an die sich Betroffene wenden kbnnen, wenn sie
besondere Probleme durch Erschitterungseinwirkungen haben;

e) Information der Betroffenen Uber die Erschitterungseinwirkungen auf das
Gebéaude

wird die Umsetzung dieser Malinahmen, die in Abschnitt 6.5.4.3 der DIN 4150-2
aufgefihrt sind, empfohlen.

Sofern erschitterungsintensive Arbeiten, insbesondere im Nachtzeitraum, im Nahbereich
von schutzwuirdig genutzter Bebauung nicht zu vermeiden sind, ist die in Abschnitt 6.5.4.3
der DIN 4150-2 aufgefihrte MalZnahme f) durchzufihren:

Stand: 43-:63-2623 15.01.2025 Seite: 220 von 280



Vorhaben: Unterlage 1

ABS/NBS Hamburg - Libeck — Puttgarden (Hinterlandanbindung FBQ)
Planfeststellungsabschnitt 5.2, Bau-km 165,982 - Bau-km 173,117

a) Nachweis der tatséachlich auftretenden Erschitterungen durch Messungen sowie
deren Beurteilung beziglich der Wirkungen auf Menschen und Gebaude.

Zur Absicherung der baubedingten Erschitterungsprognose kénnen gegebenenfalls
Messungen bzw. Beweissicherungen durchgefiihrt werden.

Weitere Details kdnnen der Unterlage 19.3 entnommen werden.

8.3.2.4 Vermeidung und Verringerung von Staubimmissionen

Besondere MalRhahmen zur Vermeidung bzw. Verringerung von baubedingten
Staubimmissionen sind nicht erforderlich, da die derzeit geltenden Grenzwerte der 39.
BImSchV und der TA Luft eingehalten werden.

Weitere Details kdnnen der Unterlage 22.6 entnommen werden.

8.3.2.5 Vermeidung und Verringerung von Staubimmissionen

8.4
8.4.1

8.4.2

Fur den Betrieb der Lautsprecheranlage am Haltepunkt GroRenbrode / Heiligenhafen ist
festzustellen, dass die Immissionsrichtwerte der TA Larm tags und nachts eingehalten
werden. Dem Spitzenpegelkriterium der TA Larm wird ebenfalls entsprochen.
LarmschutzmalRnahmen sind folglich nicht erforderlich.

Fur den Betrieb der Liftereinheiten am geplanten GSM-R-Mast in GroRenbrode wird dem
Relevanzkriterium der TA Larm entsprochen (Beurteilungspegel um mindestens 6 dB(A)
unterhalb der jeweiligen Immissionsrichtwerte). Vielmehr liegen die Immissionsorte
gemal TA Larm nicht im Einwirkungsbereich der Anlage. Dem Spitzenpegelkriterium der
TA Larm wird entsprochen.

Weitere Details sind der Unterlage 18.9 entnommen werden.

Beschreibung der Auswirkungen auf die Schutzguter

Allgemeines

Zu erwartende Auswirkungen / Beeintrachtigungen durch die Antragstrasse werden
schutzgutbezogen ermittelt und unter Berlcksichtigung der in Kapitel 8.3.1 genannten
Vermeidungs- und Minimierungsmafinahmen betrachtet.

Schutzgut ,,Mensch*

Fur das Schutzgut Menschen, einschl. der menschlichen Gesundheit sind die Teilaspekte
~Wohnen* und ,Erholung” von Bedeutung. Allgemeine Wohngebiete mit sehr hoher
Bedeutung liegen innerhalb des Untersuchungsgebietes ausschlief3lich in GroRenbrode
(v. a. Dorfrandbereiche sowie das isoliert liegende Wohngebiet an der Von-Herwarth-
Stral3e). Gemeinbedarfsflachen von sehr hoher Bedeutung befinden sich ebenfalls nur in
GroRRenbrode (Grundschule, Kindertagesstéatte, zwei Kirchen, Seniorenpflegeheim).
AulRerdem wurde das Sondergebiet ,Kurgebiet* (Mutter-Kind-Kurheim in Orthfeld) mit sehr
hoch bewertet. Misch- und Dorfgebiete mit hoher Bedeutung liegen zusétzlich in
Litjenbrode und Grolenbrode. Wohnbebauung im AufRenbereich mit hoher Bedeutung
befindet sich im Bereich der Hofgutanlagen und Einzelhofstellen (u. a. Neu-Klaustorf,
Litjenbrode, Mittelhof, Litjenhof, Heinrichsruh) sowie in Form von Einzelhausern und
kleinen Weilern (u. a. Seekamp, Feldscheide, GrofRenbrode ,Lutjenbroder Weg",

Stand: 43-:63-2623 15.01.2025 Seite: 221 von 280



Vorhaben: Unterlage 1

ABS/NBS Hamburg - Libeck — Puttgarden (Hinterlandanbindung FBQ)
Planfeststellungsabschnitt 5.2, Bau-km 165,982 - Bau-km 173,117

GroRRenbrode ,Am Fliederhof‘, GrofRenbroderfelde, GrolRenbroderfahre) Uber den
gesamten Untersuchungsraum zerstreut. Eine hohe Bedeutung weisen ebenfalls das
Sondergebiet ,Camping* in Seekamp-Strand (nérdlichster Teil des Campingplatzes), das
Sondergebiet ,Camping“ in Lutjenbrode sowie die Sondergebiete ,Ferienwohnung*“ bzw.
.Ferienhausgebiet” in Orthfeld und GroRRenbroderfahre auf. Als 6ffentliche Griinanlagen
mit unmittelbarem Siedlungsbezug wurden in GroRenbrode Spiel- und Sportplatze,
Parkanlagen sowie der Friedhof am Nordrand des Ortes mit hoch bewertet. Mittlere
Bedeutung erhalten als weniger sensitive Gemeinbedarfsflachen das Feuerwehrgebaude
und das Gebaude der Tourismusverwaltung in Grof3enbrode sowie die Sondergebiete
.Hafen" bzw. ,Sportboothafen / Landwirtschaft® am Grof3enbroder Binnensee und in
GroRRenbroderfahre und das Sondergebiet ,Lebensmittelmarkt® in Grol3enbrode.
Gewerbegebiete (Pomosin-Werk) sowie Ver- und Entsorgungsanlagen (Klaranlage
Strandhusen, Umspannwerk Litjenbrode, Wasserversorgung Grol3enbrode) und der
bestehende Bahnhof in Grolienbrode wurden mit gering bewertet.

Dem Wohnumfeld (500 m-Abstandsflache) der Ortslagen Litjenbrode, GroRenbrode und
GroRRenbroderfahre wird Gberwiegend eine mittlere Bedeutung zugeordnet. Abweichend
hiervon erhalt der noérdlich der B 207 gelegene Teil des GrofRenbroder Wohnumfeldes
aufgrund der landschaftlichen Attraktivitdt (naturnahe Strandwalllandschaft an der
Ostseekiiste mit Strandsee und Dunen, relativ gut strukturierte Agrarlandschaft
landeinwérts) und der guten Wegeerschliel3ung trotz Vorbelastung durch die B 207 eine
hohe Bedeutung.

Fur die Uberortliche Erholung besteht eine besondere Bedeutung in Bereichen mit einer
Uberwiegend hohen Landschaftsbildqualitéat, die gemanR Landschaftsrahmenplan 2020 als
~.Gebiet mit besonderer Erholungseignung® dargestellt sind. Es handelt sich hier um die
nordlich bzw. westlich der B 207 gelegene Strandwalllandschaft an der Ostseekiiste, die
nach Norden bis an den Fehmarnsund heranreicht.

Auf das Schutzgut ,Menschen* wirkt sich das Vorhaben durch den anlage- und
baubedingten Verlust von Siedlungs- und Erholungsflachen sowie die bau- und
betriebsbedingten Beeintrachtigungen durch Immissionen (Larm, Luftschadstoffe) und
Erschitterungen aus.

Anlagebedingt kommt es zum Verlust von 0,05 ha Wohnumfeldflachen hoher Bedeutung,
0,03 ha siedlungsnaher Grinflachen hoher Bedeutung, 15,84 ha Wohnumfeldflachen
mittlerer Bedeutung und 0,05 ha Erholungsflachen besonderer Bedeutung (Gebiet mit
besonderer  Erholungseignung gemal  Landschaftsrahmenplan und  hoher
Landschaftsbildgesamtempfindlichkeit).

Es erfolgen keine Neuzerschneidungen von Wegebeziehungen fir die lokale oder
Uberértliche Erholung. Die abschnittsweise erforderliche Verlegung von Wegen (tw.
verbunden mit der Errichtung neuer Querungsbauwerke) fiihrt nicht zu einer schlechteren
Erreichbarkeit der fir die Naherholung bedeutsamen Bereiche. Ein Verlust von
Erholungsinfrastruktur ist nicht zu erwarten.
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Durch die Anlage von BaustralRen und Baueinrichtungsflachen kommt es temporar zu
einer Beeintrachtigung von 0,08 ha Wohnumfeldflachen hoher Bedeutung, 0,06 ha
siedlungsnaher Grinflachen hoher Bedeutung, 13,34 ha Wohnumfeldflachen mittlerer
Bedeutung und 0,08 ha Erholungsflachen besonderer Bedeutung (Gebiet mit besonderer
Erholungseignung geman Landschaftsrahmenplan und hoher
Landschaftshildgesamtempfindlichkeit).

Baubedingt wirkt am starksten der Baularm beeintréachtigend auf die Siedlungs- und
Erholungsflachen.  Allerdings  werden die Il&rmintensiven wie auch die
erschutterungsintensiven Maflinahmen nicht Gber die gesamte Bauzeit durchgefihrt. Zur
Minimierung der baubedingten Schallemissionen beschrankt sich der Betrieb
larmintensiver Arbeiten auf die Tageszeit. Nachts finden keine larmintensiven Bauarbeiten
statt. Zusammenfassend ist festzustellen, dass die jeweils geltenden
Immissionsrichtwerte der AVV Baularm zum Teil eingehalten werden. Es ist jedoch
aufgrund der Nahe zur Baustelle in den Bereichen Grolienbrode und Orthfeld mit
Uberschreitungen der gebietsspezifischen Immissionsrichtwerte zu rechnen. Diese
kénnen bei den Grindungen der Oberleitungsmasten sowie beim Ruickbau der
Bestandsgleise in den ersten Baureihen erheblich sein. Die Uberschreitungen treten
jedoch nur lokal auf und sind aufgrund des fortschreitenden Geréateeinsatzes nur von
kurzer Dauer, so dass die prognostizierten Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte
nur an wenigen Tagen zu erwarten sind. MaRnahmen zum Larmschutz sind daher als
nicht verhaltnismaRig anzusehen, insbesondere der Aufbau umfangreicher
Larmschutzwande.

Hinsichtlich der betriebsbedingten Schallimmissionen ist im PFA 5.2 ohne aktiven
Larmschutz mit insgesamt #8 82 Schutzfallen (zwei tags, 68 80 nachts) zu rechnen.
Darunter befinden sich auch zwei Auf3enwohnbereiche. Sechutziate—rmit
Beurteilungspegelr von 70/72 dB(A) und mehr tags treten nicht-bei keinem Schutzfall auf,
wahrend nachts bei zwei Schutzfallen mit-Beurteilungspegel# von 60/62 dB(A) und mehr
zu erwarten sind.

Zum Schutz der von Uberschreitungen der Grenzwerte der 16. BImSchV betroffenen
Bebauung wurde im PFA 5.2 ein Larmschutzkonzept gemaf Bundestags-Beschluss
(Bundestagsdrucksache 19/20624, vgl. Kap. 1.1) mit aktiven Schallschutzmaflinahmen
erarbeitet. Es sind LArmschutzwande mit einer Gesamtldnge von 1.549 m vorgesehen.
AuRerdem wird auf einer Lange von insgesamt 1.321 m die MaBhahme BUG (,Besonders
Uberwachtes Gleis*) umgesetzt. Diese LarmschutzmaRhahmen gehen Uber das
gesetzlich erforderliche MindestmalR an aktiven L&rmschutzmalRnahmen hinaus. Im
gesamten PFA 5.2 werden mit dem aktiven Larmschutz gemald Bundestags-Beschluss
alle Schutzfalle gelost. Im Vergleich zum gesetzlichen Larmschutz lassen sich mit dem
Larmschutz gemaf Bundestags-Beschluss funf zusétzliche Schutzfalle nachts [6sen. (vgl.
Unterlage 18.1).

Im gesamten PFA 5.2 ergeben sich bei einer Gesamtlarmbetrachtung von Stral3en- und
Schienenverkehrslarm unter Bertcksichtigung des Larmschutzes gemal? Bundestags-
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8.4.3

Beschluss an keinem zusatzlichenm Immissionsort (Gebaude inkl. Aul3enwohnbereiche)
Beurteilungspegel von 70/72 dB(A) und mehr tags bzw. von 60/62 dB(A) und mehr nachts
(s. Unterlage 18.7).

Entlang der riickzubauenden Bestandsstrecke ist zudem mit erheblichen LA&rmabnahmen
zu rechnen.

Mit der Gleisplanung zum Planfeststellungsverfahren fir den PFA 5.2 sind teilweise
bauliche MalRnahmen an den vorhandenen, die Bahnlinie kreuzenden Stral3enabschnitten
erforderlich. Zusammenfassend ist festzustellen, dass sich gemaR 16. BImSchV keine
Anspriiche auf Larmschutz ergeben (Details siehe Unterlage 18.10).

Luftschadstoffe kbnnen bau- und betriebsbedingt von Bedeutung sein. Fir die Beurteilung
der Bauphase ist festzustellen, dass nur im Nahbereich der Baustelle relevante Zunahmen
der Staubimmissionen zu erwarten sind. Betriebsbedingt ist insgesamt festzustellen, dass
fur alle untersuchten Schadstoffkomponenten die derzeit geltenden Grenz- und
Immissionswerte zum Schutz des Menschen an allen maRRgeblichen Immissionsorten im
Prognose-Planfall (Antragstrasse) und in den Planfallen ROV, Mittelhof und Litjenhof
eingehalten werden (Details siehe Unterlage 22.6).

Eine bau- und betriebsbedingte Beeintrachtigung von Siedlungsflachen durch
Lichtemissionen wird durch die Auswahl geeigneter Beleuchtung vermieden. Aufgrund der
Elektrifizierung ist von keinen gesundheitlichen Beeintrchtigungen durch die
magnetischen oder elektrischen Felder der erwarteten GréRenordnung im Bereich der
geplanten Bahntrasse auszugehen (Details siehe Unterlage 22.8).

Hinsichtlich  der  Verschattung durch  Larmschutzwande ist mit keiner
beurteilungsrelevanten Verschlechterung der Besonnungssituation zu rechnen (Details
siehe Unterlage 22.9).

Hinsichtlich der betriebsbedingten Erschitterungen ist festzuhalten, dass die zuklnftigen
Erschitterungsimmissionen aus dem Bahnbetrieb aufgrund der ortlichen Gegebenheiten
in PFA 52 zu keinen Immissionskonflikten fuhren. Die Umsetzung einer
erschitterungstechnischen Schutzmafinahme fihrt zur keiner auch nur anndhernd
relevanten Veranderung der vorliegenden Immissionssituation. Dementsprechend ist in
PFA 5.2 von der Umsetzung von erschitterungstechnischen Minderungsmaf3hahmen
abzusehen.

Die mit dem Teilvorhaben ,Verlegung und Umbau der 30-kV-Leitung“ verbundenen
anlage- und baubedingten Beeintrachtigungen der Wohnfunktion und der
Erholungsfunktion werden insgesamt als nicht erheblich eingestuft.

Schutzgut ,, Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt*
Verlust oder Beeintrdchtigung von faunistischen Lebensraumen durch temporare und
anlagebedingte Flacheninanspruchnahme

Mit den geplanten Baumalinahmen ist der anlagebedingte Verlust oder die Teilentwertung
von Brutrevieren bzw. Lebensstatten folgender Arten verbunden:
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Revierverluste der Feldlerche (9 Reviere)
Revierverlust des Kiebitz (1 Revier)
Revierverluste des Neuntdters (2 Reviere)
Revierverlust des Rebhuhns (1 Revier)
Revierverlust des Sprossers (1 Revier)
Revierverlust des Wachtelkénigs (1 Revier)

Lebensstéattenverluste von Vogelarten aus der Gilde der Bodenbriiter des Offenlandes
(Austernfischer, Fasan, Schafstelze, Schwarzkehlchen, Sumpfrohrsanger,
Wiesenpieper)

Lebensstattenverluste von Vogelarten aus der Gilde der Brutvogel der FlieR- und
Stillgewasser und ihrer Ufer (inkl. Rohrichte) (Bartmeise, Blassralle, Brandgans,
Eiderente, Feldschwirl, Graugans, Haubentaucher, Hockerschwan, Mittelsager,
Reiherente, Rohrammer, Schilfrohrsdnger, Schnatterente, Stockente, Teichralle,
Teichrohrsanger, Zwergtaucher)

Lebensstattenverluste von Vogelarten aus der Gilde der Gehélzfreibriter einschliel3lich
Bodenbriiter in Kontakt zu Gehdlzen oder in Wéaldern (Amsel, Baumfalke, Bluthanfling,
Buchfink, Dorngrasmicke, Eichelhdher, Elster, Fitis, Gartengrasmicke, Gelbspdtter,
Gimpel, Girlitz, Goldammer, Griunfink, Habicht, Heckenbraunelle, Karmingimpel,
Kernbeil3er, Klappergrasmiicke, Kolkrabe, Kuckuck, Ménchsgrasmiicke, Nachtigall,
Rabenkréahe, Ringeltaube, Rotkehlchen, Singdrossel, Sperber, Stieglitz, Turkentaube,
Zaunkonig, Zilpzalp)

Lebensstattenverluste von Vogelarten aus der Gilde der Gehdlzhdhlenbriter
einschlieflich Nischenbriiter (Bachstelze, Blaumeise, Buntspecht, Feldsperling,
Gartenbaumlaufer, Gartenrotschwanz, Grauschnépper, Haussperling, Hohltaube,
Kohimeise, Star, Sumpfmeise, Waldohreule)

Bekannte Fledermausquartiere werden vorhabenbedingt nicht in Anspruch genommen,
so dass eine Beschadigung oder Zerstérung zentraler Lebensstatten weitestgehend
ausgeschlossen werden kann. Durch eine Bauzeitenregelung fir die Beseitigung der
Gehoélze im Rahmen der BaumalRnahme kdnnen erhebliche Auswirkungen
ausgeschlossen werden. Die verfiigbaren bedeutsamen Jagdhabitate werden zu einem
groReren Teil nur in geringem Umfang oder gar nicht in Anspruch genommen. Zwei fir
die Zwergfledermaus bedeutsame Jagdhabitate sudostlich der bestehenden B 207
werden allerdings anlagebedingt von der Neubautrasse Giberbaut. Bei beiden Gebieten ist
davon auszugehen, dass sich die Nutzung der Zwergfledermaus auf die umliegenden
Bereiche verlagert. Zudem kodnnen baubedingt in Anspruch genommene Flachen im
Umfeld der Jagdgebiete naturnah wiederhergestellt werden.

Im Rahmen der geplanten Baumalnahmen wird nicht in fur Amphibien relevante
Gewasser eingegriffen. Es werden aber potenzielle Landlebensrdume inkl. potenzieller
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Uberwinterungshabitate (Gehdlze entlang der Bahntrasse) durch das Vorhaben
beeintrachtigt. Der Verlust von Landhabitaten und Winterverstecken fir den Kammmolch
kann durch die Anlage von frostsicheren Winterverstecken auf ein artenschutzrechtlich
nicht verbotsauslosendes Minimum reduziert werden.

Bei dem erst 2021 entdeckten Vorkommen der Schmalen Windelschnecke handelt es sich
um ein isoliertes Restvorkommen auf einem kleinflachigen Dunenrest an der
Grol3enbroder Aue. Der Standort wird durch die Trassenplanung anlagebedingt
vollstéandig in Anspruch genommen, so dass hier ein Totalverlust der Population
angenommen werden muss.

Nachteilige Auswirkungen auf faunistische Funktionsraume durch Zerschneidung /
Barrierewirkung

Die Anlage der Bahntrasse wird die Barrierewirkung zwar grundsatzlich verstarken,
aufgrund der bereits bestehenden Zerschneidungswirkungen durch die bestehende Gleis-
trasse und die abschnittsweise parallel zur neuen Gleistrasse verlaufenden B 207, die auf
bodengebundene Tierarten bereits heute eine mafigebliche Barrierewirkung entfalten,
sind die zusatzlichen Zerschneidungseffekte aber insgesamt nicht als erheblich zu werten.

Durch den geplanten vierstreifigen Ausbau der B 207 werden die Querungsmaglichkeiten
fur Grof3- und Mittelsauger (Schwarz-, Reh- und Damwild) sowie insgesamt die
faunistischen Funktionsbeziehungen zwischen den Lebensraumen an der Grof3enbroder
Lagune und den sudlich der B 207 gelegenen Lebensraumen an der Gro3enbroder Aue
weiter eingeschréankt. Die Planung der B 207 sieht daher in Hohe von Bau-km 169,9 die
Anlage eines Unterfiihrungsbauwerkes zur Starkung des Biotopverbundes vor

In Erganzung der Planung der B 207-¢lie-tie-Antage-eires-Ynterfithrungsbauwerkes—zuf
Starkung—des—Biotopverbundes—vorsieht; ist bei Bau-km 169,9 der Neubau einer

Eisenbahniberfiihrung vorgesehen, die sich in ihrer Dimensionierung (lichte Weite 12,15
m, lichte Hohe 3,00 m) am Unterfuhrungsbauwerk der B 207 orientiert. Durch eine
entsprechende Ausgestaltung des Bauwerksumfeldes mit Aufweitdngen—und
Leitstrukturen und Leiteinrichtungen (Wildschutzzaune) werden die Tiere in einem ca. 85
100 m breiten Korridor zur Querung gefuhrt und kdnnen durch sie hindurch auf die
nordliche Seite der B 207 in die Agrarlandschaft und den kistennahen Bereich zwischen
Litjenbrode und GroRRenbrode gelangen. Die Anbindung der Niederung der Grof3enbroder
Aue an die neue Querung und damit an den Kustenbereich nérdlich der B 207 kann auf
diese Weise optimiert werden, so dass insgesamt keine erheblicherBeeintrachtigangen
Verschlechterung der Durchlassigkeit des landesweiten Biotopverbundes erkennbar stre
ist.

Der Eingriff in Graben und anthropogene Gewasser kann durch die geplanten
Gewasserentwicklungskorridore 1 und 2 sowie die naturnahe Gestaltung der
Grol3enbroder Aue und des Grabens zur Entwéasserung der Bodenumlagerungsflache
ausgeglichen werden.
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Fur den Fischotter entstehen aufgrund der bereits vorhandenen Zerschneidungswirkung
durch die B 207 keine neuen artenschutzrechtliche Konflikte, auch wenn mittlerweile
davon ausgegangen werden muss, dass die Art die gesamte GroRenbroder Aue und auch
die westlich von GrofRenbrode gelegenen Kiistenbereiche als dauerhaften Lebensraum
nutzt.

Gefahrdung von Tierarten durch Kollisionen / Verkehrstod

Kollisionen von Individuen der landesweit bedeutenden Rastbestiande des Kormorans, der
Schellente und der Tafelente sowie weiterer Rastvogelarten mit Oberleitungen sind
prinzipiell nicht auszuschliel3en, da Interaktionen Uber die Trasse insbesondere in
Richtung des GroRenbroder Binnenhafens méglich sind. Durch die kompakte Bauweise
der Oberleitungsanlage ist diese im Vergleich zu Freileitungen allerdings gut sichtbar,
wodurch die Vogel den Gefahrenbereich als Ganzes Uberfliegen werden. Weiterhin
werden regelmaitige Transferfliige innerhalb des Gefahrenbereichs zuséatzlich durch die
optische Scheuchwirkung der flankierenden B 207 auf die Avifauna - auch unabhéngig
von deren Ausbau - reduziert. Diese Scheuchwirkung wird mit Bau des
Fehmarnbelttunnels durch den zunehmenden StraRenverkehr weiter ansteigen, wodurch
Transferflige innerhalb des Gefahrenbereichs weiter reduziert werden. Hierdurch wird
eine Zerschneidungs- oder Barrierewirkung nicht verstarkt. Die Trassenbereiche kénnen
weiterhin Uberflogen werden. Es ist aber anzunehmen, dass die Transferflige aufgrund
der guten Sichtbarkeit und der Scheuchwirkungen in gréReren Héhen stattfinden werden.
Insgesamt kann somit fir den Bereich des PFA 5.2 ein signifikant erhdhtes
Kollisionsrisiko, was Uber das allgemeine Lebensrisiko in anthropogen gepragten
Kulturlandschaften hinausgeht, ausgeschlossen werden.

Ansonsten sind im Hinblick auf die Elektrifizierung auf Grund der niedrigeren Lage der
Kabel im Vergleich zu Freileitungen von Stromtrassen generell weniger Zug- und
Rastvogel einem Kollisionsrisiko ausgesetzt.

Ein signifikant erhdhtes, Gber das allgemeine Lebensrisiko hinausgehende Kollisionsrisiko
durch den Schienenverkehr ist fur die artenschutzrechtlich relevanten Vogelarten
Feldlerche, Neuntéter, Kiebitz und Wachtelkonig, die betrachteten Gildenarten sowie fir
Flederméause und Amphibien nicht erkennbar. Fir das Rebhuhn, das prinzipiell zu den
besonders kollisionsgefahrdeten Arten zahlt, kann eine erhéhte Gefahrdung aufgrund der
Vorbelastung durch die in weiten Teilen parallel verlaufende B 207 ausgeschlossen
werden.

Nachteilige Auswirkungen auf faunistische Lebensraume durch Stérungen wahrend der
Bauphase

Bauzeitlich wird es zu Larmimmissionen und sonstigen Storwirkungen (optische Reize,
Erschitterungen) im Umfeld der Bahntrasse kommen. Larmimmissionen bewirken bei
Tierarten bzw. Artengruppen, bei denen akustische Reize eine wesentliche Bedeutung fiir
die Kommunikation oder Orientierung im Raum haben eine Einschrankung der
Lebensraumeignung. Zu rechnen ist mit einer bauzeitlichen Verlagerung von (Teil-)
Lebensraumen in baustellenferne Bereiche. Vom Betrieb der Bahnlinie und querender

Stand: $3-63-2623 15.01.2025 Seite: 227 von 280



Vorhaben: Unterlage 1

ABS/NBS Hamburg - Libeck — Puttgarden (Hinterlandanbindung FBQ)
Planfeststellungsabschnitt 5.2, Bau-km 165,982 - Bau-km 173,117

bzw. parallel verlaufender Strafl3en (insbesondere B 207, K 42) gehen allerdings bereits
jetzt erhebliche verkehrsbedingte Belastungen durch Larmemissionen und sonstige
Storwirkungen aus.

Der Riuckbau und Abtransport des Gleisgitters der Bestandstrasse erfolgt ausschlief3lich
Uber den Gleiskorper und bestehende versiegelte Verkehrsflachen, sodass angrenzende
Lebensraume nicht durch Uberfahren oder sonstige mechanische Eingriffe beeintrachtigt
werden. Der Schotterkorper bleibt erhalten, so dass die bauzeitlichen Beeintrachtigungen
durch den Rickbau insgesamt als gering einzustufen sind.

Um Beeintrachtigungen bzw. To6tungen und Verletzungen der nachgewiesenen
Fischarten bei der Umverlegung der GrolRenbroder Aue zu vermeiden, ist im
Eingriffsbereich des Gewdasserumschlusses und dem angrenzenden
FlieRgewasserabschnitt der GroRenbroder Aue unmittelbar vor Beginn des Eingriffs in das
Gewasser eine Elektrobefischung vorzusehen. Dartiber hinaus sind zum Schutz der larm-
und erschutterungsempfindlichen Fischfauna bei notwendigen Tiefgriindungen in der
Néhe der GroRRenbroder Aue, der GrolRenbroder Lagune und der Lagune
GroRRenbroderfahre schonende Rammarbeiten durchzufiihren.

Bauzeitliche Stérungen und Beeintrachtigungen von Amphibien (Kammmolch) tne

Rastvégeln—(Retherente—Tafetente) konnen durch Bauzeitenbesehrénkungen die

Errichtung temporéarer Amphibienschutzzaune weitestgehend vermieden werden.

Biotopverlust durch Uberbauung

Der anlagebedingte Eingriff umfasst eine Flache von 37,28 ha. Hiervon sind +6;35 10,32
ha neu zu versiegelnde Flachen (einschlielich Gleistrasse). Fiur die Anlage von
Bdschungen, Gelandeangleichungen, Nebenflachen und Entwasserungsanlagen werden
23;84 23,78 ha bendtigt. 3;869 3,18 ha der anlagebedingten Eingriffsflache sind bereits
bestehende Gleiskdrper und bereits versiegelte Verkehrsflachen. Der weitaus grofdte
Biotopverlust entfallt mit ca. 55 56 % auf Ackerflachen bzw. Ackerbrachen (26,68 21,01
ha). Ein hoher Anteil an Lebensraumverlusten erfolgt ferner im Bereich von Waldern und
Kleingehodlzen (52% 5,17 ha + 4644 1.030 m) sowie Ruderalfluren, Sdumen und
Staudenfluren (5:24 4,88 ha). Insgesamt gehen verloren:

Flachige Biotopstrukturen:

4962 1,923 ha Biotope sehr hoher Bedeutung
— 0 ha Biotope hoher Bedeutung
8481 8,127 ha Biotope mittlerer Bedeutung
23766 24,052 ha Biotope geringer Bedeutung
37434 3,179 ha Biotope ohne Bedeutung
Lineare Biotopstrukturen:
884 m Biotope sehr hoher Bedeutung
436 146 m Biotope geringer Bedeutung

Beeintrachtigung von Biotopen durch bauzeitliche Inanspruchnahme
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Der bauzeitliche Eingriff (einschlielich Nutzung bereits versiegelter bzw. teilversiegelter
Flachen in einem Umfang von 298 3,05 ha) durch Baustelleneinrichtungsflachen,
Baustral3en etc. nimmt insgesamt eine Flache von ca. 39;26 40,14 ha ein. Der bauzeitliche
Lebensraumverlust erfolgt mit einem Flachenanteil von 28:46 28,51 ha (~#2 71 %)
wesentlich auf Ackerflachen. Der bauzeitliche Verlust getingerwertiger geringwertigerer
Walder bzw. Kleingehdlze (teilweise in Kombination mit Nicht-Gehdlzbiotopen) betragt ca.
+#6 1,71 ha + 222 205 m. Insgesamt sind betroffen:

Flachige Biotopstrukturen:

1229 1,254 ha Biotope sehr hoher Bedeutung
— 0 ha Biotope hoher Bedeutung
27948 3,230 ha Biotope mittlerer Bedeutung
327415 32,604 ha Biotope geringer Bedeutung
2;942 3,054 ha Biotope ohne Bedeutung

Lineare Biotopstrukturen:
504 m Biotope sehr hoher Bedeutung
222 205 m Biotope geringer Bedeutung

Anlage- und baubedingter Verlust von gesetzlich geschitzten Biotopen nach § 30
BNatSchG i. V. m. § 21 LNatschG

Im Zuge der geplanten MalBhahme kommt es zu einer anlagebedingten Inanspruchnahme
von gesetzlich geschitzten Knicks, Feldhecken und Alleen in einem Umfang von 468
1,03 ha (flachige Biotopstrukturen) + 884 m (lineare Biotopstrukturen). Dartiber hinaus
wird anlagebedingt auch in ein naturnahes Stillgewasser (40 m2), in Schilfréhrichtbestande
(334 1.182 m?) sowie in Brackwasser-Rdhrichte (32 22 m?2) eingegriffen, welche
ebenfalls gemafl? 8§ 30 BNatSchG i. V. m. 8§ 21 LNatSchG als gesetzlich geschiitzt
einzustufen sind.

Durch bauzeitliche Inanspruchnahme kommt es zum Verlust von gesetzlich geschitzten
Knicks, Feldhecken und Alleen gemaf3 8 30 BNatSchG i. V. m. § 21 LNatSchG in einem
Umfang von ;86 1,11 ha (flachige Biotopstrukturen) + 504 m (lineare Biotopstrukturen).
Dariuiber hinaus wird bauzeitlich in ein naturnahes Stillgewasser (Biotoptyp FSy; 53 m?),
in Schilfréhrichtbestédnde (Biotoptyp NRs; 643 595 m2 sowie in Brackwasser-Rohrichte
(Biotoptyp KRs; 25% 123 m?2) eingegriffen, welche ebenfalls gesetzlich geschiitzt sind.

Auswirkungen auf den Biotopverbund
Der Untersuchungsraum liegt teilweise innerhalb ¢er des Biotopverbund-Schwerpunkt-

bereiches 284 (,Kustengebiet GroRenbrode®). Bie-Bmveregung-der-GrofsenbroderAte

A bikndrmkma—dec-—nmnaraen—SCehbhanha
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v - Durch Uberbauung betroffen ist
die Biotopverbundflache vor allem sudlich der B 207 im Bereich der GroRenbroder Aue
durch die Anlage der Gleistrasse sowie die Errichtung von zwei Regenrickhaltebecken
und eines Teils der Bodenumlagerungsflache. Die beiden RRB sowie die
Bodenumlagerungsflache gehen dem Biotopverbund aber nicht verloren, da sie begrtint
werden bzw. der naturlichen Sukzession uberlassen bleiben. Die Umverlegung der
GroRRenbroder Aue zur Anbindung des neuen Schopfwerkes hat ebenfalls keine negativen
Auswirkungen auf den Biotopverbund, da der neue Gewasserlauf naturnah gestaltet wird.
Aufgewertet wird der derzeit ackerbaulich genutzte Korridor, der auf das neue
Unterfihrungsbauwerk unter der Bahntrasse zufihren wird, durch die Entwicklung von
Leitstrukturen (Feldhecken), gro3flachigen ruderalen Gras- und Staudenfluren sowie die
Anlage eines naturnahen Entwasserungsgrabens. Die Durchlassigkeit des
Biotopverbundes zwischen den Lebensrdumen an der Grofl3enbroder Aue und denen der
GroRRenbroder Lagune nérdlich der Bahntrasse und der B 207 verschlechtert sich durch
die Errichtung einer Eisenbahniuberfihrung mit einer lichten Weite von 12,15 m nicht. Die
Dimensionierung des Durchlasses ermdglicht die gefahrlose Unterquerung der
Verkehrstrassen von B 207 und Bahn durch Schwarz-, Reh- und Damwild, durch den
Feldhasen, den Fischotter und diverse Kleinsduger sowie durch Amphibien und Reptilien.
Die bauzeitliche Inanspruchnahme des Biotopverbundschwerpunktbereichs beschréankt
sich im Wesentlichen auf den Leitungsquerungsbereich der GroRenbroder Aue sowie
angrenzende Flachen. Biese Sowohl die nordostlich des Gewassers gelegenen
Waldflachen als auch die westlich gelegenen Ackerflachen werden nach Abschluss der
Baumalinahme wiederhergestellt, so dass sich die Situation gegeniiber dem Status quo
nicht mafgeblich &ndert.

Zusatzliche Auswirkungen durch die Verlegung und den Umbau der 30-kV-Freileitung

Die zusatzliche anlagebedingte Beanspruchung von Biotopen durch Maststandorte,
Dukerungen, Leerrohre und den Kabelgraben belauft sich auf ca. 0,50 ha. Baubedingte
Beeintrachtigungen fur Biotope sind bedingt durch Zuwegungen, Freileitungsprovisorien
und Arbeitsflachen auf einer Flache von rund 4,19 ha im Umfeld der Maststandorte und
des Kabelgrabens zu erwarten.

Betriebsbedingte Beeintrachtigungen ergeben sich durch das Erfordernis von
Ruckschnitten hochaufwachsender Geholze wéahrend des Neubaus oder zu einem
spateren Zeitpunkt im Rahmen der Trassenpflege in einem Gesamtumfang von 219 m2.
Betroffen ist die Allee an der ,Alten Sundstral3e* (HAy).
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8.44

Im Bereich der Neuerrichtung der Masten und des Kabelgrabens kommen zahlreiche
Brutvdgel vor (Feldlerche, Rauchschwalbe, Neuntéter, Wachtel, etc.). Erhebliche Konflikte
mit dem Artenschutzrecht gem. § 44 BNatSchG konnen unter Bertcksichtigung gezielter
Mafinahmen, wie z.B. Bauzeitenregelungen ausgeschlossen werden. Fir ziehende Vdgel
sowie fur umherstreifende Rastvigel kénnen die Freileitungsseile als Hindernis im
Luftraum zu Kollisionsrisiken fihren. Da die punktuellen Masterhéhungen weniger als 2 m
betragen und die daraus resultierende Konfliktintensitat allenfalls als ,gering* einzustufen
ist, wird von keiner signifikanten Erhéhung des Kaollisionsrisikos gegentiber dem Status
guo ausgegangen. Zwischen Litjenbrode und Mittelhof wird das Kollisionsrisiko durch die
Verlegung der Leitung als Erdkabel sogar vollstandig aufgehoben.

Schutzgut ,,Wasser*
Oberflachengewasser

Die GroRRenbroder Aue quert die B 207 uber ein Siel, das unter der vierstreifigen
BundesstralRe hindurchgefiihrt wird. Aufgrund der topographischen Verhaltnisse muss die
Entwasserung in die GroRenbroder Lagune insbesondere bei Ostseehochwasser tiber ein
Schopfwerk und ein Druckrohr erfolgen, welches in das Auslaufbauwerk jenseits der B
207 einmindet. Fur den geplanten Trassenverlauf der Bahnstrecke 1100 parallel zur B
207 mussen das Schopfwerk und der Zulauf des Gewassers zum Siel-Einlaufbauwerk
verlegt werden. Die GroRRenbroder Aue stellt aufgrund der besonderen Vorflutfunktion und
der partiell vorhandenen Naturndhe trotz des massiven Ausbaus ein Wert- und
Funktionselement besonderer Bedeutung des Schutzgutes Wasser dar. Bei naturnaher
Neuanlage des zu verlegenden Gewasserabschnitts ist eine dauerhafte Beeintrachtigung
der Grol3enbroder Aue nicht erkennbar.

Der geringfugige randliche Eingriff in ein naturnahes Kleingewasser (Wert- und
Funktionselement besonderer Bedeutung) bei Bau-km 166,85 kann durch Neuanlage von
Kleingewéassern multifunktional kompensiert werden.

Die erforderliche Verlegung von Grabenabschnitten (Gewasser allgemeiner Bedeutung)
im Zuge der Errichtung von Querungsbauwerken (SU K 42 Mittelhof, SU Rad-/ Gehweg
Litjenbrode) fuihrt bei einer naturnahen Gestaltung der neuen Grabenabschnitte ebenfalls
zu keinen Beeintrachtigungen oder Funktionsverlusten.

Bei der Querung von Graben durch die Trasse (Neuerrichtung von Rohrdurchlasse) sind
folgende Gewasser betroffen:

Graben bei Bau-km 166,855 (Wert- und Funktionselement allgemeiner Bedeutung)
Graben bei Bau-km 167,169 (Wert- und Funktionselement allgemeiner Bedeutung)
Graben bei Bau-km 167,735 (Wert- und Funktionselement allgemeiner Bedeutung)

AuBerdem missen die Durchlasse von mehreren Strallenentwasserungsgraben im
Bereich der AS GroRenbrode und der Tankstelle an der B 207 umverlegt werden.

Funktionsverluste bzw. Beeintrachtigungen der Graben hinsichtlich der Durchgéngigkeit
sind nicht erkennbar.
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8.4.5

8.4.6

Gesetzlich festgesetzte Uberschwemmungsgebiete sind im Untersuchungsraum nicht
vorhanden. Die Trasse berthrt in der Niederung der GrofRenbroder Aue Gebiete mit
potenziell signifikantem Kiistenhochwasserrisiko bei HW200 geman Art. 6 HWRL und §
74 WHG.

Grundwasser

Bereiche mit Vorkommen von oberflachennahem Grundwasser
(Grundwasserflurabstande < 2 m) sind im Untersuchungskorridor nicht vorhanden.

Innerhalb des Untersuchungsraumes befinden sich keine gesetzlich festgesetzten
Wasserschutzgebiete.

Temporare (bauzeitliche) Beeintrdchtigungen des Grundwasserkorpers durch
Grundwasserabsenkung / -stau sind derzeit nicht erkennbar.

Anlagebedingt kommt es zu einer Einschrankung der Grundwasserneubildung durch
Neuversiegelung in einem Gesamtumfang von 4+6;35 10,32 ha.

Fir den Grundwasserkdrper Kossau/Oldenburger Graben (ST_07) kann eine
Verschlechterung des mengenmafigen und des chemischen Zustands ausgeschlossen
werden. Dem Verbesserungsgebot bzw. dem Gebot der Trendumkehr steht das Vorhaben
nicht entgegen.

Schutzgut ,,Klima, Luft*

Wie im restlichen Schleswig-Holstein auch wird das Klima im Untersuchungskorridor in
hohem MalRe durch die gro3klimatische Lage zwischen Nord- und Ostsee gepragt. Im
Untersuchungsraum sind keine klimatisch belasteten Siedlungsbereiche vorhanden.
Somit bestehen keine bedeutenden bioklimatischen Belastungs-Entlastungs-Systeme im
Untersuchungsgebiet. GroRRere Waldflachen mit einem zu erwartenden eigenen
Bestandsklima und einer Funktion als Frischluftentstehungsgebiete befinden sich im
Untersuchungsraum nur in der Niederung der Grofienbroder Aue. Das sudlich der
Bestandstrasse zwischen Groflienbrode und dem Pomosin-Werk gelegene Waldgebiet
,GrolRenbroder Holz" wird vom Untersuchungsraum nur randlich tangiert.

Durch den Ausbau der Trasse werden keine Bereiche mit besonderer Bedeutung fur
spezifische Klimafunktionen beeintrachtigt.

Schutzgut ,,Landschaft*

Der Untersuchungsraum ist auf3erhalb der Siedlungsbereiche in weiten Teilen von einer
intensiv genutzten Agrarlandschaft mit vorwiegend ackerbaulicher Nutzung gepragt.
Diese erscheint sidlich der K 42 und ndrdlich bzw. norddstlich von Grof3enbrode durch
lineare Gehdlz- und Gewasserstrukturen (Knicks, Hecken, Graben) relativ gut gegliedert
und weist daher Uberwiegend eine mittlere Landschaftsbildqualitat auf. Stéarker
ausgeraumte Landwirtschaftsflachen mit nur geringer Landschaftsbildqualitat befinden
sich zwischen der K 42 und der B 207. Die an der K 42 liegenden Siedlungsflachen
(Ortslage Lutjenbrode, Einzelhofstellen Mittelhof und Litjenhof) weisen wegen des hohen
Durchgrinungsgrades und der durch Gehdlze gut abgeschirmten Siedlungsréander eine
hohe Landschaftsbildqualitat auf. Die Kistenbereiche des Untersuchungsraumes sind —
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insbesondere an der Spitze der Wagrischen Halbinsel zwischen Grof3enbrode und
GroRRenbroderfahre — durch eine junge, abwechslungsreiche Strandwalllandschaft
gepragt, die durch Ablagerung von Strandwaéllen, Entstehung von Strandseen (Lagunen)
mit Salzwiesen und Brackwasserrohrichten sowie Bildung von Dinen und neuen
Strandabschnitten einer standigen morphodynamischen Veranderung unterliegt. Diese
Bereiche weisen lUberwiegend eine hohe Landschaftsbildqualitat auf. Ebenfalls mit hoch
bewertet wurde das Landschaftsbild in der Niederung der Grol3enbroder Aue, die im
Ostlichen Teil zundchst durch ein Mosaik aus Acker- und Grinlandflachen sowie
Sukzessionsgehdlzen charakterisiert ist, weiter nérdlich dann durch das einzige grol3ere
zusammenhangende Laubmischwaldgebiet des Untersuchungsraumes gepragt wird,
welches bis an die B 207 und das Gewéasserende der Grof3enbroder Aue an einem
Schopfwerk heranreicht und den westlichen Siedlungsrand von Grol3enbrode abschirmt.

Im Regionalplan flr den Planungsraum Il ist das Gebiet nordwestlich der B 207, der
Bereich zwischen GrofRenbrode und der Ostsee Ostlich der bestehenden Bahnlinie sowie
die Niederung der Grol3enbroder Aue als regionaler Griinzug ausgewiesen.

Das Landschaftsbild des Untersuchungsraumes ist in grof3en Teilen durch den Verlauf
der B 207, der DB-Bestandstrasse sowie der 30-kV-Freileitung zwischen Litjenbrode und
Grol3enbroderféhre vorbelastet.

Durch den Neubau bzw. Ausbau der Gleistrasse sowie der erforderlichen
Querungsbauwerke kommt es im Untersuchungsraum dauerhaft zu einem Verlust von
Landschaftselementen und zu einer Neuzerschneidung von Landschaftsraumen.
Betroffen sind 0,34 ha Landschaftsbildeinheiten hoher Gesamtempfindlichkeit, 3,38 ha
Landschaftsbildeinheiten mittlerer Gesamtempfindlichkeit und 4,14 ha
Landschaftsbildeinheiten geringer Gesamtempfindlichkeit.

Eine zusatzliche visuelle Beeintrachtigung der Landschaft (ber den direkten
anlagebedingten Verlust von Landschaftshildelementen hinaus wird in erster Linie durch
die Elektrifizierung (Oberleitungsmasten) verursacht. Diese Stérung wird durch die
Ermittlung einer visuellen Wirkzone abgebildet, die im Untersuchungsraum generell eine
Breite von 165 m beiderseits der Trasse aufweist. Sichtverschattende
Landschaftselemente (z. B. Heckenstrukturen, Knicks, Feldgehdlze etc.) kdnnen die
Ausdehnung der visuellen Wirkzone verkleinern. Das Vorhaben fiihrt zu einer visuellen
Stoérung von 16,38 ha Landschaftsbildeinheiten hoher Gesamtempfindlichkeit, 119,77 ha
Landschaftsbildeinheiten mittlerer Gesamtempfindlichkeit und 58,81 ha
Landschaftsbildeinheiten geringer Gesamtempfindlichkeit.

Die mit der Verlegung und dem Umbau der 30-kV-Freileitung verbundenen Auswirkungen
auf das Landschaftsbild werden als nicht erheblich eingestuft, da bereits Vorbelastungen
durch die bestehende Freileitung bestehen und nur an zwei Maststandorten eine
geringflgige Masterh6hung von weniger als 2 m stattfindet. Dartber hinaus wirkt sich der
teilweise Rickbau der Freileitung bedingt durch die Kabellegung zwischen Litjenbrode
und Mittelhof positiv auf das Landschaftsbild aus.
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8.4.7 Schutzgut ,,.Boden*

Die Boden der flachwelligen Grundmoranen Nordoldenburgs sind, bedingt durch das
Relief und den dicht gelagerten Geschiebelehm bzw. -mergel, héaufig von
Staunasseeinfluss gepragt. Weit verbreitet sind daher Pseudogleye aus Geschiebelehm
Uber Geschiebemergel. In héher gelegenen Bereichen (Kuppenlage) tritt bei erhéhtem
Oberflachenabfluss in verstarktem MalRRe die Tonverlagerung als pedogenetischer
Prozess auf, so dass hier Parabraunerden aus Geschiebelehm vorherrschend sind. Vor
allem bei den Pseudogleyen, teilweise auch bei den Parabraunerden, ist im
subkontinental getdénten Klima Fehmarns und der Wagrischen Halbinsel
(Jahresniederschlage von ca. 550 mm) eine flr Schleswig-Holstein einzigartige
Abwandlung mit machtigen, durch Humusakkumulation schwarz gefarbten Oberb&den zu
beobachten. Diese Béden tragen den Lokalnamen Fehmaraner Schwarzerde, obwohl der
pedogenetische Bezug zu den echten Schwarzerden (Tschernoseme) im kontinental
getonten Steppenklima Osteuropas wissenschaftlich umstritten ist. Die Fehmaraner
Schwarzerden stellen wegen ihrer hohen naturlichen Ertragsfahigkeit, ihrer Funktion im
Wasserhaushalt aufgrund der hohen Filter-, Puffer- und Speicherkapazitat, ihrer
Seltenheit und ihrer Archivfunktion (Zeugen der erd- und landesgeschichtlichen
Entwicklung) grofRenteils Wert- und Funktionselemente besonderer Bedeutung des
Schutzgutes Boden dar. Niedermoore (als Bodenform bzw. Bodentyp) tber Mudden sind
grof3flachig nur in der Niederung der GrofRenbroder Aue sowie in den Kistenbereichen
nordwestlich der B 207 anzutreffen. Sie sind hinsichtlich der biotischen
Lebensraumfunktion teilweise von besonderer Bedeutung, da sie seltenen bzw.
gefahrdeten Pflanzengesellschaften (z.B. Réhrichtgesellschaften, Seggenrieder, Feucht-
und Nasswiesen, feuchte Hochstaudenfluren, Feuchtgeblische, Bruchwalder) als
potenzieller oder realer Standort dienen.

Auswirkungen auf den Boden treten in Form von Uberbauung bzw. Versiegelung,
Teilversiegelung, Uberpragung und bauzeitlicher Flacheninanspruchnahme auf. So
kommt es bei Bdden mit besonderer Bedeutung zu einem dauerhaften Verlust von
Bodenfunktionen durch Uberbauung bzw. Neuversiegelung in einem Umfang von 22569
21,34 ha. Davon sind 26:74 20,27 ha Béden mit hoher oder sehr hoher Ertragsfahigkeit
und / oder Archivfunktion und 435 1,07 ha Boden mit hohem Biotopentwicklungspotenzial
(Niedermoorboden). Boden allgemeiner Bedeutung sind durch Uberbauung oder
Neuversiegelung in einem Umfang von 4236 12,41 ha betroffen. Die bauzeitliche
(temporare) Flacheninanspruchnahme fuhrt zu einer Beeintrachtigung der
Bodenfunktionen bei Boden besonderer Bedeutung in einem Umfang von insgesamt
244+ 27,75 ha (davon 26776 27,39 ha Boden mit hoher oder sehr hoher Ertragsfahigkeit
und / oder Archivfunktion und 6;7% 0,36 ha Béden mit hohem Biotopentwicklungspotenzial
(Niedermoorbdden)) sowie bei Béden allgemeiner Bedeutung in einem Umfang von 8,83
9,08 ha.

Durch die Verlegung und den Umbau der 30-kV-Freileitung werden zusétzlich 576 m?
Bdden besonderer Bedeutung versiegelt (im Bereich neuer Maststandorte). Die
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8.4.8

zusatzliche baubedingte (temporéare) Beeintrachtigung von Bdden belauft sich auf 4,60
ha. Davon sind 4,36 ha als Boden besonderer Bedeutung einzustufen.

Das fur die geplante Infrastrukturmaf3nahme erstellte Bodenschutzkonzept (Kapitel 22.13)
sieht alternativ zu der vorgelegten Planung und in Anlehnung an die Richtlinien DIN 18915
»Vvegetationstechnik im Landschaftsbau — Bodenarbeiten und DIN 19639 ,Bodenschutz
bei Planung und Durchfiihrung von Bauvorhaben“ Minderungsmal3hahmen im Rahmen
von vorrangig lastverteilenden Mafinahmen vor. Im Zuge der Ausfiihrungsplanung werden
die Varianten, unter Bericksichtigung der umweltfachlichen Baulberwachung
(Bodenschutz), finalisierend geprift und entsprechend geltender Vorgaben und
Richtlinien eingearbeitet.

Schutzgut ,,Kultur und Sachguter*

Innerhalb des engeren (200-m- bzw. 400-m-Korridor) und weiteren (1000-m- bzw. 2000-
m-Korridor) Untersuchungsraumes befinden sich gemaR der digitalen Denkmalliste des
Landes Schleswig-Holstein (Stand 14.11.2018) insgesamt 5 Objekte, die als
Kulturdenkmale gemaR § 2 Abs. 2 Nr. 1 in Verbindung mit 8 8 Abs. 1 DSchG geschitzt
sind. Die meisten Objekte liegen innerhalb der Ortslage GroRRenbrode (Katharinenkirche,
ehem. Wehrmachtssiedlung, Fachwerkkate), auRerdem stehen die Fehmarnsundbriicke
(einschl. der Briickenrampen) sowie Gebaude des ehemaligen Seefliegerhorstes auf dem
Gelande des Pomosin-Werkes unter Denkmalschutz. Das Vorhaben hat keine negativen
Auswirkungen auf die Baudenkmale.

In der vom Archéaologischen Landesamt Schleswig-Holstein erstellten archaologischen
Voruntersuchung wurden zehn Gelandeareale (Denkmale der Archaologischen
Landesaufnahme Schleswig-Holsteins) untersucht, von denen neun als ehemalige
steinzeitliche Siedlungen und eines als jungsteinzeitliches Megalithgrab eingestuft
wurden. Von den zehn Gelandearealen wurden sechs sofort zur Bebauung freigegeben.
Bei den verbleibenden vier (Neukirchen, OH LA 22; Neukirchen, OH-LA 179;
GroRRenbrode, OH LA 60; GroRenbrode, OH LA 22) waren vor Baubeginn arch&ologische
Hauptuntersuchungen erforderlich, um die bislang nur segmenthaft erfassten Befunde in
ihrer Gesamtheit freizulegen, in raumlichen Bezug zueinander zu setzen und im Resultat
die jeweiligen prahistorischen Siedlungen rekonstruieren und wissenschaftlich bewerten
zu konnen. Die archaologischen Hauptuntersuchungen an den vier Positionen sind
mittlerweile erfolgt. Die entsprechenden Kurzberichte des ALSH liegen vor. Einer
planméRigen Ausfihrung des Bauvorhabens steht aus archaologischer Sicht nichts
entgegen.

Aul3erhalb des engen Trassenkorridors der archdologischen Voruntersuchungen befinden
sich gemal3 der Denkmalliste unbeweglicher archéologischer Kulturdenkmale (Stand
21.01.2016) im Untersuchungsraum noch funf nach § 2 Abs. 2 Nr. 2 in Verbindung mit §
8 Abs. 1 DSchG geschitzte archéologische Denkmale. Es handelt sich um
jungsteinzeitliche Grabkammern bzw. Grabhiigel, die durch das Vorhaben nicht betroffen
sind.
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8.5
8.5.1

Als historische Kulturlandschaftselemente von besonderer Bedeutung werden im
Landschaftsrahmenplan 2020 fir den Kreis Ostholstein einige historische Dorfkerne
(Hansuhn, Altenkrempe, Ratekau und Lensahn), die zahlreichen grofRRzigigen
Gutsanlagen und Katendorfer sowie die Fehmarnsundbriicke genannt. Mit Ausnahme der
Fehmarnsundbriicke kommen solche Landschaftselemente im Untersuchungsraum
jedoch nicht vor.

Bewertung der Umweltauswirkungen

Umweltvertraglichkeit

Entscheidend fir die Bewertung der Umweltauswirkungen gemai § 12 UVPG sind die
vom Vorhaben ausgehenden Veranderungen und Beeintrachtigungen der Schutzguter,
die auch unter Bertcksichtigung von Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen verbleiben.

Fur das Schutzgut ,Menschen, einschlielich der menschlichen Gesundheit” ist
festzustellen, dass durch die aktiven LarmschutzmaRnahmen  gemaf
Bundestagsbeschluss alle Schutzfalle gelést werden. Im Hinblick auf die
Schienenverkehrserschitterungen ist festzuhalten, dass im PFA 5.2 keine potentiellen
Immissionskonflikte zu erwarten sind und somit keine erschitterungstechnischen
SchutzmaRnahmen erforderlich sind. Erhebliche Belastigungen durch den Einsatz der
erschiutterungsintensiven Baumaschinen, wie z. B. Vibrationswalze oder Schlagramme,
kédnnen im nordlichen Bereich von GrofRenbrode und ,Am Mittelhof* erst durch die
Einhaltung der reinen Einsatzdauer ausgeschlossen werden. Relevante
Beeintrachtigungen durch Lichtimmissionen, Verschattung und Elektromagnetische
Felder sind auszuschliel3en.

Fur das Teilschutzgut ,Pflanzen und Biotope* ist durch vorgesehene trassennahe und
trassenferne  MalRnahmen eine Kompensation der erheblichen nachteiligen
Umweltauswirkungen im Sinne der Eingriffsregelung mdoglich. Die Eingriffe in das
Teilschutzgut , Tiere* werden zum Teil multifunktional berticksichtigt. Habitatverluste oder
-beeintrachtigungen der Schmalen Windelschnecke und der artenschutzrechtlich
relevanten Tierarten Feldlerche, Neuntoter, Kiebitz, Sprosser, Rebhuhn, Wachtelkénig
und Kammmolch kénnen im Rahmen von nicht vorgezogenen oder vorgezogenen
AusgleichsmaRnahmen (CEF-MaRnahmen) sowohl trassennah als auch tiber Okokonten
im raumlich-funktionalen Zusammenhang kompensiert werden. Die trassennahen
Maflinahmen kompensieren zudem die Habitatverluste von ubiquitaren, ungefahrdeten
(Vogelharten. So werden durch die umfangreiche Anlage von Gehdlzpflanzungen
Habitatstrukturen fur zahlreiche gehdlzbritende Vogelarten entwickelt. Die Anlage von
ruderalen Gras- und Staudenfluren dient u. a. auch als Habitat fir ungefahrdete
Vogelarten der Offenlander und ihrer Okotone. Durch die naturnahe Entwicklung von
Graben sowie der GroRenbroder Aue werden Eingriffe in Lebensrdume der Offenlander,
Roéhrichte, Seggenrieder und Hochstaudenfluren feuchter bis nasser Standorte
kompensiert.

Fur verbleibende Auswirkungen auf die Schutzgiter ,Boden* und ,Wasser”, die sich
insbesondere durch Versiegelung oder sonstige Beeintrachtigung des Boden- und
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8.5.2

Wasserhaushaltes ergeben, besteht weitgehend die Moglichkeit einer multifunktionalen
Kompensation gemeinsam mit dem Schutzgut , Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt®.

Dauerhafte Beeintrachtigungen des Schutzgutes ,Landschaft® konnen durch eine
landschaftsgerechte Einbindung der Bahntrasse und ihrer Nebenanlagen (z. B. durch
Gehdélzpflanzungen, Gewasserrenaturierungen) erheblich reduziert werden. Verbleibende
Auswirkungen werden multifunktional im Zusammenhang mit der Kompensation fir das
Schutzgut ,Tiere, Pflanzen und biologische Viefalt* ausgeglichen.

Fir das Schutzgut ,Klima, Luft* entstehen keine Beeintréachtigungen.

Auswirkungen auf die Schutzguter ,Kultur- und sonstige Sachgiter” sind nicht zu
erwarten.

Eingriffsregelung

Unter Berlicksichtigung der in Kapitel 8.3.1 angefiihrten MafBnahmen zur Vermeidung /
Minimierung verbleiben unvermeidbare Beeintrachtigungen von Natur und Landschatft, die
nach 8§ 15 BNatSchG soweit als moglich durch Ma3nahmen des Naturschutzes und der
Landschaftspflege auszugleichen oder zu ersetzen sind. Eine detaillierte Darstellung der
Ermittlung des Kompensationsbedarfs sowie der zum Ausgleich vorgesehenen
Maflnahmen ist dem Landschaftspflegerischen Begleitplan (Unterlage 14) zu entnehmen.

Kompensation der Eingriffe in die Lebensraumfunktion (Pflanzen und Tiere)

Der Gesamt-Kompensationsbedarf fur den Eingriff bzw. die Beeintrachtigung von
Biotoptypen betrdgt 338288 337.532 m? (flachig) + +4+#5 7.500 m (linear) + 18
Einzelbdume.

Hiervon entfallen 28+346 286.415 m? + 4426 4.458 m auf den durch anlagebedingte
Eingriffe erforderlichen Kompensationsbedarf. Der Kompensationsbedarf fur Eingriffe in
gesetzlich geschitzte Biotope (ausgenommen Knicks und Feldhecken) belauft sich
hierbei auf 2:664 2.703 m2 + 4.165 m. Hinzu kommen 49485 49.371 m? + 3:649 3.012 m
Kompensationsbedarf far die baubedingte Beeintrachtigung und
Flacheninanspruchnahme von Biotoptypen. Hiervon entfallen 2:992 2.170 m2 + 2.930 m
auf die bauzeitliche Inanspruchnahme (Totalverlust) gesetzlich geschiitzter Biotope
(ausgenommen Knicks und Feldhecken).

Im Hinblick auf die betriebsbedingten Auswirkungen auf das Teilschutzgut ,Pflanzen und
Biotope“ wurde eine kumulative Wirkzone von 25 m mit einer Beeintrachtigungsintensitat
von 0,05 zugrunde gelegt. Hierdurch entsteht ein Kompensationsbedarf von insgesamt
+748 1.746 m2.

Zusatzlich entsteht fur die nach Knickschutz DVO SH bilanzierten Eingriffe in Knicks und
Feldhecken ein Kompensationsbedarf von 5.348 m Knicks und 3.718 m Feldhecken.

Die Kompensation von Eingriffen in Biotoptypen erfolgt Uber die trassennahen
Ausgleichsmalinahmen 023_A, 024_A, 025_A, 026_A, 027_A, 028_A und 045_A sowie
uber die trassenfernen OkokontomaRnahmen 033_E-Ok, 037_E-Ok, 039_E-Ok, 040_E-
Ok, 041 E-Ok, 048 _E-Ok, 049 E-Ok, 050 E-Ok; und 051 E-Ok the—652—FE-6k.
Hierdurch wird der Eingriff in das Teilschutzgut ,Pflanzen und Biotope" entsprechend dem
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in Kap. 6.2.3 des LBP beschriebenen MaRnahmenkonzept sowohl hinsichtlich des
Umfanges als auch der Funktionalitat der (Teil)MaRnahmen vollstdndig und in geeigneter
Weise kompensiert.

Durch das eigenstandige Teilvorhaben ,Verlegung und Umbau der 30-kV-Leitung* ergibt
sich ein zusatzlicher Kompensationsbedarf von 0,83 ha + 215 m Knicks, der Gber die
OkokontomaRnahmen 041_E-Ok und 119_E-Ok ausgeglichen wird.

Der Eingriff in das Teilschutzgut ,Tiere* wird zum Teil multifunktional bericksichtigt.
Anlagebedingte Lebensraum- bzw. Revierverluste des Neuntoters, der Feldlerche, des
Kiebitz und des Sprossers werden durch die nicht vorgezogenen artenschutzrechtlichen
Ausgleichsmallnahmen 035 A, 036 _A, 044 A und 053 A kompensiert. bBie

Maflhahmen kompensieren zudem die Habitatverluste von ubiquitaren, ungefahrdeten
(Vogelarten. U. a. werden durch die umfangreiche Anlage von Gehdlzpflanzungen
(022_A, 023_A, 024_A, 045_A) Habitatstrukturen fir zahlreiche gehélzassoziierte
Vogelarten entwickelt. Die Anlage von ruderalen Gras- und Staudenfluren (021_A) dient
u. a. auch als Habitat fiir ungefahrdete Vogelarten der Offenlander und ihrer Okotone.
Durch die umfangreiche naturnahe Entwicklung von Graben (025_A, 027_A, 028_A)
sowie der GrofRenbroder Aue (026_A) werden auch Eingriffe in Lebensrdume von
Vogelarten aus der Gilde der Brutvogel der FlieR- und Stillgewéasser und ihrer Ufer (inkl.
Roéhrichte) kompensiert. Mit der MalRBhahme 030 _Acer werden vorhabenbedingte
Verluste bzw. die eingriffs- und malRnahmenbedingte Unterbrechung der Funktionalitat
von potenziell existenziellen Uberwinterungshabitaten des Kammmolches kompensiert
bzw. vermieden. Die Brutrevierverluste des Rebhuhns und des Wachtelkénigs sowie der
Habitatverlust der Schmalen Windelschnecke werden trassennah in einem raumlich
zusammenhangenden MalRnahmenkomplex mit den Mafinahmen 014 _AcCEF, 034_ACEF
und 047_A ausgeglichen.

Insgesamt wird der Eingriff in die Lebensraumfunktion durch das vorgesehene
Mafnahmenkonzept vollstandig kompensiert.

Kompensation der Eingriffe in abiotische Wert- und Funktionselemente besonderer
Bedeutung

Die mit der geplanten Baumafinahme verbundene anlagebedingte
Gesamtneuversiegelung betragt 46;:35 10,32 ha. Der daraus resultierende zusétzliche
Kompensationsbedarf i. S. des Schutzgutes Boden ergibt sich entsprechend der in Kap.
5.2.2 des Landschaftspflegerischen Begleitplans dargestellten Methodik und betragt
insgesamt 8;24 8,20 ha (nach Abzug mdglicher Entsiegelungen von 0,34 ha). Der aus
dem Teilvorhaben ,Verlegung und Umbau der 30-kV-Leitung“ resultierende zusétzliche
Kompensationsbedarf durch Neuversiegelung belduft sich auf 0,06 ha. Der
Kompensationsbedarf durch Neuversiegelung wird tiber die Okokonto-MaRnahme 038_E-
Ok ure-041—E-6k ausgeglichen.
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AuBer durch Neuversiegelung sind anlagebedingt auch Wert- und Funktionselemente
besonderer Bedeutung des Schutzgutes Boden durch Uberbauung (Bdschungen,
Mulden) betroffen. Hierbei handelt es sich um einen Grof3teil der in Kap. 3.3.1
beschriebenen Parabraunerden, Pseudogley-Parabraunerden und Pseudogleye sowie
deren Abwandlungen als ,Fehmaraner Schwarzerden®, die aufgrund ihrer hohen
Ertragsfahigkeit und (berwiegend auch wegen ihrer Archivfunktion (Zeugen
klimageschichtlicher Entwicklung) Wert- und Funktionselemente besonderer Bedeutung
darstellen, sowie um Niedermoorbdden mit besonderem Biotopentwicklungspotenzial.
Der Verlust dieser Boden fiihrt zu einem Kompensationsbedarf von 45;29 14,59 ha, der
multifunktional Uber die Malnahmen zur Kompensation der Eingriffe in die
Lebensraumfunktion ausgeglichen werden kann (Okokonto-MaRnahme 041_E-OKk).

Die mit der Neuerrichtung des Schopfwerks an der GroRRenbroder Lagune verbundene
Umverlegung der GroRRenbroder Aue (Wert- und Funktionselement besonderer
Bedeutung) fuhrt zu einem anlagebedingten Kompensationsbedarf in Hohe von 6,63 0,06
ha, der multifunktional Uber die MafRnahme 026_A (,Naturnahe Gestaltung der
GroRRenbroder Aue*) ausgeglichen werden kann.

Die geringfuigige randliche Beeintrachtigung eines naturnahen Kleingewassers bei Bau-
km 166,85 fuhrt zu einem anlagebedingten Kompensationsbedarf von 0,004 ha (40 m2),
der multifunktional durch die Anlage von 3 Kleingewdassern im Okokonto ,Benzer Becken“
(MaRnahme 041_E-Ok) ausgeglichen wird.

Wert- und Funktionselemente besonderer Bedeutung fur das Schutzgut Klima / Luft sind
vom Eingriff nicht betroffen. Insofern ergeben sich durch die geplante Baumalinahme
auch keine Beeintrachtigungen, die einen zusétzlichen Kompensationsbedarf bedingen.
Fir die auch das Schutzgut Klima / Luft betreffenden Auswirkungen der Neuversiegelung
wurde bereits i. S. des Schutzgutes Boden ein additiver Kompensationsbedarf ermittelt.

Insgesamt wird der Eingriff in die abiotischen Schutzgiter durch das vorgesehene
Mafinahmenkonzept vollstandig kompensiert.

Kompensation fir Eingriffe in das Landschaftsbild / die landschaftsgebundene Erholung

Der aus der Beeintrachtigung des Landschaftsbildes abzuleitende quantitative
Kompensationsbedarf betragt insgesamt 46,19 ha.

Die Kompensation fiir Beeintrdchtigungen des Landschaftsbildes erfolgt mit einem
Gesamtumfang von 36,73 ha zum grol3en Teil Uber trassennahe Mal3nahmen, die zu einer
besseren Einbindung der Trasse und der Nebenanlagen in die Landschaft beitragen
(Ansaat von Landschaftsrasen, Gehdlzpflanzungen, Entwicklung von Feldhecken,
Entwicklung von Wald, naturnahe Gewasserentwicklung etc.). Der verbleibende
Kompensationsbedarf von 9,46 ha kann multifunktional tber die Malinahmen zur
Kompensation der Eingriffe in die Lebensraumfunktion ausgeglichen werden. Eine
additive Kompensation ist nicht erforderlich.

Aus dem Teilvorhaben ,Verlegung und Umbau der 30-kV-Leitung“ ergibt sich kein
zusatzlicher Kompensationsbedarf fir Beeintrachtigungen des Landschaftsbildes.
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8.5.3

Der aus der Beeintrdchtigung der landschaftsgebundenen Erholung abzuleitende
guantitative Kompensationsbedarf betragt 4,16 ha.

Die Kompensation fur Beeintrdchtigungen der landschaftsgebundenen Erholung kann
multifunktional Uber die MalRnahmen zur Kompensation der Eingriffe in die
Lebensraumfunktion erfolgen. Eine additive Kompensation ist nicht erforderlich. Mit der
multifunktionalen Kompensation werden gleichzeitig auch die temporaren bauzeitlichen
Beeintrachtigungen der landschaftsgebundenen Erholung ausgeglichen.

Insgesamt wird der Eingriff in das Landschaftsbild und die landschaftsgebundene
Erholung durch das vorgesehene Maflinahmenkonzept vollstandig kompensiert.

FFH-Vertraglichkeit

Im Wirkraum des PFA 5.2 liegen die in der nachfolgenden Tabelle aufgelisteten NATURA
2000-Gebiete, die von den Vorhabenswirkungen der Bahnstrecke und / oder der
Umplanung der 30-kV-Leitung betroffen sein kbnnen. Dabei handelt es sich um 3 FFH-
Gebiete und 2 Vogelschutzgebiete.

Bei den genannten Gebieten konnte nicht von vorherein ausgeschlossen werden, dass
das Vorhaben in der Lage ist, in die Gebiete hinein zu wirken und die fir die Gebiete
definierten Erhaltungsziele erheblich zu beeintrachtigen. Daher wurde fur jedes Gebiet
wurde eine eigenstandige Studie zur Vertraglichkeit des Vorhabens mit den
gebietsspezifischen Schutz- und Erhaltungszielen erarbeitet.

Grundlage fur die Gebietsbeschreibung und die Wiedergabe von Schutz- und
Erhaltungszielen waren aktuelle Unterlagen des Landes Schleswig-Holstein
(zusammengestellt bei Landesamt flr tandwittsehaf; Umwelt tnre-tandieheRéaume —
HUR LfU).

. . . Verlegung 30-
Natura 2000-Gebiet Hinterlandanbindung FBQ kV-Leitung
FFH-Gebiet ,Kistenlandschaft vor Grof3enbrode Uberlappung mit Vorhaben > 0,6 km
und vorgelagerte Meeresbereiche" (DE 1632- auf rund 30 mz
392)
FFH-Gebiet ,Kistenlandschaft Nordseite der Uberlappung mit Vorhaben >0,2 km
Wagrischen Halbinsel* (DE 1631-393) auf rund 32,5m2
FFH-Gebiet ,Meeresgebiet der dstlichen Kieler >70m > 0,5 km
Bucht* (DE 1631-392)
Vogelschutzgebiet ,Ostsee 6stlich Wagrien* (DE Uberlappung mit Vorhaben > 0,6 km
1633-491) auf rund 150m2
Vogelschutzgebiet ,Ostliche Kieler Bucht (DE Uberlappung mit Vorhaben >0,2 km
1530-491) auf rund 32,5m2

Die Prufung erfolgte fir jedes Schutzgebiet in separaten Unterlagen. Zudem wurden die
Teilvorhaben (Schienenanbindung, 30-kV-Leitungsanpassungen) zundchst getrennt
voneinander ebenfalls in separaten Unterlagen bewertet. Anschlie3end erfolgte fir jedes
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Gebiet eine Zusammenfihrung der Vorhabenswirkungen (kumulative Betrachtung des
Gesamtvorhabens).

Von der ABS/NBS Hamburg — Lubeck - Puttgarden (Hinterlandanbindung FBQ) und der
Umplanung der 30-kV-Leitung gehen Projektwirkungen (= Wirkungen oder Wirkfaktoren)
aus, die u. a. durch ihre Art (bau-, anlage-, betriebsbedingt), ihre Dauer (temporér,
langfristig, dauerhaft) und ihre Reichweite (Wirkraum) gekennzeichnet sind.

Vogelschutzgebiet “Ostsee 6stlich Wagrien* (DE 1633-491)

Das etwa 39.421 ha groRRe Vogelschutzgebiet DE 1633-491 ,Ostsee 6stlich Wagrien®
grenzt im Bereich der Fehmarnsundbriicke und der festlandseitigen Briickenrampe fast
unmittelbar 0Ostlich an die Bahnlinie. Es umfasst die flachen Meeresflachen und
Kistensaume zwischen der Ostkuiste der Insel Fehmarn und der Ostseekiste bei Gromitz.
Das Vogelschutzgebiet ,Ostsee 6stlich Wagrien* wurde insbesondere als Rast- und
Uberwinterungsgebiet fur Meeresenten und andere Wasservigel gemeldet, so dass es
ganz uberwiegend aus Meeresflachen besteht. Landflachen, die Brutvogel beherbergen,
sind nur in kleinen Teilgebieten zu finden, darunter die Lagune GrofRenbroderfdhre die
Ostlich fast unmittelbar an den PFA 5.2 angrenzt und der Grof3enbroder Binnenhafen in
etwa 300 m Entfernung zum PFA 5.2 (Ruckbaubereich).

Als Ubergreifendes Erhaltungsziel fir das Vogelschutzgebiet wird die ,Erhaltung der
Kistengewasser mit aullerordentlich hoher Bedeutung im internationalen
Vogelzuggeschehen als Rast- und Uberwinterungsgebiet fur Reiher-, Berg- und Eider-,
Eis- und Trauerenten genannt. Neben dem Erhalt der eigentlichen Brut- und
Rastlebensrdume wird in der Darstellung der Erhaltungsgegenstande auf die
Stérungsarmut spezieller Lebensrdume fur bestimmte Vogelarten abgehoben.

Im Rahmen der FFH-Vertraglichkeitsstudie wurden die Vorhabenswirkungen fir
9 Brutvogelarten und 7 Rastvogelarten geprift, die als Erhaltungsgegenstand fir das
Vogelschutzgebiet bzw. die relevanten Teilgebiete aufgeflhrt werden.

Die gro3te Annaherung zwischen dem Schutzgebiet und dem Vorhaben ist im Bereich der
sudlichen Fehmarnsundbriicke gegeben. Hier grenzt das Schutzgebiet direkt an die
Briicke an. Auf dem Festland im sudlichen Rampenbereich der Fehmarnsundbriicke ist
eine Entfernung von rd. 25 m Entfernung zur Trasse gegeben.

Im ndheren Umfeld finden ausschliel3lich Arbeiten zur Elektrifizierung der Bahntrasse im
Rampenbereich statt. Die Arbeiten werden vom Gleiskdrper aus durchgefiihrt. Temporar
werden am Schutzgebietsrand geringfligig Bauflachen in Anspruch genommen (150 m?2).
Der Ausbau der bestehenden Bahntrasse erfolgt in 500 m Entfernung vom Schutzgebiet.
Durch den geplanten Ausbau der Eisenbahnstrecke kommt es prognostisch zu einer
Zunahme des Zugverkehrs.

Da das Vorhaben aul3erhalb der Schutzgebietsgrenzen und mit einer Entfernung von rd.
20 m auf3erhalb des Wirkbereichs der meisten Wirkfaktoren umgesetzt wird, kdnnen
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vorhabenbedingte Schadigungen und / oder Stérungen von Brutvégeln und Rastvogeln
auf die Risiken der Kollision mit den Oberleitungsanlagen sowie dem Zugverkehr
eingeschrankt werden. Beeintrachtigungen durch andere Wirkfaktoren sind aufgrund der
Distanz und der Vorbelastung durch die bestehende Strae und den abschirmenden
Effekt der trassenbegleitenden Gehdlze ausgeschlossen.

Ein durch die Oberleitungsanlage entfaltetes erhdhtes Kollisionsrisiko kann fir alle
gepriften Erhaltungszielarten ausgeschlossen werden. Beeintrachtigungen werden nicht
ausgelost.

Betriebsbedingte Beeintrachtigungen durch ein erhdhtes Kollisionsrisiko durch den
gesteigerten Zugverkehr konnten ebenfalls nicht festgestellt werden. Die Prifung ergibt
keine Beeintrachtigungen fir die Erhaltungszielarten.

Der Bereich der 30-kV-Leitungsanpassung befindet sich in einer Entfernung von > 0,6 km
zum Schutzgebiet. Von der 30-kV-Leitungsanpassung gehen auf Grund der Entfernung
und aufgrund der Vorbelastung durch die bestehende, parallel zum Vorhaben verlaufende
B 207 keine baubedingten und betriebsbedingten Beeintrachtigungen auf das
Schutzgebiet aus. Eine Prifung moglicher Auswirkungen der 30-kV-Leitungsanpassung
ergab, dass ein anlagebedingtes erhdhtes Kollisionsrisiko mit den Erdseilen fur keine der
als Erhaltungsziel geltenden Vogelarten gegeben ist. Insgesamt kommt die Prifung zum
Ergebnis, dass das Vorhaben 30-kV-Leitungsanpassung mit dem Schutzgebiet vertraglich
ist.

Insgesamt kommt die Prifung zum Ergebnis, dass das Vorhaben 30-kV-
Leitungsanpassung mit dem Schutzgebiet vertraglich ist.

Kumulative Beeintrachtigungen durch andere zusammenwirkende Plane und Projekte
treten nicht auf.

Zusammenfassend kann festgestellt werden, dass durch die Vorhaben die
Erhaltungsziele, die fur das Natura 2000-Gebiet bzgl. der relevanten Vogelarten und
deren Lebensraume formuliert wurden, nicht erheblich beeintréchtigt werden.

Vogelschutzgebiet ,,Ostliche Kieler Bucht* (DE 1530-491)

Das etwa 74.690 ha groRRe Vogelschutzgebiet DE 1530-491 ,Ostliche Kieler Bucht* liegt
westlich der Fehmarnsundbricke und umfasst die flachen Meeresflachen und
Kistensaume zwischen der Kieler Forde und der Nordkiste von Fehmarn. Es bildet eine
flache Meeresbucht der Ostsee mit angrenzenden Strandwallen, Lagunen und
Strandseen. Im Bereich der Fehmarnsundbriicke und der festlandseitigen Briickenrampe
liegt das Gebiet mindestens 50 m westlich der Bahnlinie.

Das Gebiet ist ein international bedeutsames Rast- und Uberwinterungsgebiet fiir mehrere
Wasservogelarten sowie wichtiges Brutgebiet fur Strand- und Kistenvégel. Es ist
Verbreitungsschwerpunkt von dort rastenden und Uberwinternden Meeresenten, die in
den Flachwasserbereichen der Ostsee giinstige Nahrungsraume finden.
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Als Ubergreifendes Erhaltungsziel fir das Vogelschutzgebiet wird ,die Erhaltung der
Kistengewasser mit aullerordentlich hoher Bedeutung im internationalen
Vogelzuggeschehen als méglichst storungsfreies Rast- und Uberwinterungsgebiet fiir
zahlreiche Entenarten, als gunstiger Nahrungslebensraum fir Brut- und Rastvogel sowie
als Brutlebensraum fir Kisten- Wiesen- und Roéhrichtvdgel” genannt. Zudem wird — neben
Zielen flr die einzelnen Vogelarten — die ,Erhaltung von unzerschnittenen Raumen im
Gebiet, die weitgehend frei von vertikalen Fremdstrukturen, wie z. B. Stromleitungen und
Windkraftanlagen sind*, als Erhaltungsziel genannt.

Im Rahmen der FFH-Vertraglichkeitsstudie wurden die Vorhabenswirkungen fur 32
Brutvogelarten und 15 Rastvogelarten gepruft, die als Erhaltungsgegenstand fir das
Vogelschutzgebiet aufgefiihrt werden.

Die grofite Annaherung zwischen Schutzgebiet und Vorhaben ist im Bereich des
Strandsees nordlich von GrofRenbrode und an der stidlichen Brickenrampe. Der Abstand
zur Trasse betragt mindestens 45 m. Im Bereich des Strandsees und der westlich
gelegenen Mahwiese werden baubedingt geringfugig Flachen des Schutzgebiets in
Anspruch genommen.

Die Bauarbeiten am Auslaufbauwerk des Schopfwerks Grol3enbroder Aue flihren nicht zu
temporaren Stérungen der Rastvogelbestéande (insb. Reiherente, Tafelente). Ym—tie

Apritbis-Endeduti): Es ist davon auszugehen, dass die beiden genannten Arten wahrend
der ohnehin rdumlich und zeitlich begrenzten Bauphase auf die weiteren Flachen des
Strandsees, inshesondere auf den 6stlichen Bereich ausweichen,

Da das Vorhaben aufRerhalb der Schutzgebietsgrenzen und mit einer Entfernung von
mindestens 45 m aul3erhalb des Wirkbereichs der meisten Wirkfaktoren umgesetzt wird,
kénnen vorhabenbedingte Schadigungen und / oder Stérungen von Brutvbgeln und
Rastvogeln auf die Risiken der Kollision mit den Oberleitungsanlagen sowie dem
Zugverkehr eingeschrankt werden. Durch die geplante Oberleitungsanlage kann es
anlagebedingt zu einem geringfligig erhdhten Kollisionsrisiko fir Rohrweihen kommen.
Auswirkungen auf alle anderen Erhaltungszielarten konnten ausgeschlossen werden.
Betriebsbedingte Beeintrachtigungen durch ein geringfligig erhohtes Kaollisionsrisiko
durch den gesteigerten Zugverkehr konnten fur das Blaukehlchen und die Rohrweihe
festgestellt werden. Die Prifung ergibt keine erheblichen Beeintrachtigungen fur die
Erhaltungszielarten.

Der Bereich der 30-kV-Leitungsanpassung befindet sich in einer Entfernung von > 0,2 km
zum Schutzgebiet. Von der 30-kV-Leitungsanpassung gehen auf Grund der Entfernung
und aufgrund der Vorbelastung durch die bestehende, parallel zum Vorhaben verlaufende
B 207 keine baubedingten und betriebsbedingten Beeintrachtigungen auf das
Schutzgebiet aus. Eine Prifung moglicher Auswirkungen der 30-kV-Leitungsanpassung
ergab, dass ein anlagebedingtes erhohtes Kollisionsrisiko mit den Erdseilen fur keine der
als Erhaltungsziel geltenden Vogelarten gegeben ist. Insgesamt kommt die Prifung zum
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Ergebnis, dass das Vorhaben 30-kV-Leitungsanpassung mit dem Schutzgebiet vertraglich
ist.

Kumulative Wirkungen mit anderen Projekten treten nicht auf.

Durch die Vorhaben werden die Erhaltungsziele, die fiir das Natura 2000-Gebiet bzgl. der
relevanten Vogelarten und deren Lebensraume formuliert wurden, nicht erheblich
beeintrachtigt werden.

FFH-Gebiet ,,Kustenlandschaft vor GrofRenbrode und vorgelagerte
Meeresbereiche* (DE 1632-392)

Das etwa 1.739 ha groRe FFH-Gebiet DE 1632-392 umfasst die GrofRenbroder Kiste
Ostlich der Fehmarnsundbriicke sowie die Meeresbereiche 0Ostlich und nérdlich der
Wagrischen Halbinsel. Das FFH-Gebiet grenzt auf dem Festland westlich der Lagune bei
GroRRenbroderfahre  direkt dstlich an die Bahn- und Strallenrampe der
Fehmarnsundbriicke und ist in Teilen deckungsgleich mit dem Vogelschutzgebiet ,,Ostsee
Ostlich Wagrien“. Zum Gebietsteil Grol3enbroder Moor hat die Trasse einen Abstand von
etwa 900 m, zum Gebietsteil ,Binnenhafen”, siidwestlich von Grol3enbrode, betragt der
Abstand ca. 880 m. Die Wasserflachen des Gebietes stellen wichtige Nahrungs-, Rast-
und Uberwinterungslebensraume fiir Kiistenvogel dar.

Das ubergreifende Schutzziel ist die Erhaltung der vielféltigen, dynamischen und
ostseetypischen Kiistenlandschaft. Hierzu gehdren sowohl die seeseitigen Auspragungen
mit Flachwasserbereichen, Miesmuschelbdnken und artenreichen Riffen sowie
Spulsdumen als auch die Steilkiisten mit vorgelagerten Gerdéllfeldern, Sandstrande mit
Dunenabschnitten, Strandwalle und Strandseen. Des Weiteren soll das GrofRenbroder
Moor als landesweit einzigartiges Kistenuberflutungsmoor erhalten werden.

Die grofite Annaherung zwischen Schutzgebiet und Vorhaben ist im Bereich der Lagune
GroRRenbroderfahre nordlich von Grolienbrode und an der stdlichen Briickenrampe. Der
Abstand zur Trasse betrdgt mindestens 25 m. Im Randbereich der Lagune werden
baubedingt geringfugig Flachen des Schutzgebiets in Anspruch genommen.

Im Umfeld des FFH-Gebietes ,Kistenlandschaft vor GroRRenbrode und vorgelagerte
Meeres-bereiche" finden ausschlieRlich Arbeiten zur Elektrifizierung der Bahntrasse auf
der Fehmarnsundbriicke und in den anschlieRenden Rampenbereichen statt. Die Arbeiten
werden vom Gleiskérper aus durchgefiihrt. Der Ausbau der bestehenden Bahntrasse
erfolgt erst 500 m weiter sudlich. Durch den geplanten Ausbau der Eisenbahnstrecke
kommt es prognostisch zu einer Zunahme des Zugverkehrs.

Innerhalb des Schutzgebietes treten diverse Kisten- und Meereslebensraume auf. Eine
direkte Inanspruchnahme (Lebensraumverlust) ist nicht gegeben, da das Vorhaben bis
auf wenige Quadratmeter aul3erhalb der Schutzgebietsgrenzen umgesetzt wird und sich
keine LRT im Baufeld befinden. Weitere baubedingte Beeintrachtigungen auf die LRT
kénnen ebenfalls ausgeschlossen werden, da durch die reine Elektrifizierung der
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Bestandstrasse keine Wirkfaktoren in bedeutendem MaRe in die LRT hineinwirken
kénnen. Eine bau-, anlage- und betriebsbedingte Beeintrachtigung der charakteristischen
Vogel- und marinen Saugetierarten sowie der Anhang Il Art Schweinswal konnten
ebenfalls ausgeschlossen werden.

Insgesamt ergibt die Prifung der potenziellen Auswirkungen der geplanten Trasse auf die
Schutz- und Erhaltungsziele des FFH-Gebiets, dass erhebliche Beeintrachtigungen der
FFH-LRT einschliel3lich ihrer charakteristischen Arten sowohl fur den Neubaubereich als
auch fur den Bereich, der elektrifiziert werden soll, ausgeschlossen werden kénnen.

Der Bereich der 30-kV-Leitungsanpassung befindet sich in einer Entfernung von > 0,6 km
zum Schutzgebiet. Von der 30-kV-Leitungsanpassung gehen auf Grund der Entfernung
und aufgrund der Vorbelastung durch die bestehende, parallel zum Vorhaben verlaufende
B 207 keine baubedingten und betriebsbedingten Beeintrachtigungen auf das
Schutzgebiet aus. Eine Prifung moglicher Auswirkungen der 30-kV-Leitungsanpassung
ergab, dass ein anlagebedingtes erhdhtes Kollisionsrisiko mit den Erdseilen fur keine
charakteristische Vogelart gegeben ist. Insgesamt kommt die Prifung zum Ergebnis, dass
das Vorhaben 30-kV-Leitungsanpassung mit dem Schutzgebiet vertraglich ist.

Kumulative Wirkungen mit anderen Projekten treten nicht auf.

Eine Beeintrachtigung der definierten Erhaltungsziele durch die Vorhaben ist
auszuschlieRen. Die Wahrung eines glnstigen Erhaltungszustandes der FFH-LRT des
FFH-Gebiets wird durch das Vorhaben nicht gefahrdet.

FFH-Gebiet ,,Meeresgebiet der dstlichen Kieler Bucht* (DE 1631-392)

Das etwa 61.830 ha grof3e FFH-Gebiet DE 1631-392 ,Meeresgebiet der dstlichen Kieler
Bucht“ umfasst ausschlieRlich Meeresflachen der Ostsee sowie Wattflachen. Im Bereich
der Fehmarnsundbriicke und der festlandseitigen Brickenrampe liegt das FFH-Gebiet
mindestens 50 m westlich der Bahnlinie.

Als Ubergreifendes Schutzziel fir das FFH-Gebiet werden die ,Erhaltung des
bedeutendsten Teiles des grofiten zusammenhangenden Flachwassergebietes der
westlichen Ostsee um Fehmarn mit Vorkommen des Schweinswales und unter Einschluss
des groRten Ostseeriffs Schleswig-Holsteins mit urspriinglichen, artenreichen
strémungsexponierten Steinriffen, die sich bis in die AWZ erstrecken, in seiner
storungsfreien, natdrlichen, dynamischen Entwicklung“ genannt. ,Ebenfalls zu erhalten
sind die extremen Umlagerungen und uberwiegend freiliegenden Sande des Fligger
Sandes mit vielgestaltigem Benthal u. a. als Rastgebiet von Meeresenten.”

Die grofdte Anndherung zwischen Schutzgebiet und Vorhaben ist im Bereich der stidlichen
Bruckenrampe der Fehmarnsundbriicke und betragt ca. 50 m. Die Distanz im Bereich des
Strandsees nordlich von Grof3enbrode und der Trasse betragt mindestens 135 m.

Im Umfeld der Rampe zur Fehmarnsundbriicke finden ausschliel3lich Arbeiten zur
Elektrifizierung der Bahntrasse statt. Die Arbeiten werden vom Gleiskbrper aus
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durchgefihrt. Der Ausbau der bestehenden Bahntrasse erfolgt erst weiter sudlich in 1,1
km Entfernung zur Schutzgebietsgrenze. Im Bereich des Strandsees wird das Schopfwerk
in einer Entfernung von ca. 170 m zum Gebiet erneuert und ein Durchlass gebaut (135 m
Entfernung).

Durch den geplanten Ausbau der Eisenbahnstrecke kommt es prognostisch zu einer
Zunahme des Zugverkehrs.

Innerhalb des Schutzgebietes treten diverse Kisten- und Meereslebensraume auf. Eine
direkte Inanspruchnahme (Lebensraumverlust) ist nicht gegeben, da das Vorhaben
ausschlieBlich auRRerhalb der Schutzgebietsgrenzen umgesetzt wird. Weitere baubedingte
Beeintrachtigungen auf die LRT kdnnen ebenfalls ausgeschlossen werden. Eine bau-,
anlage- und betriebsbedingte Beeintrachtigung der charakteristischen Vogel- und marinen
Saugetierarten sowie der Anhang Il Art Schweinswal konnten ebenfalls ausgeschlossen
werden.

Insgesamt ergibt die Prifung der potenziellen Auswirkungen der geplanten Trasse auf die
Schutz- und Erhaltungsziele des FFH-Gebiets, dass erhebliche Beeintrachtigungen der
FFH-LRT einschliellich ihrer charakteristischen Arten sowohl fir den Neubaubereich als
auch fur den Bereich, der elektrifiziert werden soll, ausgeschlossen werden kénnen.

Der Bereich der 30-kV-Leitungsanpassung befindet sich in einer Entfernung von > 0,5 km
zum Schutzgebiet. Von der 30-kV-Leitungsanpassung gehen auf Grund der Entfernung
und aufgrund der Vorbelastung durch die bestehende, parallel zum Vorhaben verlaufende
B 207 keine baubedingten und betriebsbedingten Beeintrachtigungen auf das
Schutzgebiet aus. Eine Prifung moglicher Auswirkungen der 30-kV-Leitungsanpassung
ergab, dass ein anlagebedingtes erhdhtes Kollisionsrisiko mit den Erdseilen fir keine
charakteristische Vogelart gegeben ist. Insgesamt kommt die Prifung zum Ergebnis, dass
das Vorhaben 30-kV-Leitungsanpassung mit dem Schutzgebiet vertraglich ist.

Kumulative Wirkungen mit anderen Projekten treten nicht auf.

Eine Beeintrachtigung der definierten Erhaltungsziele ist auszuschlieRen. Die Wahrung
eines gunstigen Erhaltungszustandes der FFH-LRT des FFH-Gebiets und die
Verbesserung des Erhaltungszustands der Bestande des Schweinswals werden durch die
geplanten Vorhaben nicht gefahrdet.

FFH-Gebiet ,,Kustenlandschaft Nordseite der wagrischen Halbinsel* (DE 1631-393)

Das etwa 315 ha grol3e FFH-Gebiet DE 1631-393 ,Kistenlandschaft Nordseite der
Wagrischen Halbinsel* umfasst einen Kistenabschnitt der Wagrischen Halbinsel
zwischen Johannistal und Gro3enbrode. Hierzu gehdren die Steilkiste bei Johannistal
Ostlich von Putlos, die Eichholzniederung, der Steinwarder Strand, der Graswarder bei
Heiligenhafen sowie die Strandseen ndrdlich von GroRenbrode.

Die grof3te Anndherung zwischen Schutzgebiet und Vorhaben ist im Bereich des
Strandsees nordlich von Grol3enbrode und an der sudlichen Brickenrampe. Der Abstand
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zur Trasse betragt mindestens 45 m. Im Bereich des Strandsees und auf der westlich
gelegenen Mahwiese werden baubedingt geringfugig Flachen des Schutzgebiets in
Anspruch genommen.

Innerhalb des Schutzgebietes treten diverse Kisten- und Meereslebensrdume auf. Im
Bereich der Baumafnahmen vom Schopfwerk der GroRenbroder Aue wird der LRT 1150*
temporar durch Stoffeintrage beeintrachtigt. Durch MalRnahmen zum Gewasserschutz
(Ordnungsgemafier Umgang mit wassergefahrdenden Stoffen, Allgemeine Schutz- und
VermeidungsmalBnahmen an Gewéassern, Vermeidung von Sedimenteintrdgen in
Gewasser durch das Einbringen von Filtersperren) werden die Beeintrachtigungen
vermieden. Eine weitere direkte Inanspruchnahme (Lebensraumverlust) ist nicht
gegeben, da das Vorhaben bis auf einen kleinen Bereich ausschliel3lich aul3erhalb der
Schutzgebietsgrenzen umgesetzt wird. Weitere baubedingte Beeintrachtigungen auf die
LRT und deren charakteristische Arten sowie Erhaltungszielarten kdnnen ebenfalls
ausgeschlossen werden.

Eine anlage- und betriebsbedingte Beeintrdchtigung der charakteristischen Vogel- und
marinen Saugetierarten sowie der Anhang Il Arten (Schmale Windelschnecke,
Rotbauchunke, Fischotter, Kammmolch) konnten ebenfalls ausgeschlossen werden.

Insgesamt ergibt die Prifung der potenziellen Auswirkungen der geplanten Trasse auf die
Schutz- und Erhaltungsziele des FFH-Gebiets, dass erhebliche Beeintrachtigungen der
FFH-LRT einschliellich ihrer (charakteristischen) Arten ausgeschlossen werden kdnnen.

Der Bereich der 30-kV-Leitungsanpassung befindet sich in einer Entfernung von > 0,2 km
zum Schutzgebiet. Von der 30-kV-Leitungsanpassung gehen auf Grund der Entfernung
und aufgrund der Vorbelastung durch die bestehende, parallel zum Vorhaben verlaufende
B 207 keine baubedingten, betriebsbedingten und anlagebedingten Beeintrachtigungen
auf das Schutzgebiet aus. Eine Prifung mdoglicher Auswirkungen der 30-kV-
Leitungsanpassung ergab, dass ein anlagebedingtes erhdhtes Kollisionsrisiko mit den
Erdseilen fur keine charakteristische Vogelart gegeben ist. Insgesamt kommt die Priifung
zum Ergebnis, dass das Vorhaben 30-kV-Leitungsanpassung mit dem Schutzgebiet
vertraglich ist.

Kumulative Wirkungen mit anderen Projekten treten nicht auf.

Eine Beeintrachtigung der definierten Erhaltungsziele fir das FFH-Gebiet DE 1631-393
ist auszuschliel3en. Die Wahrung eines gunstigen Erhaltungszustandes der FFH-LRT und
Anhang Il Arten des FFH-Gebiets wird durch die geplanten Vorhaben nicht gefahrdet.

Details zu den FFH-Vertraglichkeitsprifungen sind Unterlage 17 zu entnehmen.

Artenschutz
Die artenschutzrechtliche Prifung fur den PFA 5.2, in dem u. a. der zweigleisige Aus-
bzw. Neubau sowie die Elektrifizierung der DB-Strecke 1100 erfolgen soll, hat ergeben,
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dass das Vorhaben unter Berlcksichtigung der festgelegten Vermeidungsmalnahmen
nicht gegen ein artenschutzrechtliches Verbot verstolt.

Fiur 10 Fledermausarten ist eine Gefahrdung von Individuen in eingriffsbedingt betroffene
Gehoblze aufgrund potenzieller Tagesverstecke nicht auszuschlieRen. Die Auslésung der
Verbotstatbestdnde wird durch eine Beschrankung der Baufeldfreimachung hinsichtlich
der Kappung bzw. Rodung von Geholzen auRRerhalb der sommerlichen Aktivitatszeit
vermieden.

Fiar den Kammmolch kdnnen vorhabenbedingte Schadigungen insbesondere baubedingt
im Zuge der Einrichtung der Baufelder und Zuwegungen durch den Baustellenverkehr
entstehen. Durch Auszaunung der Eingriffsbereiche bei den entsprechenden
Reproduktionsgewadssern mit Nachweisen wird ein entsprechendes Konfliktpotenzial
vermieden. Zusatzlich wird der eingriffsbedingte Lebensstéattenverlust (Winterverstecke)
durch Ersatzstrukturen kompensiert (Anlage von Winterverstecken).

Fur den Nachtkerzenschwarmer werden baubedingte Tétungen durch entsprechende
Maflinahmen vermieden.

Far 74 Brutvogelarten sind vorhabenbedingte Beeintrachtigungen nicht auszuschlieRen.
Hierbei handelt es sich um die im Rahmen einer Einzelartbetrachtung vertieft geprften
Arten Feldlerche, Kiebitz, Neuntdter, Rebhuhn, Sprosser und Wachtelkdnig sowie um
Arten aus den Brutvogelgilden Bodenbriter des Offenlandes, Brutvogel der Flie3- und
Stillgewasser und ihrer Ufer (inkl. Rohrichte), Geholzfreibriter einschlie3lich Bodenbruter
in Kontakt zu Gehdlzen oder in Waldern und Gehdlzhdhlenbriter einschlie3lich
Nischenbruter. Fir alle genannten Arten und Gilden werden baubedingte Tétungen und
stérungsbedingte Beeintrachtigungen durch eine Beschréankung der Baufeldfreimachung
auf Zeiten aul3erhalb der Brutzeit oder strukturelle Vergramungsmafinahmen sowie eine
lokale Bauzeitenbeschrankung vermieden. Zur Kompensation der Lebensstattenverluste
sind entsprechende AusgleichsmalRnahmen vorgesehen. Fir das Rebhuhn und den
Wachtelkonig finden vorgezogene AusgleichsmalBnhahmen durch die Entwicklung
geeigneter Lebensraumstrukturen statt (ACEF-MalRnahmen).

i - Eine artenschutzrechtlich relevante Betroffenheit von
weiteren Arten nach 8 44 (1) BNatSchG durch das Vorhaben ist insgesamt
auszuschlieRen.

Artengruppenubergreifend besteht zusatzlich zu den beschriebenen Malinahmen die
Notwendigkeit einer Umweltfachlichen Baulberwachung fiir fast alle MalZnahmen.

Details zur artenschutzrechtlichen Prifung des Bahnstreckenaus- bzw. Neubaus sind
Unterlage 16.1 zu entnehmen.

Die artenschutzrechtliche Prifung zum geplanten Umbau der 30-kV-Freileitung im PFA
5.2 (s. Unterlage 16.2) kommt zu dem Ergebnis, dass fir 10 Fledermausarten, den
Kammmolch, 3 Brutvogelarten (Feldlerche, Rebhuhn, Sprosser) sowie 5 Brutvogelgilden
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(Bodenbruter des Offenlandes, Brutvdgel der Flie3- und Stillgewasser und ihrer Ufer (inkl.
Roéhrichte), Gehdlzfreibriter einschliel3lich Bodenbriter in Kontakt zu Gehélzen oder in
Waéldern, Gehdlzhohlenbriiter einschlieBlich  Nischenbriter und Brutvogel an
anthropogenen Bauwerken/ Maste) wund fur Zugvogel artenschutzrechtliche
Verbotstatbestanden nicht von vornherein auszuschlieen sind. Fir diese Arten/
Artgruppen wird eine vertiefte Priifung durchgefiihrt.

Unter Beriicksichtigung von bauzeitlichen Vermeidungsmallnahmen fir die
artenschutzrechtlich relevanten Tierarten (Flederméause, Kammmolch, Brutvégel) sowie
eine Uber die Baumalnahmen hinaus bestehende Vogelschutzmarkierung am
konflikttrachtigen Erdseil (Zugvdgel) werden durch das Vorhaben jedoch keine
Verbotstatbestande gem. 8 44 Abs. 1 BNatSchG verwirklicht. Die erforderlichen
artenschutzrechtlichen Mafllhahmen  werden von einer  Umweltfachlichen
Bauliberwachung begleitet.

Damit ergibt sich, dass das Gesamtvorhaben ,Neubau der Bahnstrecke im PFA 5.2 sowie
Anpassung der 30-kV-Leitung Litjenbrode — Grol3enbroderféahre* unter Bertcksichtigung
von Vermeidungsmalinahmen, nicht vorgezogen und vorgezogenen
Ausgleichsmallnahmen  (ACEF-MalRnahmen) nicht gegen artenschutzrechtliche
Verbotstatbestande gem. 8 44 Abs. 1 BNatSchG verstol3t.

Schallschutz und Schutz vor Erschutterungen
Schallschutz

Im PFA 5.2 sind gemaR Bundestags-Beschluss 10 Larmschutzwande als aktive
Larmschutzmalinahmen vorgesehen. Dadurch werden an der maRgebenden Bebauung
die gebietsspezifischen Immissionsgrenzwerte Uberall eingehalten, sodass keine
Restbetroffenheiten (Schutzfélle) mit Anspruch auf passiven Schallschutz verbleiben.

Beeintrachtigungen durch baubedingte Schallimmissionen werden trotz aller Mal3hahmen
zur Vermeidung und Verringerung verbleiben. Weitere Details knnen der Unterlage 18.8
entnommen werden. Die Deutsche Bahn trifft Vorkehrungen, diese Beeintrachtigungen so
ertraglich wie moéglich zu gestalten:

« Die Anwohner werden friihzeitig Gber die BaumafRnahmen, die Bauverfahren, die
Dauer und die zu erwartenden Larmeinwirkungen aus dem Baubetrieb informiert.

* Eine sachverstandige umweltfachliche Bautberwachung fur Immissionsschutz wird
bereitstehen, an die sich Betroffene wenden kbnnen, wenn sie besondere Probleme
durch Larmeinwirkungen haben (Larmschutz-/ Immissionsschutzbeauftragter). Diese
kann im Bedarfsfall auch ein baubegleitendes Larmmonitoring durchftihren.

e Fur die von Richtwertiiberschreitungen betroffenen Anwohner wird die Mdglichkeit
von Ersatzwohnraum vorgesehen.

Schutz vor Erschitterungen

Die zukunftigen betriebsbedingten Erschitterungsimmissionen fiihren aufgrund der
ortlichen Gegebenheiten in PFA 5.2 zu keinen Immissionskonflikten. Da die Umsetzung
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einer erschitterungstechnischen Schutzmalinahme zur keiner auch nur anndhernd
relevanten Veranderung der vorliegenden Immissionssituation fiihrt und die jeweils
gultigen Beurteilungsanhaltswerte aufgrund der vorliegenden Abstande zwischen der
Ausbaustrecke und der schutzbedirftigen Nutzungen sicher eingehalten werden, ist von
der Umsetzung von erschitterungstechnischen MinderungsmafRhahmen abzusehen.

Beeintrachtigung durch die baubedingten Erschitterungsimmissionen kdnnen fur die
Anwohner, deren Gebaude innerhalb der ermittelten Grenzabstédnde liegen und
insbesondere des nérdlichen Bereichs von Grol3enbrode (Bereich der StralRen An de Drift
und Am Norderfeld) sowie ,Am Mittelhof*, nur durch die zeitliche Beschrankung der reinen
Einsatzdauer vermieden werden. Es ist zu empfehlen, Vorkehrungen zu treffen, die diese
Beeintrachtigungen reduzieren kénnen:

- Die Anwohner werden frihzeitig Uber die BaumalRnahmen, die Bauverfahren, die
Dauer und die zu erwartenden Erschitterungseinwirkungen aus dem Baubetrieb
informiert.

- Eine sachverstandige umweltfachliche Bautberwachung fur Immissionsschutz wird
bereitstehen, an die sich Betroffene wenden kbnnen, wenn sie besondere Probleme
durch Erschitterungseinwirkungen haben (Immissionsschutzbeauftragter).
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9.2

9.3

Weitere Rechte und Belange Dritter

Grunderwerb

Die vorliegende Planung verfolgt das Ziel die Inanspruchnahme von Flachen, die sich
nicht im Eigentum des Vorhabentragers befinden, auf das erforderliche Mindestmaf3 zu
beschranken. Durch die Anlage der neuen zweigleisigen Strecke und die Anpassungen
der vorhandenen Gleisanlagen und Wege wird aber dennoch im PFA 5.2 dauerhafter
Grunderwerb erforderlich.

Darlber hinaus mussen flr die Umsetzung der BaumalRhahme Flachen, die sich nicht im
Eigentum des Vorhabentragers befinden, far die Anlage von
Baustelleneinrichtungsflachen, Baustral3en, Lager- und Bereitstellungsflachen und fiir die
Baudurchfiihrung in Anspruch genommen werden.

Art und Umfang der erforderlichen Flacheninanspruchnahme ist den Unterlagen 5
(Grunderwerbspléne), 6 (Grunderwerbsverzeichnis) und 12 (Baustelleneinrichtungs- und
-erschlielBungspléane) zu entnehmen. In diesen Unterlagen wird zwischen dauerhafter und
vorubergehender Inanspruchnahme sowie der dauerhaften Sicherung (z. B.
Grunddienstbarkeit) unterschieden.

Die vorlbergehende Inanspruchnahme wird durch den privatrechtlichen Vertrag
(Nutzungsvertrag) geregelt. Mit Nutzungsende werden zeitweilig genutzte Flachen in eine,
dem vorherigen Zustand entsprechende Beschaffenheit versetzt. Die vertragliche
Vereinbarung erfolgt mittels Gestattungsvertrag und Dienstbarkeitsbestellung.

Fir den Streckenausbau im PFA 5.2 werden ca. 317.988 m? Grundflache dauerhaft
erworben. Durch die Einrichtung von BE-Flachen bzw. erforderlicher Baustral3en sind
rund 454.404. m2 vorubergehend in Anspruch zu nehmen. Fir die Zuwegungen zu den
Bahnanlagen und der Umverlegung von Leitungen Dritter missen ca. 1.740.052 mz
Grundflache dinglich gesichert werden.

Kabel und Leitungen

Detaillierte Beschreibungen der Leitungen und Kabel zur genauen Lage, Art der Betrof-
fenheit und zu erforderlichen MafRnahmen sind der Unterlage 4 (Bauwerksverzeichnis)
und der Unterlage 10 (Kabel- und Leitungslageplane) zu entnehmen.

Notwendige Flacheninanspruchnahmen sind im Grunderwerbsverzeichnis (Unterlage 6)
und in den Grunderwerbsplanen (Unterlage 5) dargestellt.

Die im Planfeststellungsabschnitt vorhandenen Felddrainagen werden gesichert und ggf.
verlegt.

StralRen und Wege

Im Kapitel 4.4 werden die geplanten Maflnahmen an den Stralen und Wegen
beschrieben. Notwendige Flacheninanspruchnahmen sind im Grunderwerbsverzeichnis
(Unterlage 6) und in den Grunderwerbsplanen (Unterlage 5) dargestellt.
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9.3.1 Wirtschaftsweg (WW) (Bau-km 165,982 - 166,405)
Nachfolgend aufgefiihrte Flursticke oder Flurstlicksteile, welche fur die neue
Verkehrsanlage in Anspruch genommen werden, werden dem 6ffentlichen Verkehr mit
dem Planfeststellungsverfahren als Teile der StralRe ,Wirtschaftsweg® gewidmet.
Eigentimer der betroffenen Flurstiicke oder Flursticksteile wird die Gemeinde
Neukirchen. Die aufgefihrten Teile des Wirtschaftsweges werden ohne sonstige Wid-
mungsbeschrankung als sonstige offentliche Stral3e gewidmet.

Die Widmung wird im Planfeststellungsverfahren verfiigt und nach Abschluss der Bau-
maflnahme am Tag der Verkehrsfreigabe wirksam.

Tabelle 14: Umwidmung Wirtschaftswege

Name der Gemarkung | Flurstick/Teile Widmung als Stral3enbau-
Stralle des Flurstuckes lasttrager
Wirtschaftsweg | Seekamp 2/1(Teile des sonstige offentli- Gemeinde
Flurstiicks) che StralRe Neukirchen
Wirtschaftsweg | Klaustorf 7/1(Teile des sonstige o6ffentli- Gemeinde
Flurstiicks) che StralRe Neukirchen
Wirtschaftsweg | Seekamp 2/2(Teile des sonstige offentli- Gemeinde
Flurstiicks) che StralRe Neukirchen
Wirtschaftsweg | Seekamp 1/12(Teile des sonstige o6ffentli- Gemeinde
Flurstiicks) che StralRe Neukirchen
Wirtschaftsweg | Seekamp 1/21(Teile des sonstige offentli- Gemeinde
Flurstiicks) che StralRe Neukirchen

9.3.2 Radweg Lutjenbrode (Bau-km 167,195 — 167,333)
Nachfolgend aufgefihrte Flurstiicke oder Flurstiicksteile, welche fur die neue Verkehrs-
anlage in Anspruch genommen werden, werden dem o6ffentlichen Verkehr mit dem Plan-
feststellungsverfahren als Teile der StralRe ,Radweg Litjenbrode* gewidmet. Eigentimer
der betroffenen Flurstiicke oder Flurstticksteile wird die Gemeinde GrofRenbrode. Die auf-
gefuhrten Teile des Radweges werden ohne sonstige Widmungsbeschréankung als sons-
tige offentliche Stral3e gewidmet.

Die Widmung wird im Planfeststellungsverfahren verfligt und nach Abschluss der Bau-
mafllnahme am Tag der Verkehrsfreigabe wirksam.

Stand: 43-:63-2623 15.01.2025 Seite: 252 von 280



Vorhaben: Unterlage 1

ABS/NBS Hamburg - Libeck — Puttgarden (Hinterlandanbindung FBQ)

Planfeststellungsabschnitt 5.2, Bau-km 165,982 - Bau-km 173,117

Tabelle 15: Umwidmung Radwege

Name der Gemarkung | Flurstiick/Teile Widmung als Strallenbau-
Stralie des Flursttickes lasttrager
Radweg Lut- Lutjenbode | 28/6(Teile des sonstige offentli- Gemeinde
jenbrode Flursticks) che Stral3e Grol3enbrode
Radweg Lut- Latjen- 19/1(Teile des sonstige 6ffentli- Gemeinde
jenbrode brode Flurstiicks) che Stral3e GroRRenbrode
Radweg Lut- Lutjen- 28/7(Teile des sonstige offentli- Gemeinde
jenbrode brode Flurstiicks) che Stral3e GroRRenbrode
Radweg Lut- Latjen- 39/2 (Teile des sonstige o6ffentli- Gemeinde
jenbrode brode Flurstiicks) che Stral3e Grol3enbrode
Radweg Lut- Lutjen- 31/1 (Teile des sonstige offentli- Gemeinde
jenbrode brode Flurstiicks) che Stral3e GroRRenbrode

9.3.3 Wirtschaftsweg RRB B207/Schopfwerk (WW) (Bau-km 169,408 — 170,482)

Nachfolgend aufgeflhrte Flurstlicke oder Flurstiicksteile, welche fur die neue Verkehrs-
anlage in Anspruch genommen werden, werden als nicht 6ffentlicher Weg mit dem Plan-
feststellungsverfahren gewidmet. Eigentimer der betroffenen Flurstiicke oder Flurstick-
steile wird die DB Netz InfraGO AG. Die aufgefihrten Teile des Wirtschaftsweges werden
mit einem dinglichen Wegerecht fir die Gemeinde GroRenbrode, den WBYV Grol3enbrode
sowie die BundestralRenverwaltung belegt.

Die Widmung wird im Planfeststellungsverfahren verfiigt und nach Abschluss der Bau-
mafnahme am Tag der Verkehrsfreigabe wirksam.

Tabelle 16: Umwidmung Wirtschaftsweg RRB B207/Schoépfwerk (WW)

Name der Gemar- Flur- Widmung als StraRenbaulast-

Stralle kung stuck/Teile trager
des Flurstu-
ckes

Wirtschaftsweg | Mittelhof 18 (Teile des sonstige offentli- DB Netz
Flurstlicks) che Stral3e

Wirtschaftsweg | Mittelhof 19 (Teile des | sonstige offentli- DB Netz
Flurstiicks) che StralRe

Wirtschaftsweg | Mittelhof 35/5(Teile des | sonstige 6ffentli- DB Netz
Flurstiicks) che StralRe

Wirtschaftsweg | Mittelhof 35/7(Teile des | sonstige 6ffentli- DB Netz
Flurstlicks) che Stral3e
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Name der Gemar- Flur- Widmung als StraRenbaulast-

Stralie kung stick/Teile trager
des Flurstu-
ckes

Wirtschaftsweg | Mittelhof 38/20(Teile sonstige offentli- | DB Netz
des Flur- che Stral3e
stiicks)

Wirtschaftsweg | Mittelhof 38/16(Teile sonstige offentli- | DB Netz
des Flur- che StralRe
stiicks)

Wirtschaftsweg | Mittelhof 34/29(Teile sonstige offentli- | DB Netz
des Flur- che StralRe
stiicks)

Wirtschaftsweg | Mittelhof 3/13(Teile des | sonstige 6ffentli- | DB Netz
Flurstlicks) che Stral3e

9.3.4 Alte SundstralRe (Bau-km 171,103 —171,510)

Nachfolgend aufgefuihrte Flurstiicke oder Flurstiicksteile, welche fur die neue Verkehrs-
anlage in Anspruch genommen werden, werden dem o6ffentlichen Verkehr mit dem Plan-
feststellungsverfahren als Teile der Stral3e ,Alte Sundstraf3e” gewidmet. Eigentimer der
betroffenen Flurstiicke oder Flurstiicksteile wird die Gemeinde Grol3enbrode. Die aufge-
fuhrten Teile der Stral3e werden ohne sonstige Widmungsbeschrdnkung als Gemeinde-

verbindungsstralRe gewidmet.

Die Widmung wird im Planfeststellungsverfahren verfligt und nach Abschluss der Bau-
mafllnahme am Tag der Verkehrsfreigabe wirksam.

Tabelle 17: Umwidmung Alte Sundstral3e

Name der Gemarkung | Flurstick/Teile | Widmung als Strallenbau-
StralRe des Flursttickes lasttrager
Alte Sund- Mittelhof 33/55 (Teile Gemeindeverbin- Gemeinde
stralRe des Flurstiicks) | dungsstralle Grol3enbrode
Alte Sund- Grol3en- 29/1 (Teile des | Gemeindeverbin- Gemeinde
stral3e brode Flurstiicks) dungsstralie GroRRenbrode
Alte Sund- Grol3en- 28/10(Teile des | Gemeindeverbin- Gemeinde
stral3e brode Flurstiicks) dungsstralie GrolR3enbrode
Alte Sund- Grol3en- 82/2(Teile des | Gemeindeverbin- Gemeinde
stralRe brode Flurstiicks) dungsstralie GrolR3enbrode
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Name der Gemarkung | Flurstick/Teile | Widmung als Stral3enbau-
Stralie des Flursttickes lasttrager
Alte Sund- GrolR3en- 13/7(Teile des | Gemeindeverbin- Gemeinde
stral3e brode Flurstiicks) dungsstralie GroRR3enbrode

9.3.5 Zufahrt Parkplatz (Bau-km 171,230 — 171,555)
Nachfolgend aufgefihrte Flurstiicke oder Flurstiicksteile, welche fur die neue Verkehrs-
anlage in Anspruch genommen werden, werden dem o6ffentlichen Verkehr mit dem Plan-
feststellungsverfahren als Teile des Parkplatzes ,Auffangparkplatz an der B 207" gewid-
met. Eigentiimer der betroffenen Flurstiicke oder Flurstiicksteile wird die Gemeinde
GroRRenbrode. Die aufgefuihrten Teile der Zufahrt werden ohne sonstige Widmungsbe-
schrankung als sonstige offentliche StralRe (Parkplatz) gewidmet.

Die Widmung wird im Planfeststellungsverfahren verfligt und nach Abschluss der Bau-
mafllnahme am Tag der Verkehrsfreigabe wirksam.

Tabelle 18: Umwidmung Auffangparkplatz

Name der Gemarkung | Flurstiick/Teile | Widmung als Strallenbau-

Stral3e des Flurstu- lasttrager
ckes

Auffangpark- Grol3en- 28/10 (Teile sonstige o6ffentli- Gemeinde

platz an der B brode des Flur- che StralRe (Park- | GrolRenbrode

207 stiicks) platz)

Auffangpark- Grol3en- 27/20 (Teile sonstige offentli- Gemeinde

platz an der B brode des Flur- che Stral3e (Park- | Grof3enbrode

207 stiicks) platz)

Auffangpark- Grol3en- 13/7 (Teile des | sonstige Offentli- Gemeinde

platz an der B brode Flurstlicks) che Stral3e (Park- | Grof3enbrode

207 platz)

9.3.6 K42 (Bau-km 167,600 — 168,022)
Nachfolgend aufgeflhrte Flurstlicke oder Flurstiicksteile, welche fur die neue Verkehrs-
anlage in Anspruch genommen werden, werden dem o6ffentlichen Verkehr mit dem Plan-
feststellungsverfahren als Teile der K 42 gewidmet. Eigentiimer der betroffenen Flursti-
cke oder Flurstiicksteile wird der Kreis Ostholstein. Die aufgefiihrten Teile der K 42 wer-
den ohne sonstige Widmungsbeschrankung als KreisstraRe gewidmet.

Die Widmung wird im Planfeststellungsverfahren verfiigt und nach Abschluss der Bau-
mafllnahme am Tag der Verkehrsfreigabe wirksam.
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Unterlage 1

Tabelle 19: Umwidmung K42

Name der | Gemarkung | Flurstiick/Teile Widmung als StralRenbaulasttra-

Stralie des Flursttickes ger

K 42 Mittelhof 75 (Teile des KreisstralRe Kreis Ostholstein
Flurstiicks)

K 42 Mittelhof 178 (Teile des KreisstralRe Kreis Ostholstein
Flurstiicks)

K42 Mittelhof 167/11 (Teile KreisstralRe Kreis Ostholstein
des Flurstticks)

K 42 Mittelhof 168/12(Teile des | Kreisstralie Kreis Ostholstein
Flurstiicks)

K42 Mittelhof 73 (Teile des KreisstralRe Kreis Ostholstein
Flurstiicks)

K42 Mittelhof 22/1 (Teile des KreisstralRe Kreis Ostholstein
Flurstiicks)

K 42 Mittelhof 67 (Teile des KreisstralRe Kreis Ostholstein
Flurstiicks)

9.3.7 B 207 (Bau-km 170,311 — 171,566)
Nachfolgend aufgefiihrte Flurstiicke oder Flurstiicksteile, welche fur die neue Verkehrs-
anlage in Anspruch genommen werden, werden dem o6ffentlichen Verkehr mit dem Plan-
feststellungsverfahren als Teile der B 207 gewidmet. Eigentiimer der betroffenen Flursti-
cke oder Flurstiicksteile wird der Landesbetrieb StraRenbau und Verkehr Schleswig-Hol-
stein. Die aufgefuihrten Teile der B 207 werden ohne sonstige Widmungsbeschrankung
als BundesstralRe gewidmet.

Die Widmung wird im Planfeststellungsverfahren verfligt und nach Abschluss der Bau-
mafnahme am Tag der Verkehrsfreigabe wirksam.

Tabelle 20: Umwidmung B207

Flurstiicks)

Name Gemar- Flurstick/Teile | Widmung als StraRenbaulasttrager
der kung des Flursti-

StralRe ckes

B 207 Mittelhof 19 (Teile des Bundesstrale | Bundesrepublik Deutsch-

land (Bundesstral3enver-
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Name Gemar- Flurstick/Teile | Widmung als StraRenbaulasttrager
der kung des Flursti-
StralRe ckes
B 207 Mittelhof 1/4 (Teile des | Bundesstrale | Bundesrepublik Deutsch-
Flurstiicks) land (Bundesstral3enver-
waltung)
B 207 Mittelhof 35/6 (Teile des | Bundesstra’e | Bundesrepublik Deutsch-
Flurstiicks) land (Bundesstral3enver-
waltung)
B 207 Mittelhof 79/2 (Teile des | BundesstralRe | Bundesrepublik Deutsch-
Flurstiicks) land (Bundesstral3enver-
waltung)
B 207 Mittelhof 3/11(Teile des | Bundesstra’e | Bundesrepublik Deutsch-
Flursticks) land (Bundesstral3enver-
waltung)
B 207 Mittelhof 35/7 (Teile des | Bundesstral3e | Bundesrepublik Deutsch-
Flurstlcks) land (Bundesstral3enver-
waltung)
B 207 Mittelhof 38/20 (Teile Bundesstrale | Bundesrepublik Deutsch-
des Flurstticks) land (Bundesstral3enver-
waltung)
B 207 Mittelhof 80/7 (Teile des | Bundesstral3e | Bundesrepublik Deutsch-
Flurstiicks) land (Bundesstral3enver-
waltung)
B 207 Mittelhof 30/1 (Teile des | Bundesstra’e | Bundesrepublik Deutsch-
Flurstiicks) land (Bundesstral3enver-
waltung)
B 207 Mittelhof 28/10 (Teile Bundesstrale | Bundesrepublik Deutsch-
des Flurstticks) land (Bundesstral3enver-
waltung)
B 207 Mittelhof 27120 (Teile Bundesstrale | Bundesrepublik Deutsch-
des Flurstticks) land (Bundesstral3enver-
waltung)
B 207 Mittelhof 27/19 (Teile Bundesstrale | Bundesrepublik Deutsch-
des Flurstticks) land (Bundesstral3enver-
waltung)

Stand: $3-63-2623 15.01.2025

Seite: 257 von 280




Vorhaben: Unterlage 1

ABS/NBS Hamburg - Libeck — Puttgarden (Hinterlandanbindung FBQ)
Planfeststellungsabschnitt 5.2, Bau-km 165,982 - Bau-km 173,117

9.4

9.5

Name Gemar- Flurstick/Teile | Widmung als StraRenbaulasttrager
der kung des Flursti-
Stralie ckes

B 207 Mittelhof 27/17 (Teile Bundesstrale | Bundesrepublik Deutsch-
des Flurstticks) land (Bundesstral3enver-
waltung)

B 207 Mittelhof 13/7 (Teile des | BundesstralRe | Bundesrepublik Deutsch-
Flurstiicks) land (Bundesstral3enver-
waltung)

Kampfmittel

Fur den Planungsbereich des Projektes wurde beim Ministerium fur Inneres, landliche
R&ume und Integration des Landes Schleswig-Holstein am 21.12.2017 der Antrag auf
Gefahrenerkennung und Luftbildauswertung gestellt. Die Auskunft wurde am 05.06.2018
Ubergeben. Kampfmittelverdachtsflachen liegen dieser Auswertung zu Folge im Bereich
der Rickbautrasse, auf dem Gebiet der Gemeinde GroRRenbrode vor. Erganzend dazu
liegt eine Auswertung der Kampfmittelauskunft durch DB Immobilien Kundenteam Altlas-
ten- /Entsorgungsmanagement vor. In dieser wurden, ausgehend von der Luftbildauswer-
tung des Landesministeriums, die Gemeinden aufgefuhrt, fir welche im Bereich der ge-
planten BaumalRnahmen kein Kampfmittelverdacht besteht. Fir den PFA 5.2 ist dies die
Gemeinde Neukirchen. Die Luftbildauswertung des Landesministeriums sowie das
Schreiben von DB Immobilien finden sich in Unterlage 22.2.

Entsorgung von Aushub- und Abbruchmaterial

Im Zusammenhang mit der Baumafinahme fallen wéahrend der Bauausfihrung Bodenaus-
hub, Schotter, Bauschutt und diverse Kleinst-Abfallmengen an.

Die Entsorgung der Abfélle erfolgt nach den Bestimmungen des Kreislaufwirtschaftsge-
setzes (KrWG), insbesondere unter der Beachtung des Grundsatzes der Vorrangigkeit der
Verwertung vor einer Beseitigung von Abfallen.

Die Dokumentation des Entsorgungsvorgangs sowohl von gefahrlichen Abféllen als auch
von nicht gefahrlichen Abféllen erfolgt Uber das elektronische Abfallnachweisverfahren
(eANV).

Unter Beachtung der DB-Richtlinie 809.1000 "InfrastrukturmafRnahmen realisieren" ist
projektbegleitend ein Bodenverwertungs- und Entsorgungskonzept (BoVEK) zu erstellen,
weshalb fur dieses Projekt ein BoVEK-Feinkonzept (Unterlage 21) erstellt wurde.

Im Rahmen des 4-Stufen-Programms "Okologische Altlasten” wurden der Standort 5072
Grol3enbrode altlastentechnisch bewertet. Dabei wurden diverse Altlastenverdachtsfla-
chen oder Kontaminationsflachen festgestellt, die im BoVEK-Feinkonzept zusammenge-
stellt und bewertet wurden.
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9.6

9.7

Im Zuge der geotechnischen Untersuchungen wurden sowohl der Gleisschotter als auch
der Boden und die Asphaltdecken beprobt und fiir eine orientierende abfalltechnischen
Charakterisierung voruntersucht. Bei den Aushub- und Abbrucharbeiten ist ggf. mit ge-
fahrlichen Abfallen zu rechnen, insbesondere mit Holzschwellen und Bauteilen aus dem
Gebaudertckbau. Beim Umgang mit gefahrlichen Abféllen werden die entsprechenden
Sicherheitsvorschriften (u.a. DGUV-Regel 101-004 "Kontaminierte Bereiche") beachtet.

Unabhéangig von der Durchfiihrung abfalltechnischer Voruntersuchungen werden alle an-
fallenden Aushubmassen baubegleitend einer abschliel3enden Haufwerksanalytik unter-
zogen.

Zur Realisierung des Vorhabens ist die bauzeitliche Inanspruchnahme von Flachen erfor-
derlich, die teilweise Uber die fir das Vorhaben selbst bendétigten Flachen hinausgehen
(sog. Baustelleneinrichtungsflachen). Fiur die temporare Bereitstellung zur Entsorgung
und ggf. Behandlung von Aushub- und Abbruchmassen sind Bereitstellungsflachen not-
wendig. Lage und Umfang der Baustelleneinrichtungs- und Bereitstellungsflachen sind in
den Baustelleneinrichtungsplanen dargestellt. Die wesentlichen Parameter bei der Aus-
wahl dieser Flachen waren Ortlichkeit und Nahe zur Bahntrasse, kurzfristige Erreichbar-
keit Uber HauptverkehrsstraRen, Uberwiegende Nutzung von DB-eigenen Grundstiicken,
die Lage von Wasserschutzgebieten und Uberschwemmungsgebieten sowie eine mog-
lichst geringe Beeintrachtigung der umgebenden Wohnbebauung. Alle Baustelleneinrich-
tungsflachen stehen in einem engen funktionalen Zusammenhang mit der beantragten
Baumafinahme und sind fur die Realisierung des Vorhabens erforderlich.

Die Bereitstellung der ausgebauten Abfalle erfolgt sortenrein getrennt nach Abfallarten
und Belastungsklassen in Haufwerken mit einer Grol3e von max. 500 m3. Auf den Bereit-
stellungsflachen wird dariiber hinaus die Beprobung fiir die anschliel3ende Deklarations-
analytik durchgefiihrt. Die Bereitstellungsflachen werden zum Schutz von Boden und Ge-
wassern so eingerichtet (Vlies, auflagernde mineralische Arbeitsschicht) und betrieben,
dass Schadstoffeintrage in den Untergrund verhindert werden. Gefahrliche Abfélle werden
zum Schutz gegen Auswaschen durch Niederschlagswasser und gegen Staubverwehung
mit Folie abgedeckt.

Die ausfihrende Firma wird das Entsorgungskonzept der Vorhabentragerin zur Prifung
vorlegen.

Gewasser

Im Planfeststellungsabschnitt 5.2 sind zahlreiche Gewasser und Graben vorhanden. Ne-
ben umfangreichen Meliorationsgraben, welche die landwirtschaftlichen Nutzflachen ent-
wassern, gibt es auch Graben mit ibergeordneter Entwasserungsfunktion. Diese Graben
stellen wichtige Vorfluten fir das Entwasserungskonzept der zukinftigen Bahntrasse dar.
Alle erforderlichen wasserrechtlichen Genehmigungen, Erlaubnisse, Bewilligungen wer-
den mit der Planfeststellung beantragt.

Land- und Forstwirtschaft

Stand: $3-63-2623 15.01.2025 Seite: 259 von 280



Vorhaben: Unterlage 1

ABS/NBS Hamburg - Libeck — Puttgarden (Hinterlandanbindung FBQ)
Planfeststellungsabschnitt 5.2, Bau-km 165,982 - Bau-km 173,117

9.8

Durch die BaumalRnahme werden landwirtschaftlich genutzte Flachen (Acker und Grin-
land) in Anspruch genommen. Dauerhaft sind ca. 266-:666 210.000 m? betroffen und vo-
ribergehend ca. 32#666 288.000 m2. Die genaue Flacheninanspruchnahme aufgrund
der neuen Trassenfiihrung kann den Unterlagen 5 (Grunderwerbsplane) und 6 (Grunder-
werbsverzeichnis) entnommen werden.

Im Zuge der geplanten Baumafnahme erfolgen Eingriffe in Waldflachen i. S. des § 2
LWaldG. Der forstrechtliche Ausgleich erfolgt in Abstimmung mit der Unteren Forstbe-
horde Ostholstein. Anlagebedingt werden +2:5268 12.874 m2, baubedingt #39% 7.037 m2
Waldflachen in Anspruch genommen. Da alle Waldflachen mit dem Ersatzverhaltnis 1:2
zu kompensieren sind, ergibt sich ein Gesamtaufforstungsbedarf von 39.822 m2. Durch
trassennahe Neuaufforstungen (Anlage von naturnahem Mischwald) in einem Umfang
von 45462 44.839 m2 wird der forstrechtliche Kompensationsbedarf vollstandig ausgegli-
chen.

Erforderliche wald- und forstrechtliche Genehmigungen werden mit dieser Planfeststel-
lung beantragt.

Brand- und Katastrophenschutz

Planungsgrundsatze

Im Rahmen der Planung der Zuwegungen an den Rettungsweg wurden die Richtlinie ,An-
forderungen des Brand- und Katastrophenschutzes an Planung, Bau und Betrieb von
Schienenwegen nach AEG" vom EBA vom 07.12.2012, der Umsetzungsleitfaden zur
Richtlinie der DB Netz InfraGO AG vom 03.08.2015 und die DIN 14090 ,Flachen fur die
Feuerwehr auf Grundstiicken* zugrunde gelegt.

Die vorgesehenen Zuwegungen werden im maximalen Abstand von 1.000 m an den Ret-
tungsweg anbinden und werden in Zufahrten und Zugange unterschieden. Soweit der Ab-
stand der Zuwegungen einen gréReren Abstand als 1.000 m aber kleiner als 1.200 m auf-
weist, werden die Zugdnge dementsprechend verkiirzt, sodass der Abstand der Zufahrten
nicht mehr als 1.200 m betragt. Diese Zufahrten werden so errichtet, dass sie im Gegen-
verkehr oder bei getrennter Zu- und Abfahrt im Einbahnverkehr befahrbar sind.

Die Zufahrten werden einstreifig geplant und mindestens eine Breite von 3,50 m und min-
destens eine freizuhaltende Hohe von 3,50 m aufweisen. Sie werden gemald der
DIN 14090 ausreichend befestigt. Bei Zufahrtslangen gréf3er 1.000 m werden geeignete
Ausweichstellen (Lange 40 m) im Abstand von maximal 1.000 m vorgesehen. Soweit die
Zufahrten Uber eine Stichstral3e an die Bahnanlagen heranfiihren, werden am Ende der
Zufahrten geeignete Wendeanlagen vorgesehen. Die Wendeanlagen werden gemal? Bild
56 der Richtlinie fir die Anlage von Stadtstral3en, Ausgabe 2006 ausgefiihrt. Als Mindest-
anforderung werden Fahrzeuge bis 9 m Lange berlcksichtigt.

Ferner werden Bewegungsflachen an den Zugangspunkten vorgesehen. Sie dient dem
Aufstellen von Feuerwehrfahrzeugen, der Enthahme und Bereitstellung von Geraten
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sowie der Entwicklung von Rettungs- und Ldscheinséatzen. Bei Zugangen, die direkt an
eine o6ffentliche StralRe anbinden werden keine gesonderten Bewegungsflachen vorgese-
hen. Im Ereignisfall wird die 6ffentliche Stral3e gesperrt und dient als Aufstell-/Bewegungs-
flache. Abseits von oéffentlichen StralRen dienen die Wendeanlagen beziehungsweise Aus-
weichstellen als Bewegungsflache.

Die Langsneigung der Zugange wird entsprechend der Richtlinie maximal 10 % betragen.
Treppen oder andere gleichwertige Losungen werden mit einer Mindestbreite von 1,60 m
versehen, so dass Begegnungsverkehr mdglich ist. Die Mindestdurchgangshdhe wird
2,20 m betragen. Die maximale Lange eines Zugangs wird 100 m betragen. Die Zugange
werden mit trittfestem und ebenflachigem Untergrund errichtet.

Bei bis zu zwei parallel verlaufenden Gleisen wird ein einseitiger Rettungsweg vorgese-
hen. Bei mehr als zwei parallel verlaufenden Gleisen wird der Rettungsweg beidseitig ne-
ben den duRReren Gleisen angelegt. Die Rettungswege werden so angeordnet, dass ein
sicheres Begehen sowie Erreichen und Verlassen der Fahrzeuge mdglich ist. Dabei wer-
den die Rettungswege Uber eine Mindestbreite von 0,80 m und eine freizuhaltende Min-
desthéhe von 2,20 m verflgen. Auch die Rettungswege werden mit einem trittfesten und
ebenflachigen Untergrund versehen.

Zuwegungen

Tabelle 21: Zuwegungen im Rettungswegekonzept

Nr. und Bau-km Beschreibung
Zuwegung 5.14 Die Zuwegung erfolgt vom o6ffentlichen Wirtschaftsweg ,Feld-
Bau-km 166,880 scheide” uber eine neu zu errichtende Zufahrt. Diese Zufahrt

wird im vorderen Bereich in der Lage bestehenden Bahntrasse
und im hinteren Bereich bahnrechts parallel zu einem Ver-
bandsgewasser errichtet.

Am Ende der Zufahrt ist ein Wendehammer gemaf3 RASt 06
Bild 59 vorgesehen. Zwischen Wendehammer und Rettungs-
weg wird ein Zugang inklusive Bdschungstreppe errichtet. Der
Bahngraben ist partiell zu verrohren.

Zuwegung 5.15 Die Zuwegung erfolgt Uber die 6ffentliche Stral3e ,K42 (Mittel-
Bau-km 167,880 hof)*. Der Zugang erfolgt iber die neue Park- und Reiseanlage
des Haltepunktes GrofRenbrode.

Zuwegung 5.16 Die Zuwegung erfolgt Gber einen bahnrechts neu zu errichten-
Bau-km 168,700 den Bahnseitenweg als Zufahrt. Dieser beginnt an der K42

(Mittelhof) und fahrt parallel der Bahntrasse bis zur Stral3e ,,An
de Drift*. Im Bereich des Zugangs ist eine Ausweichstelle vor-
gesehen. Zwischen Zufahrt und Rettungsweg wird ein Zugang
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Unterlage 1

Nr. und Bau-km

Beschreibung

mit Boschungstreppe errichtet. Der Bahngraben ist partiell zu
verrohren.

Zuwegung 5.17
Bau-km 169,650

Die Zuwegung erfolgt Uber einen bahnrechts neu zu errichten-
den Bahnseitenweg als Zufahrt. Dieser beginnt an der K42
(Mittelhof) und fahrt parallel der Bahntrasse bis zur Stral3e ,,An
de Drift*. Im Bereich des Zugangs ist eine Ausweichstelle vor-
gesehen. Zwischen Zufahrt und Rettungsweg wird eine Bo6-
schungstreppe als Zugang errichtet. Bahnlinks erfolgt eine
zweite Zuwegung Uber die B207 und zweiten Zugang (B6-
schungstreppe). Die passiven Schutzeinrichtungen der B207
erhalten im Bereich des Zugangs eine Not6ffnung. Die beiden
Bahngrében sind partiell zu verrohren.

Zuwegung 5.18
Bau-km 170,135

Die Zuwegung erfolgt Uber einen bahnrechts neu zu errichten-
den Bahnseitenweg als Zufahrt. Dieser beginnt an der K42
(Mittelhof) und fuhrt parallel der Bahntrasse bis zur Stral3e ,An
de Drift*. Der Zugang befindet sich im Bereich des Schopfwer-
kes. Zwischen Zufahrt und Rettungsweg wird eine Bdschungs-
treppe als Zugang errichtet. Bahnlinks erfolgt eine zweite Zu-
wegung Uber die B207 und zweiten Zugang (Béschungs-
treppe). Die passiven Schutzeinrichtungen der B207 erhalten
im Bereich der Zugange eine Notoffnung.

Zuwegung 5.19
Bau-km 170,927

Die Zuwegung erfolgt von der offentlichen StralRe ,K42 (Nord-
landstralRe)” im Bereich des Bauwerks BW 5.07 ,SU K42
(NordlandstralRe)”. Der Zugang erfolgt Gber eine Treppenan-
lage. In der neu zu errichtender Larmschutzwand wird eine
Fluchttir mit einer Breite von 1,60 m vorgesehen. Die passiven
Schutzeinrichtungen der K42 erhalten im Bereich des Zugangs
eine Not6ffnung.

Zuwegung 5.20
Bau-km 171,740

Die Zuwegung erfolgt bahnrechts von der 6ffentlichen Stral3e
,GrolRenbroder Fahre" Der Zugang erfolgt Uber die bisher be-
stehende Bahntrasse und den bahnrechts verbleibenden Ab-
schnitt der Alten SundstralRe. Der Bahngraben ist partiell zu
verrohren. Am neuen Bahndamm ist eine Béschungstreppe
herzustellen.

Zuwegung 5.21
Bau-km 172,700

Die offentliche Strafl3e ,B207“ befindet sich in diesem Bereich
bahnlinks parallel zur Bahntrasse (Abstand ca. 31 m). Die vor-
handene Schutzeinrichtung der B207 ist gemal RPS 2009
Bild 10 zu unterbrechen Der Graben zwischen Stral3en- und
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9.9
9.9.1

Nr. und Bau-km Beschreibung

Bahndamm ist am Zugang partiell zu verrohren. An der B6-
schung der beiden Damme ist jeweils eine Béschungstreppe
herzustellen.

Weitere Informationen zum Rettungswegekonzept kénnen der Unterlage 2.3 enthommen
werden.

Tabelle 22: Abstande der Zuwegungen im Rettungswegekonzept

Zuwegungspunkt Bauwerk Lage Abstand zu voriger Zuwegung
[-] [-] [Bau-Km] [m]
Zuwegung 5.13 [-] 165,970
Beginn PFA 5.2 - 165,982 -
Zuwegung 5.14 - 166,880 910
P+R Platz
Zuwegung 5.15 GroRenbrode 167,880 1000
Zuwegung 5.16 - 168,700 820
Zuwegung 5.17 - 169,650 950
Zuwegung 5.18 - 170,135 485
SU K42 Nord-
Zuwegung 5.19 landstraRe 170,927 792
Zuwegung 5.20 - 171,740 813
Zuwegung 5.21 - 172,700 960
Ende PFA 5.2 - 173,117 415

Sicherheitskonzept
Gefahrguttransporte

Die DB Netz InfraGO AG ist als Eisenbahninfrastrukturunternehmen verpflichtet, den Be-
trieb sicher zu fuhren. Durch die Einhaltung und Anwendung der guiltigen Regelwerke und
der allgemein anerkannten Regeln der Technik wird dies gewahrleistet. Anforderungen
aus Sicht des Brand- und Katastrophenschutzes werden bei Planung, Bau und Betrieb
von Eisenbahnanlagen ebenfalls bericksichtigt. Diese Anforderungen sind mit den Innen-
ministerien der Lander und dem EBA abgestimmt.

Unabhéangig davon ist grundsatzlich festzustellen, dass das Gefahrdungspotential aus
dem Bahnbetrieb im Vergleich zum konkurrierenden Strafl3enverkehr wesentlich geringer
ist. Ausschlaggebend fur die Sicherheit der Eisenbahn ist, dass die Bahn ein spurgefihr-
tes, von aufRen gesteuertes System ist, in dem im Raumabstand und nicht auf Sicht ge-
fahren wird.

Diese systemimmanente Sicherheit der Bahn und das umfassende Regelwerk fir den
Gefahrguttransport gewahrleisten einen hohen Sicherheitsstandard bei der Beforderung
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gefahrlicher Guter auf der Schiene. Die Bahn ist deshalb fiir den Transport gefahrlicher
Guter in hohem Mal3e pradestiniert. Die Gesetzgebung fur den Gefahrguttransport ist vom
Vorsorgegrundsatz gepragt. Auf der Grundlage des Gefahrgutbeférderungsgesetzes sind
Vorschriften erlassen worden, die ein anerkannt hohes Sicherheitsniveau gewéhrleisten
und Unfalle nach Mdglichkeit ausschlieBen, bzw. Unfallfolgen minimieren. Diese Vor-
schriften werden unter Beachtung des neuesten Standes von Wissenschaft und Technik
laufend Uberprift und weiterentwickelt.
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c. Anhang
1. Abklrzungen

a
ABI. EG
ABI. EU
ABS
Abs.

Abzw
AEG

AEUV

AFB
AG

AktG

Alt.

Amtsbl. Schl.-H.
Art.

AS

A/S

AVT
AVV Baularm

Az.

B (207)
B90

BAB (Al)
Bau-km
Bbf

BE
BE-Flache

BEKS
ber

BEVVG
Bf

BGBI. |
BGBI. lI
BImSchG
BImSchV

BMA
BMZ
BNatSchG

BoVEK

BSK
BSWAG
BU

annus (Jahr)

Amtsblatt der Europaischen Gemeinschaften
Amtsblatt der Europaischen Union
Ausbaustrecke

Absatz

Abzweigstelle
Allgemeines Eisenbahngesetz

Vertrag Uber die Arbeitsweise der Européaischen Union

Artenschutzrechtliche Fachbeitrag
Aktiengesellschaft

Aktiengesetz

Alternative

Amtsblatt fur Schleswig-Holstein

Artikel

Anschlussstelle (an eine Bundesautobahn/Bundesstralie)
Aktieselskab

Standardisierter Aul3enverteiler
Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm — Gerau-

schimmissionen
Aktenzeichen

BundesstralRe (Nr. der Bundesstral3e)
Betonschwelle Entwicklungsjahr 1990
Bundesautobahn (Nr. der Bundesautobahn)
Baukilometer

Betriebsbahnhof

Baustelleneinrichtung
Baustelleneinrichtungsflache

Bahn-Emissionskataster Schienenverkehr
berichtigt

Bundeseisenbahnverkehrsverwaltungsgesetz

Bahnhof

Bundesgesetzblatt, Teil |

Bundesgesetzblatt, Teil Il

Bundes-Immissionsschutzgesetz

Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes

Brandmeldeanlagen
Brandmeldezentrale
Bundesnaturschutzgesetz

Bodenverwertungs- und Entsorgungskonzept

Brandschutzkonzept
Bundesschienenwegeausbaugesetz

Bahnibergang
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BWVI Behorde fur Wirtschaft, Verkehr und Innovation

BWVP Bundesverkehrswegeplan

Bz Betriebszentrale

16. BImSchv 16. Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
26. BImSchv 26. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
39. BImSchVv 39. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
ca. zirka

cm Zentimeter (MalReinheit der Lange)

CO Kohlenstoffdioxid

d Dicke

dB (A) Dezibel (A-Bewertung)

DB AG Deutsche Bahn Aktiengesellschaft

DB Deutsche Bahn

DEGES Deutsche Einheit Fernstraf3enplanungs- und -bau GmbH
DGUV Deutsche Gesetzliche Unfallversicherung

DIN EN DIN Européaische Norm

DIN VDE DIN Verband der Elektrotechnik, Elektronik und Informationstechnik
DIN Deutsches Institut fir Normung

DL Durchlass

DN diametre nominal (innerer Durchmesser)

Drs2 Drucktastenstellwerk Bauart Siemens 2

DS Drucksache

DSchG Denkmalschutzgesetz

DTK25 Digitale Topographische Karte 1:25 000

DTV Durchschnittlicher Taglicher Verkehr

dUrw dezentrales Umrichterwerk

E Europastralie

e. V. eingetragener Verein

EBA Eisenbahn - Bundesamt

EBO Eisenbahn - Bau- und Betriebsordnung

EBUTS80 Einheits- Bahnibergangstechnik Entwicklungsjahr 1980
EBWU Eisenbahnbetriebswissenschaftliche Untersuchung

EIGV Eisenbahn-Inbetriebnahmegenehmigungsverordnung

EKrG Eisenbahnkreuzungsgesetz

EMA Einbruchmeldeanlagen

EMF Elektromagnetische Felder

EMSR Elektro-, Mess-, Steuer- und Regeltechnik

EMV Elektromagnetische Vertraglichkeit

EN Europaische Norm

ENEC European Norms Electrical Certification

ESTW Elektronisches Stellwerk

ESTW-A Elektronisches Stellwerk - Ausgelagerter Stellrechner

ETCS European Train Control System (europ. Zugsicherungssystem)
EU Eisenbahnuberfihrung

EU Européaische Union

EWG Européische Wirtschaftsgemeinschaft

EWHA Elektrische Weichenheizanlage

FBQ Fehmarnbeltquerung
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FCS

Fdl
ff.
FFBQV

FFH
FFH-VS

FHH
FSB
FWTG
Gbf
GGBefG
GmbH
GOK
GSM-R
GuLV
GVOBI. Schl.-H.
h

H

ha
Hbf
HES
HH
Hp
HPAS
HRB
HSL
HSS
HW
HWRL
Hz
i.d.R.
i.H.
IMS
IP

IVE

K (42)
KG
km
km/h

Krbw
KrwG
KS

kV

L (217)
I/s
LAGA

favourable conservation status (Sicherungsmalnahmen eines glnstigen

Erhaltungszustandes von Populationen)
Fahrdienstleiter
fortfolgende

Vertrag zwischen der Bundesrepublik Deutschland und dem Kénigreich

Danemark tber eine Feste Fehmarnbeltquerung
Flora-Fauna-Habitat
Flora-Fauna-Habitat -Vertraglichkeitsstudie

Freie und Hansestadt Hamburg
Fehmarnsundbricke
Fahrwegtiefgriindung

Guterbahnhof
Gefahrgutbefdrderungsgesetz
Gesellschaft mit beschréankter Haftung
Geléndeoberkante

Global System for Mobile Communications — Railway
Gewasser- und Landschaftsverband Wagrien — Fehmarn
Gesetz- und Verordnungsblatt fir Schleswig-Holstein
hora (Stunde, Mal3einheit der Zeit)

Halbschranke

Hektar (MaRReinheit der Flache)

Hauptbahnhof

Haupterdungsschiene

Halbschranke doppelschlagig

Haltepunkt

Hauptpotentialausgleichsschiene
Handelsregister, Abteilung B

Hauptschaltleitung

hydraulisch gebundene Rittelstopfsédulen
Hochwasser

EG-Hochwasserrichtlinie

Hertz (MaRReinheit der Frequenz)

in der Regel

in Holstein

Informations- und Meldesystem

Internet-Protokoll

Institut fiir Verkehrswesen, Eisenbahnbau und -betrieb
KreisstralRe (Nr. der Kreisstral3e)

Korngemisch

Kilometer (MafReinheit der Lange)

Kilometer pro Stunde (Mal3einheit der Geschwindigkeit)
Kreuzungsbauwerk

Kreislaufwirtschaftsgesetz

Kombinationssignal

Kilovolt (MaRReinheit der elektrischen Spannung)
LandesstralRe (Nr. der Landesstralie)

Liter pro Sekunde (MalReinheit der Abflussmenge)
Bund/ Lander-Arbeitsgemeinschaft Abfall

Stand: $3-63-2623 15.01.2025

Unterlage 1

Seite: 267 von 280



Vorhaben:

Unterlage 1

ABS/NBS Hamburg - Libeck — Puttgarden (Hinterlandanbindung FBQ)
Planfeststellungsabschnitt 5.2, Bau-km 165,982 - Bau-km 173,117

LAI
LaplaG

LAPlaGSH
LBK

LBP
LBV-SH

LEP
Ifd. Nr.

LH
Lkw

LNatschG
LSBG
LST

LSV-SH
LSW
LVermGeo S-H

LWL-Kabel
Lz

m

MAS90
MIV
MS-Station

MW
NBS
NN
Nr.
ntg
OK
QRB
OSE
P+R
PFA
PF-RL
PFU
Pkw

PLAST
PSS

Pz

RAA 2008
RAL

RASt 06
RB

RBUT
Rifa

RPS 2009

rd.
RE

Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft fir Immissionsschutz
Landesplanungsgesetz

Landesplanungsgesetz Schleswig-Holstein

lovbekendtgarelse (zusammenfassende Gesetzesbekanntmachtung)
Landschaftspflegerische Begleitplanung

Landesbetrieb StralRenbau und Verkehr Schleswig-Holstein

Landesentwicklungsplan
laufende Nummer

Lichte Hohe
Lastkraftwagen

Landesnaturschutzgesetz
Landesbetrieb StralRen, Briicken und Gewasser
Leit- und Sicherungstechnik

Landesbetrieb StralRenbau und Verkehr Schleswig-Holstein
Larmschutzwand

Landesamt fir Vermessung und Geoinformation Schleswig-Holstein

Lichtwellenleiterkabel
Lichtzeichen

Meter (MalReinheit der Lange)
Melde- und Anzeigesystem 90
Motorisierter Individualverkehr
Mittelspannungsstation

Megawatt (MaRReinheit der elektrischen Leistung)
Neubaustrecke

Normalnull
Nummer

nicht technisch gesicherter (Bahniibergang)
Oberkante

Quantitative Risikobeurteilung
Oberleitungsschalteinheit

Park and Ride

Planfeststellungsabschnitt

Planfeststellungsrichtlinie
Planfeststellungsunterlagen
Personenkraftwagen

Planungshinweise fir Stadtstraf3en
Planumsschutzschicht

Problemzone

Richtlinien fur die Anlage von Autobahnen
Richtlinie fir die Anlage von Landstral3en
Richtlinien fur die Anlage von Stadtstral3en
Regionalbahn

Rechnergesteuerte Bahniibergangstechnik

Richtungsfahrbahn

Richtlinien fur passiven Schutz an StraRen durch Fahrzeug-Rickhaltesys-
teme

rund

Regionalexpress
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REK Regionales Entwicklungskonzept

Ril Richtlinie

RiZ-ING Richtzeichnung fur Ingenieurbauten

RiZ-ING Dicht RiZ-ING Abdichtungen

RiZ-ING Elt RiZ-ING Elektrische Anlagen

RiZ-ING Gel RiZ-ING Brickengeléander

RiZ-ING Was RiZ-ING Brickenentwasserung

RLW Richtlinie fir Anlage und Dimensionierung Landlicher Wege

ROG Raumordnungsgesetz

ROV Raumordnungsverfahren

RPS Richtlinie flr passiven Schutz an Straf3en durch Fahrzeugriickhalte-sys-
teme

RStO Richtlinie fur die Standardisierung des Oberbaus von Verkehrsflachen

RW Regenwasser

S. Seite

SAT Triebfahrzeugfuhrerselbstabfertigung

SB Sichtbeton

Sbs Schaltbefehlsstelle

SGP Saule-Geogitterpolster-Griindung

SGV Schienenguterverkehr

SHNG Schleswig-Holstein Netz AG

SO Schienenoberkante

SPV Schienenpersonenverkehr

Str. Strecke

suU StraReniiberfiihrung

SV Schwerverkehr (>3,5 t)

SV Signalverbindungen

t Tonne (Mal3einheit der Masse)

TEIV Transeuropaische Eisenbahn-Interoperabilitats-Verordnung

TEN-V Transeuropaisches Verkehrsnetz

Tk Telekommunikationstechnik

Tkm Tonnenkilometer

tsd. tausend

TTG TenneT TSO GmbH

u.U. unter Umstanden

Uabs. Unterabsatz

UiG Unternehmensinterne Genehmigung

UK Unterkante

us Uberwachungssignal

USoe Uberwachungssignal optimierte Einschaltung

UVP Umweltvertraglichkeitsprifung

UVPG Gesetz Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung

UvsS Umweltvertraglichkeitsstudie

bUZz——Unterzentrate
V—Vermeidungsmatnahen

VA Vermeidungsmalnahmen Schutzgut Arten und Lebensgemeinschaften
VDE Verband der Elektrotechnik Elektronik Informationstechnik
Ve Entwurfsgeschwindigkeit
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VKBI. Verkehrsblatt (Amtsblatt des Bundesministeriums fur Verkehr und digitale
Infrastruktur)

Vmax Hdéchstgeschwindigkeit

VNB Versorgungsnetzbetreiber

VWVIG Verwaltungsverfahrensgesetz

w Weiche

WBV Wasser- und Bodenverband

WHG Wasserhaushaltsgesetz

f!”[:B' 5 f!”[&m' Etge'l'“ BI EI tor

WwW Wirtschaftsweg

Zes—————Zentralsehalistelte

ZIE Zustimmung im Einzelfall

8 Paragraph
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13 vom 20. Januar 2015, S. 13) und die Berichtigung der Verordnung (EU) Nr. 1301/2014
der Kommission vom 18. November 2014 uber die technische Spezifikation fur die In-
teroperabilitat des Teilsystems ,Energie” des Eisenbahnsystems in der Europaischen
Union (ABI. EU Nr. L 154 vom 11. Juni 2016, S. 27), zuletzt geandert durch die Durchfih-
rungsverordnung (EU) 2019/776 der Kommission vom 16. Mai 2019 zur Anderung der
Verordnungen (EU) Nr. 321/2013, (EU) Nr. 1299/2014, (EU) Nr. 1301/2014, (EU) Nr.
1302/2014, (EU) Nr. 1303/2014 und (EU) 2016/919 der Kommission sowie des Durchfiih-
rungsbeschlusses 2011/665/EU der Kommission im Hinblick auf die Angleichung an die
Richtlinie (EU) 2016/797 des Europaischen Parlaments und des Rates und Umsetzung
der in dem Delegierten Beschluss (EU) 2017/1474 der Kommission festgelegten spezifi-
schen Ziele (ABI. EU Nr. L 139 | vom 27. Mai 2019, S. 108).

Behindertengleichstellungsgesetz vom 27. April 2002 (BGBI. | S. 1467), zuletzt gedndert
durch vom 10. Juli 2018 (BGBI. | S. 1117).

Verordnung (EU) Nr. 1300/2014 der Kommission vom 18. November 2014 Uber die tech-
nischen Spezifikationen fur die Interoperabilitét beziiglich der Zugénglichkeit des Eisen-
bahnsystems der Union fir Menschen mit Behinderungen und Menschen mit einge-
schrankter Mobilitat (ABl. EU Nr. L 356 vom 12. Dezember 2014, S. 110), geandert durch
die Durchfiihrungsverordnung (EU) 2019/772 der Kommission vom 16. Mai 2019 zur An-
derung der Verordnung (EU) Nr. 1300/2014 bezuglich des Bestandsregisters im Hinblick
auf die Feststellung von Zuganglichkeitsbarrieren, die Information der Nutzer und die
Uberwachung und Bewertung der Fortschritte auf dem Gebiet der Zuganglichkeit (ABI. EU
Nr. L 139 | vom 27. Mai 2019, S. 1).

DB Station & Service AG: Richtlinie 813 ,Personenbahnhdfe planen” (Stand: 1. Mai 2012).
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